
 

สรุปผลการประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือก 

การพัฒนาโครงการเบ้ืองตน (กลุมยอย ครั้งท่ี 1) 
โครงการจางวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบปรับปรุงและแกไขปญหาการจราจร 

บนทางหลวงหมายเลข 41 ชวงจุดตัดทางหลวงหมายเลข 4006  

(แยกวังตะกอ) – ถนนประชาอุทิศ  

------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------ 

ตามที่ สำนักสำรวจและออกแบบ กรมทางหลวง ไดวาจางกลุมบริษัทที่ปรึกษา ประกอบดวย 

บริษัท ทีเคเอ็น เอ็นจิเนียริ่ง แอนด เทคโนโลยี จำกัด และสถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกลาเจาคุณทหาร

ลาดกระบัง ใหดำเนินงานบริการดานวิศวกรรมการสำรวจและออกแบบรายละเอียด โครงการจางวิศวกร 

ที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบปรับปรุงและแกไขปญหาการจราจรบนทางหลวงหมายเลข 41 ชวงจุดตัด 

ทางหลวงหมายเลข 4006 (แยกวังตะกอ) – ถนนประชาอุทิศ ทั้งน้ี กรมทางหลวงไดเล็งเห็นความสำคัญ 

ของการมีสวนรวมของประชาชน อันจะเอ้ือประโยชนสูงสุดตอการดำเนินงาน ไดจัดการประชุมเสนอ

แนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องตน (กลุมยอย ครั้งที่ 1) แบงเปน 2 กลุม 

ดังน้ี 

• กลุมที่ 1  วันศุกรที่ 29 พฤศจิกายน พ.ศ.2567 เวลา 09.00 – 12.00 น.  
  ณ หองประชุม สำนักงานเทศบาลตำบลวังตะกอ อำเภอหลังสวน จังหวัดชุมพร 

• กลุมที่ 2  วันศุกรที่ 29 พฤศจิกายน พ.ศ.2567 เวลา 13.00 – 16.30 น.  
  ณ หองประชุม สำนักงานเทศบาลเมืองหลังสวน อำเภอหลังสวน จังหวัดชุมพร 

เพ่ือเผยแพรประชาสัมพันธขอมูลขาวสารโครงการ พรอมทั้งรวมใหความคิดเห็นและขอเสนอแนะ

อันเปนประโยชนตอการศึกษาของโครงการ ในการประชุมไดรับเกียรติจากนายจีรศักดิ์ แสงหอย 

นายอำเภอหลังสวน ประธานกลาวเปดการประชุม และนายกรีธา เดชพิณ ผูอำนวยการแขวงทางหลวง

ชุมพร ผูแทนกรมทางหลวง กลาวรายงานการประชุม มีผูเขารวมประชุมรวมทั้งส้ิน 188 คน ทั้งน้ี 

ผูเขารวมประชุมไดแสดงความคิดเห็นในประเด็นตางๆซ่ึงคณะผูศึกษาจะนำไปใชประกอบการศกึษา 

ใหมีความเหมาะสมและสอดคลองกับความตองการของประชาชนในพ้ืนที่มากที่สุด 



ความคิดเห็นตอการพัฒนาโครงการจางวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบปรับปรงุและแกไข

ปญหาการจราจรบนทางหลวงหมายเลข 41 ชวงจุดตัดทางหลวงหมายเลข 4006 (แยกวังตะกอ) 

- ถนนประชาอุทิศ จากแบบสอบถามสวนใหญ (รอยละ 90.24) ชวยอำนวยความสะดวก รวดเร็ว ในการ

เดินทาง จากการประชุมสามารถประมวลภาพบรรยากาศ ดังรูปที่ ๑ และรูปที่ 2 และสรุปผลการรับฟง

ขอคิดเห็นและขอเสนอแนะไดดังตารางที่ ๑ และตารางที่ 2 ไดดังน้ี 
 

 
นายจีรศักด์ิ แสงหอย 
นายอำเภอหลังสวน 

ประธานเปดการประชุม 

 
นายกรีธา เดชพิณ 

ผูอำนวยการแขวงทางหลวงชุมพร 
ผูแทนกรมทางหลวง 

กลาวรายงานการประชุม 

 
บริษัทท่ีปรึกษา 

นำเสนอขอมูลโครงการ 

   
บรรยากาศการประชุม 

   

   
บรรยากาศการประชุม และผูเขารวมประชุมใหขอคิดเห็น 

 

รูปที่ 1 บรรยากาศการประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือก 
การพัฒนาโครงการเบ้ืองตน (กลุมยอย ครั้งที่ 1) (กลุมที่ 1) 



 

 
นายจีรศักด์ิ แสงหอย 
นายอำเภอหลังสวน 

ประธานเปดการประชุม 

 
นายกรีธา เดชพิณ 

ผูอำนวยการแขวงทางหลวงชุมพร 
ผูแทนกรมทางหลวง 

กลาวรายงานการประชุม 

 
บริษัทท่ีปรึกษา 

นำเสนอขอมูลโครงการ 

   

   
บรรยากาศการประชุม 

   

   
บรรยากาศการประชุม และผูเขารวมประชุมใหขอคิดเห็น 

รูปที่ 1 บรรยากาศการประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือก 
การพัฒนาโครงการเบ้ืองตน (กลุมยอย ครั้งที่ 1) (กลุมที่ 2)  



ตารางที่ ๑ สรุปประเด็นขอคิดเห็น/ขอเสนอแนะ และขอช้ีแจง  
การประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือก 

การพัฒนาโครงการเบ้ืองตน (กลุมยอย ครั้งที่ 1) (กลุมที่ 1) 

สรุปประเด็นขอคิดเห็น/ขอเสนอแนะ ขอช้ีแจง/การนำมาใชพิจารณาประกอบการศึกษา 
ดานวิศวกรรมและการจราจร    
- ทางเขาโรงพยาบาลหลังสวน : โรงพยาบาลหลังสวน

ปจจุบันมีทางเลี้ยวขวาเพ่ือเขาโรงพยาบาลซึ่งหากมีการ
ปดกั้น เสนทางดั งกล าวจะส งผลกระทบตอการเข า
โรงพยาบาล ดังนั้น จึงขอเสนอใหพิจารณาออกแบบ
สะพานหรือทางลอดแทน เพ่ือใหสามารถกลับรถไปฝง
ละแมและเลี้ยวลงใตได รวมทั้งสามารถแกไขปญหาการ
ปดกั้นทางเขาโรงพยาบาล 

- ที่ปรึกษาจะพิจารณาปรับรูปแบบของทางตางระดับของ
แยกวังตะกอใหมอีกคร้ั ง โดยพิจารณาตำแหนงของ 
จุดกลั บ รถและ รูป แบ บของการเดิ น รถเข า -ออ ก
โรงพยาบาลหลังสวนที่เหมาะสมที่สุดบนพ้ืนฐานของ
ความปลอดภัย 

- จุดสิ้ นสุดขอ งโค รงการบ ริเวณห นาตลาด มรกต :  
โครงการกอสรางมีจุดสิ้นสุดประมาณ 200 เมตรจาก
หนาตลาดมรกต โดยมีการลดชองจราจรจาก 5 ชอง
เหลือ 2 ชอง ปจจุบันบริเวณนี้เปนจุดที่มีอันตรายสูงจาก
การสัญ จร และ ยังเปน จุดที่ มี คนขามถนนบอยคร้ัง 
จนกอให เกิดอุบัติเหตุ ดังนั้น การเลือกบริเวณนี้เปน
จุดสิ้นสุดโครงการอาจกอใหเกิดปญหาจราจรและไมมี
ความปลอดภัย โดยเฉพาะเมื่อปริมาณจราจรในอนาคต
อาจเพ่ิมข้ึนจากการขยายตัวของตลาด นอกจากนี้ หาก
การปดทางเขา-ออกตลาดมรกตและใหกลับรถเฉพาะแยก 
วังตะกอ จะกอใหเกิดปญหาการจราจรคับคั่ง จึงเสนอ 
ใหออกแบบจุดข้ึน-ล งสะพานเลยจากตลาดมรกตไป 
ซึ่งจะชวยแกปญหาทางเลี้ยวเขาโรงพยาบาลดวย 

- การออกแบบถนนโครงการของที่ปรึกษาจะออกแบบ
ขยายชอ งจราจรขางละ 5 ชองจราจรตอทิศทางเต็ม 
เขตทางตลอดชวงการศึกษาออกแบบรายละเอียดของ
โครงการ (Limit of Construction) โดยในสวนของหนา
ตลาดมรกตจะพิจารณารูปแบบของทางแยกตางระดับ 
ที่แยกวังตะกอที่มีความเหมาะสมและออกแบบเรขาคณติ
งานทางใหมีความตอเนื่องจนถึงตลาดมรกตเพ่ือแกไข
ปญหาอุบัติเหตุที่ มีอยูและจากการจราจรในอนาคต 
ที่จะเพ่ิมมาก ข้ึนและทำความเร็วสู งข้ึน จากการใช  
ทางแยกตางระดับวังตะกอ 

- ปญหาจากการปดแยกเขามวงและตลาดอวยชัย :  
การปดแยกบริเวณเขามวงและตลาดอวยชัยจะเพ่ิมปญหา
จราจรในจุดอื่น ๆ เนื่องจากรถจะตองไปหาที่กลับรถ 
สงผลใหการ จัดการจราจรไมส ะดวกและเพ่ิมภาระ 
ในจุดอื่น ๆ จึงขอใหพิจารณาแนวทางการจัดการจราจร
ในอดีตรวมดวย เพ่ือหาวิธีการที่เหมาะสมและไมเพ่ิม
ความยากลำบากใหแกผูใชถนน 

- เนื่องจากปจจุบันแยกเขามวงเปดใหเดินรถอิสระไมมีการ
ควบคุมดวยสัญญาณไฟจราจร และสภาพภูมิประเทศ
ของทั้งแยกเขามวงและบริเวณหนาตลาดอวยชัยมีสภาพ
เปนทางข้ึนเนินและมีความโคง จึงตองมีการพิจารณาการ
ออกแบบที่ มี ความตอ เนื่ อ งจากทางต างระดับแยก 
วังตะกอที่ไดปรับปรุงใหม  โดยที่ป รึกษาจะไดคำนึ ง
ปริมาณจราจรและความเร็วที่ใช ในอนาคตในการ
ปรับปรุงจุดกลับรถในพ้ืนที่ที่เกี่ยวของอีกคร้ังใหมีความ
สอดคลองกัน 

- การเสนอแนวทางแกไขปญ หา: เสนอ ให พิจารณ า
ออกแบบสะพานรวมกับทางลอดบริเวณ เขาม วง โดย 
ไมตองทำสะพานสูงมาก เพราะบริเวณนี้มีความสูงอยูแลว 
สามารถขุดใหต่ำลงเพ่ือใหรถที่มาจากหลังสวนหรือ ตลาด
อวยชัยสามารถเลี้ยวขวาไดสะดวก รวมถึงรถที่มาจาก
ชุมพรสามารถกลับรถไดในเสนทางนี้ 

- ที่ปรึกษารับไปพิจารณาโดยจะตองมีก ารตรวจสอบ 
คาระดับและขอมูลการสำรวจภูมิประเทศประกอบกบัผล
การเจาะสำรวจดินเพ่ือทราบลักษณะโครงสรางดินและ
ธรณีวิทยาในการประเมินการออกแบบการขุดทางลอด 
ทั้งนี้ จะตองมีการคำนึงถึงการระบายน้ำและงบประมาณ
คาใชจายในการดำเนินงานดวย 

 



ตารางที่ ๑ สรุปประเด็นขอคิดเห็น/ขอเสนอแนะ และขอช้ีแจง  
การประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือก 

การพัฒนาโครงการเบ้ืองตน (กลุมยอย ครั้งที่ 1) (กลุมที่ 1) (ตอ) 

สรุปประเด็นขอคิดเห็น/ขอเสนอแนะ ขอช้ีแจง/การนำมาใชพิจารณาประกอบการศึกษา 
ดานวิศวกรรมและการจราจร (ตอ)    
- การเสนอแนวทางเพ่ิมเติมกรณีออกแบบเปนทรัมเปต 

(Trumpet): จะชวยอำนวยความสะดวกตอผูใชพ้ืนที่ 
แตมีคาใชจายสูง หากออกแบบใหมีการผสมผสานโดยให
ทรัมเปตออกแบบใหรถตรงไปเพ่ือไปลอดบริเวณเขามวง 
โดยอาจแยก เปนคนละแยกกัน  และติดตั้งสัญญาณ 
ไฟจราจรเพ่ือเพ่ิมความปลอดภัยในการสัญจร และ
จะต อ งพิ จารณ าเสน ท างก ลับ รถให ส าม ารถเข า
โรงพยาบาลไดโดยไมเกิดปญหาหรือความลาชา 

- ที่ป รึกษาจะนำรูปแบบทางต างระดับท รัมเปตของ 
ทางแยกวังตะกอมาพิจารณาคัดเลือกรูปแบบทางแยก 
ที่ เหมาะสมด วย โดยใช เกณ ฑด าน วิศวกรรมและ
การจราจร เกณฑดานเศรษฐศาสตรและการลงทุน และ
เกณฑดานผลกระทบตอสิ่งแวดลอม โดยมีเปาหมาย
วัตถุประสงคในการเพ่ิมความคลองตัวของการจราจร 
ในทิศทางหลัก ลดจุดตัดจราจร และเพ่ิมความปลอดภัย
ในการสัญจร 

- สะพานสามแยกพะโตะ: หากออกแบบใหเปนสะพาน
ขามแยกพะโต ะและลงใกล โรงพยาบาล  จะพบกับ 
ทางฉุกเฉินหนาตลาดมรกต ซึ่งปจจุบันอุบัติเหตุยังนอย
เนื่องจากมีไฟแดง แตหากมีสะพานจะไมสามารถกลับรถ
ไดทันทีหลั งจากลงสะพาน  ดั งนั้ น  จึงเสนอใหก าร
ออกแบบจุดลงใหผานตลาดมรกตไป 

- โครงการจะพิจารณาจุด-ข้ึนลงใหสอดคลองกับลักษณะ
พ้ืนที่ และคำนึ งถึงความปลอดภัยในการใชบ ริการ 
ที่เหมาะสมที่สุดบนพ้ืนฐานของความปลอดภัย 

 

- การออกแบบทางเท า: ขอทราบรายละเอียดในการ
ออกแบบทางเทาของโครงการ ซึ่งควรมีการจัดเตรียม 
และออกแบบไวในโครงการ และพิจารณาใหมีผลกระทบ
ตอพ้ืนที่ของประชาชนใหนอยที่สุด 

- การออกแบบทางเทาและเสาไฟสองสวางจะพิจารณา
เพ่ิมเติมหลังจากคัดเลือกรูปแบบที่เหมาะสมแลวเสร็จ
โดยจะมีการรับฟงความคิดเห็นและความตองการของ
ประชาชนในพ้ืนที่ เพ่ือใหการดำเนินการกอสรางสามารถ
ดำเนินการไดตั้งแตในชวงตนของโครงการใหแลวเสร็จ 
ในคราวเดียว เพ่ือลดผลกระทบและความเดือดรอน 
ที่จะเกิดจากการกอสรางไมตอเนื่องและการเปดพ้ืนที่
กอสรางในภายหลัง 

- การออกแบบทางระบายน้ำ: ในการวางแผนและ
ออกแบบทางระบายน้ำ ควรมีการสำรวจพ้ืนที่ อยา ง
ละเอียด รวมถึงการหารือรวมกับเจาของแปลงที่ดิน 
ที่ไดรับผลกระทบจากโครงการ เพ่ือพิจารณาแผนการ
พัฒนาที่ดินและรวมกันหาแนวทางในการดำเนินการ 
ที่ เห มาะสม นอกจากนี้  การออกแบบคู ระบายน้ ำ 
ควรพิจารณาอยางรอบคอบ เนื่องจากปญหาน้ำท วม 
ที่เกิด ข้ึนบ ริเวณแยก วังตะกอและโรงพยาบาล ไดรับ
ผลก ระท บอ ย า งมาก  จึงขอ ให พิจ ารณ าแน วท าง 
การระบายน้ำเพ่ือปองกันปญหาดังกลาวในอนาคต 

- งานสำรวจคาระดับงานทางใชภาพถายจากดาวเทียม 
รวมถึงการจัดทำหมุดหลักฐาน งานรังวัดและวางวงรอบ
เพ่ือทำการวัดระดับความสูงต่ำและความโคงของพ้ืนที่ 
รวมทั้งเสนทางน้ำไหล จุดรับน้ำ และขนาดทอ ซึ่งขณะนี้
โครงการอ ยูระหวา งการจัดทำแผนที่ เพ่ือจะนำมา
ประกอบในการคำนวณและการออกแบบ 

- สำหรับการปดแยก  โครงการไดพิจารณาป ริมาณรถ 
ที่เลี้ยวเขา-ออก ระยะเวลาที่ใช และเวลาในการรอสัญญาณ
ไฟจราจร รวมถึงสาเหตุของอุบัติเหตุที่เกิดข้ึน หากมีจุด
จำเปนตองปดกั้นจะมีการออกแบบจุดกลับรถที่มีความ
ปลอดภัย หรืออาจพิจารณาออกแบบเปนสะพานเกอืกมา 
ทั้งนี้ โครงการจะนำขอมูลเหลานี้มาวิเคราะหเพ่ือหา
แนวทางในการออกแบบที่ เหมาะสมตอ พ้ืนที่ และ
ผูใชบริการอยางดีที่สุด 



ตารางที่ ๑ สรุปประเด็นขอคิดเห็น/ขอเสนอแนะ และขอช้ีแจง  
การประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือก 

การพัฒนาโครงการเบ้ืองตน (กลุมยอย ครั้งที่ 1) (กลุมที่ 1) (ตอ) 

สรุปประเด็นขอคิดเห็น/ขอเสนอแนะ ขอช้ีแจง/การนำมาใชพิจารณาประกอบการศึกษา 
ดานวิศวกรรมและการจราจร (ตอ)   
- ผลกระทบจากการปดแยกวังตะกอ : หากมีการปดแยก

วังตะกอ ผูปวยที่มาจากนาขาหรือชุมพรจะตองมีเสนทาง
สำรองเพ่ือเขาโรงพยาบาลอยางสะดวกและปลอดภัย 

- ที่ปรึกษาไมไดมีการออกแบบปดทางแยกวังตะกอ แตจะ
มีการออกแบบเปนทางแยกตางระดับ โดยจะไดพิจารณา
ตำแหนงของจุดกลับรถและรูปแบบของการเดินรถ 
เขา-ออกโรงพยาบาลหลังสวนที่เหมาะสมที่สุดบนพ้ืนฐาน
ของความปลอดภัย 

- การออกแบบทางคูขนาน : ทางคูขนานสามารถออกแบบ
ใหเปน 3 ชองจราจรไดหรือไม เนื่องจากเสนทางนี้มีรถ
หัวลากและรถเทรลเลอรจำนวนมากที่ มาจากสถาน
ประกอบการ ซึ่งตองใชรัศมีในการเลี้ยวมาก รวมทั้งควรมี
การจัดการรวมกับการปรับปรุงทอระบายน้ำ โดยการ
ออกแบบเหลานี้ควรคำนึงถึงการรองรับโครงการ Land 
Bridge ในอนาคต 

- การปดหรือเปดชองทางกลับรถ/ทางเขา-ออก จะไดรับ
การพิจารณาอีกคร้ังโดยอาจมีการปรับจำนวนและขนาด
ของชองจราจรเพ่ือใหเหมาะสมกับสภาพการจราจร 
และรัศมีวงเลี้ยวของรถ และความปลอดภัยของผูใชถนน
ของทางคูขนาน 

- รูปตัดถนนที่โครงการออกแบบสามารถนำมาผสมผสาน
กันไดเพ่ือใหเหมาะสมกับพ้ืนที่ เชน บริเวณหนาตลาด
อาจพิจารณาปรับแนวชองจราจรพิเศษเปนจุดๆ ไป หรือ
ในพ้ืนที่ที่ยังไมมีความจำเปนตองมีทางเทา อาจพิจารณา
ปรับขยายถนน เพ่ือใหมีความสะดวกและเหมาะสม 
ตอการใชงาน 

- การพิจารณาสะพานขามแมน้ำหลังสวน : ในพ้ืนที่ที่ ขาม
แมน้ำหลังสวน บริเวณแยกพะเนียด ซึ่งเคยมีการปดแยก
และไดรับการตอต าน เสนอ ใหสรางสะพาน เพ่ิมเติม
ทางซายขวา 2 ชองทาง รวมเปนทั้งหมด 4 ชองทาง ขาม
แมน้ำหลังสวน พรอมทางเบี่ยงเขาซายเพ่ือเขาเมืองหลัง
สวน และชองทางตรงกลางระหวางสองชอ งทางเปน
อุโมงคลอดขามแยกพะเนียด เพ่ือรักษาภูมิทัศนและเมือง
หลังสวนไว และเพ่ืออำนวยความสะดวกใหประชาชน
สามารถเขาไปรวมพิธีกรรมทางศาสนาที่ วัดราชบูรณะได
สะดวกย่ิงข้ึน 

- กรมทางหลวงเคยมีการนำเสนอแนวคิดการออกแบบ
สะพานโดยใชพ้ืนที่ดานขางสำหรับการเดินทางในพ้ืนที่ 
และบริเวณตรงกลางสำหรับการเดินทางระยะไกลหรือ
การเดินทางผานพ้ืนที่ อยางไรก็ตาม ปญหาที่เกิดข้ึนคือ
ขอจำกัดระดับน้ำของแมน้ำบางสวน ซึ่งในชวงฤดูน้ำ
หลากทำใหน้ำลนตลิ่ง 

- พ้ืนที่บริเวณเสนทางวังตะกอ มีตลาดมรกตซึ่งเปนศูนยกลาง
ทางการค าของจังหวัด และโรงพยาบาล ทำใหเกิดปญหา
จราจรหนาแนนและน้ำทวมบอยคร้ัง ดังนั้น ขอใหพิจารณา
เร่ืองการออกแบบระบบระบายน้ำรวมกับการออกแบบ
โครงการ ทั้ งในระหวางการกอสราง และหลั งการกอสราง
เสร็จ เพ่ือแก ไขปญหาน้ ำท วมและการจราจรอย างมี
ประสิทธิภาพ 

- ที่ปรึกษารับไปดำเนินการพิจารณาปรับปรุงการออกแบบ
รูปแบบทางแยกต างระดับที่ ดีที่ สุ ด  โดยพิจารณ า 
การสัญจรเขา-ออกโรงพยายบาลหลังสวน และตลาด
มรกต ให เกิดผลกระทบนอยที่สุ ด โดยใหมีแนวทาง 
การออกแบบระบบระบายน้ำเพ่ือแกไขปญหาน้ำทวมขัง
และลดอุบัติเหตุทางถนน 

 

 



ตารางที่ ๑ สรุปประเด็นขอคิดเห็น/ขอเสนอแนะ และขอช้ีแจง  
การประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือก 

การพัฒนาโครงการเบ้ืองตน (กลุมยอย ครั้งที่ 1) (กลุมที่ 1) (ตอ) 

สรุปประเด็นขอคิดเห็น/ขอเสนอแนะ ขอช้ีแจง/การนำมาใชพิจารณาประกอบการศึกษา 
ดานวิศวกรรมและการจราจร (ตอ)   
- เสนอการออกแบบสะพานคูทางเขาหลังสวน: ในชวง 

ฤดูน้ำหลาก สี่แยกหลังสวนมักเกิดน้ำทวมจึงขอเสนอ 
ใหมี ส ะพ าน คู ท างเข าห ลั งส วน โดยออกแบ บเป น       
ถนนวันเวยแยกมาจากหนาตลาดอวยชัยมาถึงหลังสวน 
โดยที่บริเวณตีนสะพานสามารถขยายถนนได รวมทั้ ง     
มีทางเทาดานขางและสามารถเขาออกหลังสวนไดสะดวก 

- ขอเสนอทางลอดหรือสะพานที่สี่แยกหลังสวน: สำหรับ
สี่แยกหลั งส วน  ขอเสนอให พิจารณาออกแบบเปน     
ทางลอดหรือสรางสะพานอีกดานเพ่ือเปนทางออกไป   
ยังกรุงเทพมหานคร ซึ่งจะชวยลดปญหาการจราจรติดขัด
จากรถที่เดินทางระยะไกล 

- ที่ปรึกษารับไปพิจารณาแนวทางการออกแบบปรับปรุงทาง
แยกหลังสวนในกรณีที่ไมมีการปดทางแยกดังกลาวที่มี
รูปแบบเหมาะสมที่สุด เพ่ือใหลดผลกระทบตอการ
สัญจรเขา-ออกเมืองหลังสวน  และการดำเนินธุรกิ จ   
การใชชีวิตประจำวันของประชาชนพ้ืนที่หลังสวน 

- ขอใหเนนพิจารณาแยกทางเขาหลังสวน ไมควรมีการปด
แยกทางเขาเมืองหลังสวน 

- ที่ปรึกษารับไปพิจารณาแนวทางการออกแบบปรับปรุง
ทางแยกหลังสวนในกรณีที่ไมมีการปดทางแยก ดังกลาว 
ที่มีรูปแบบเหมาะสมที่ สุด เพ่ือใหลดผลกระทบตอ 
การสัญจรเขา-ออกเมืองหลังสวน และการดำเนินธุรกิจ 
การใชชีวิตประจำวันของประชาชนพ้ืนที่หลังสวน 

- เมือ งหลั งส วน เป น เมื อ งเก า  ควรมี ก ารอ อกแบ บ 
ใหมีทางขามจากกรุงเทพมหานคร เพ่ือเขาหลังส วน    
ไดงาย เพ่ือเปนการกระตุนเศรษฐกิจชุมชน 

- ที่ปรึกษารับไปพิจารณาแนวทางการออกแบบปรับปรุง
ทางแยกหลังสวนที่มีรูปแบบเหมาะสมที่สุด เพ่ือใหเขากับ
โครงสรางของสะพานขามแมน้ำหลังสวน และการเชื่อม
กับ เมืองหลังสวน เพ่ือใหลดผลกระทบตอการสัญจร 
เขา-ออกเมืองหลังสวน และการดำเนินธุรกิจ การใช
ชีวิตประจำวันของประชาชนในพ้ืนที่หลังสวน 

- ทางที่จะเขาสวนสมเด็จและออกจากหลังสวน หรือมา
จากชุมพรและเลี้ยวเขาสวนสมเด็จนั้น ไมไดเชื่อมตอแค
กับหลังสวนเทานั้น แตยังเชื่อมตอกับหลายตำบล ไดแก 
ตำบลทามะพลา ตำบลหาดยาย ตำบลบานควน ตำบลปง
หวาน และตำบลพะโตะ ใชเสนนี้ทั้งหมด ดังนั้น หากจะ
ปดเสนทางนี้จะสงผลกระทบเปนอยางมาก ดังนั้น เสนอ
ใหทำสะพานขามแยกเพ่ือใหรถทางตรงไมตองมาติดไฟ
แดง ซึ่งเปนรูปแบบที่ 3 ที่ทางโครงการนำเสนอ 

- ที่ปรึกษารับไปพิจารณาแนวทางการออกแบบปรับปรุง
ทางแยกหลังสวนในกรณีที่ไมมีการปดทางแยกดังกลาว  
ที่มีรูปแบบเหมาะสมที่สุด เพ่ือใหลดผลกระทบตอการ
สัญจรเขา-ออกเมืองหลังสวน และการดำเนินธุรกิจ การ
ใชชีวิตประจำวันของประชาชนพ้ืนที่หลังสวน สำหรับใน
รูปแบบที่ 3 ที่มีการกอสรางสะพานเพ่ิมอีกระดับที่ขาม
แมน้ำหลังสวนและสี่แยกหลังสวนนั้น ที่ปรึกษาจะใช
เกณ ฑด าน วิศวกรรม แล ะก ารจราจร เกณ ฑ ด าน
เศรษฐศาสตรและการลงทุน และเกณฑดานผลกระทบ
ตอสิ่งแวดลอม โดยมีเปาหมายวัตถุประสงคในการเพ่ิม
ความคลองตัวของการจราจรในทิศทางหลัก ลดจุดตัด
ของกระแสจราจร และเพ่ิมความปลอดภัยในการสัญจร
และนำเสนอรูปแบบที่ไดรับการคัดเลือกในการประชุม
สรุปผลการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา 
คร้ังที่ 2) ประมาณเดือนกุมภาพันธ 2568 

 



ตารางที่ ๑ สรุปประเด็นขอคิดเห็น/ขอเสนอแนะ และขอช้ีแจง  
การประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือก 

การพัฒนาโครงการเบ้ืองตน (กลุมยอย ครั้งที่ 1) (กลุมที่ 2) 

สรุปประเด็นขอคิดเห็น/ขอเสนอแนะ ขอช้ีแจง/การนำมาใชพิจารณาประกอบการศึกษา 
ดานวิศวกรรมและการจราจร    
- รูปแบบที่  3 เปนทางเลือกที่ เหมาะสมเพ่ือเลี่ ยง

การจราจรติดขัด และไมปดกั้นการเขาเมืองหลังสวน 
ซึ่งจะชวยใหการเดินทางสะดวกและมีประสิทธิภาพ
มากข้ึน 
 

- สำหรับในรูปแบบที่ 3 ที่มีการกอสรางสะพานเพ่ิมอีก
ระดับที่ข ามแมน้ ำหลังส วนและสี่ แยกหลั งส วนนั้ น 
ที่ปรึกษาจะใชเกณฑดานวิศวกรรมและการจราจร เกณฑ
ดานเศรษฐศาสตรและการล งทุน  และเกณฑด าน
ผลกระทบตอสิ่งแวดลอม โดยมีเปาหมายวัตถุประสงคใน
การเพ่ิมความคลองตัวของการจราจรในทิศทางหลัก ลด
จุดตัดของกระแสจราจร และเพ่ิมความปลอดภัยในการ
สัญจร และนำเสนอรูปแบบที่ไดรับการคัดเลือกในการ
ประชุมสรุปผลการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการ 
(สัมมนา คร้ังที่ 2) ประมาณเดือนกุมภาพันธ 2568 

 
ผูสนใจสามารถติดตามความกา วหนาของการศึกษา สอบถามขอมูลและ

ขอเสนอแนะเพ่ิมเติมไดที่เว็บไซตโครงการ : https://ทล41วังตะกอ-ประชาอุทิศ.com 

และทำการ Scan QR CODE 

 

สถานท่ีติดตอขอขอมูลเพ่ิมเติม 

หนวยงานเจาของโครงการ 

 กรมทางหลวง 
สำนักสํารวจและออกแบบ กรมทางหลวง 
ช้ัน 6 อาคารเฉลียว วัชรพุกก ถนนพระรามที่ 6 แขวงทุงพญาไท  
เขตราชเทวี กรุงเทพฯ 10400  
โทรศัพท : 0 2354 6668-75 ตอ 24038 โทรสาร : 0 2354 1034  

บริษัทที่ปรึกษา 

 บริษัท ทีเคเอ็น เอ็นจิเนียริ่ง แอนด เทคโนโลยี จำกัด  
โทรศัพท : 0-2116-9796 โทรสาร : 0-2116-9775 
ดานวิศวกรรม : นายนราชัย ตันติวรวิทย วิศวกรขนสงและจราจร 
                    นายอริยธัช เจนวนิชยานนท วิศวกรงานทาง 
ดานการมีสวนรวมของประชาชน  
                    : นางสาวศศิธร  หลาศักดิ์ ผูเช่ียวชาญดานการมีสวนรวมของประชาชน   

 สถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกลาเจาคุณทหารลาดกระบัง 
โทรศัพท: 0-2329-8000  โทรสาร: 0-2329-8106       
ดานส่ิงแวดลอม : รศ.ดร.ภาสกร ขันทองทิพย  ผูชำนาญการส่ิงแวดลอม 
                      นายนเรศ จอยอ่ำ ผูชวยผูชำนาญการส่ิงแวดลอม และดานเศรษฐกิจสังคม   

 

https://%E0%B8%97%E0%B8%A541%E0%B8%A7%E0%B8%B1%E0%B8%87%E0%B8%95%E0%B8%B0%E0%B8%81%E0%B8%AD-%E0%B8%9B%E0%B8%A3%E0%B8%B0%E0%B8%8A%E0%B8%B2%E0%B8%AD%E0%B8%B8%E0%B8%97%E0%B8%B4%E0%B8%A8.com/
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