
 

สรุปผลการประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดลอม (กลุมยอย ครั้งท่ี 2)  
โครงการจางวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบปรับปรุงและแกไขปญหาการจราจร 

บนทางหลวงหมายเลข 41 ชวงจุดตัดทางหลวงหมายเลข 4006  

(แยกวังตะกอ) – ถนนประชาอุทิศ  

------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------ 

ตามที่ สำนักสำรวจและออกแบบ กรมทางหลวง ไดวาจางกลุมบริษัทที่ปรึกษา ประกอบดวย 
บริษัท ทีเคเอ็น เอ็นจิเนียริ่ง แอนด เทคโนโลยี จำกัด และสถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกลาเจาคุณทหาร
ลาดกระบัง ใหดำเนินงานบริการดานวิศวกรรมการสำรวจและออกแบบรายละเอียด โครงการจางวิศวกร 
ที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบปรับปรุงและแกไขปญหาการจราจรบนทางหลวงหมายเลข 41 ชวงจุดตัด 
ทางหลวงหมายเลข 4006 (แยกวังตะกอ) – ถนนประชาอุทิศ ทั้งน้ี กรมทางหลวงไดเล็งเห็นความสำคัญ 
ของการมีสวนรวมของประชาชน อันจะเอ้ือประโยชนสูงสุดตอการดำเนินงาน ไดจัดการประชุมหารือ
มาตรการลดผลกระทบส่ิงแวดลอม (กลุมยอย ครั้งที่ 2) แบงเปน 2 กลุม ดังน้ี 

• กลุมที่ 1  วันพฤหัสบดีที่ 26 มิถุนายน พ.ศ. 2568 เวลา 09.00 – 12.00 น.  
  ณ หองประชุม สำนักงานเทศบาลตำบลวังตะกอ อำเภอหลังสวน จังหวัดชุมพร 

• กลุมที่ 2  วันพฤหัสบดีที่ 26 มิถุนายน พ.ศ. 2568 เวลา 13.00 – 16.30 น.  
  ณ หองประชุม สำนักงานเทศบาลเมืองหลังสวน อำเภอหลังสวน จังหวัดชุมพร 

เพ่ือเผยแพรและประชาสัมพันธขอมูลขาวสารโครงการ พรอมทั้งรับฟงความคิดเห็นและ
ขอเสนอแนะอันเปนประโยชนตอการศกึษาของโครงการ ในการประชุมไดรับเกียรติจากนายจีรศักดิ์ แสงหอย 
นายอำเภอหลังสวน เปนประธานกลาวเปดการประชุม และนายกรีธา เดชพิณ ผูอำนวยการแขวงทางหลวง
ชุมพร ผูแทนกรมทางหลวง กลาวรายงานการประชุม มีผูเขารวมประชุมกลุมที่ 1 จำนวน  68 คน และ
กลุมที่ 2 จำนวน 116 คน รวมทั้งส้ิน 184 คน ทั้งน้ี ผูเขารวมประชุมไดแสดงความคิดเห็นในประเด็น
ตาง ๆ ซ่ึงคณะผูศึกษาจะนำไปใชประกอบการศึกษาใหมีความเหมาะสมและสอดคลองกับความตองการ
ของประชาชนในพ้ืนที่มากที่สุดภายใตขอจำกัดทางดานวิศวกรรมและความปลอดภัยตอไป 



ทั้งน้ี ความคิดเห็นตอการพัฒนาโครงการจางวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบปรับปรุงและ
แกไขปญหาการจราจรบนทางหลวงหมายเลข 41 ชวงจุดตัดทางหลวงหมายเลข 4006 (แยกวังตะกอ) 
ถนนประชาอุทิศ จากแบบสอบถาม (รอยละ 85.36) มีความคิดเห็นวาการพัฒนาโครงการฯ จะชวย
อำนวยความสะดวก รวดเร็ว ในการเดินทาง โดยสามารถประมวลภาพบรรยากาศ ดังรูปที่ ๑ และรูปที่ 2 
และสามารถสรุปประเด็นขอคิดเห็นขอเสนอแนะและขอช้ีแจงที่ไดรบัจากการประชุม ไดดังตารางที ่๑ และ
ตารางที่ 2 ไดดังน้ี 

 

 
นายจีรศักด์ิ แสงหอย 
นายอำเภอหลังสวน 

ประธานเปดการประชุม 

 
นายกรีธา เดชพิณ 

ผูอำนวยการแขวงทางหลวงชุมพร 
ผูแทนกรมทางหลวง 

กลาวรายงานการประชุม 

 
บริษัทท่ีปรึกษา 

นำเสนอขอมูลโครงการ 

   

 

  

   

บรรยากาศการประชุม และผูเขารวมประชุมแสดงขอคิดเห็นและขอเสนอแนะ 

 

รูปที่ 1 บรรยากาศการประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดลอม (กลุมยอย ครั้งที่ 2)  
(กลุมที่ 1) 



 

 
นายจีรศักด์ิ แสงหอย 
นายอำเภอหลังสวน 

ประธานเปดการประชุม 

 
นายกรีธา เดชพิณ 

ผูอำนวยการแขวงทางหลวงชุมพร 
ผูแทนกรมทางหลวง 

กลาวรายงานการประชุม 

 
บริษัทท่ีปรึกษา 

นำเสนอขอมูลโครงการ 

   

   

   

บรรยากาศการประชุม และผูเขารวมประชุมแสดงขอคิดเห็นและขอเสนอแนะ 

 
รูปที่ 2 บรรยากาศการประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดลอม (กลุมยอย ครั้งที่ 2)  

(กลุมที่ 2)  



ตารางที่ ๑ สรุปประเด็นขอคิดเห็น/ขอเสนอแนะ และขอช้ีแจง  
การประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดลอม (กลุมยอย ครั้งที่ 2) (กลุมที่ 1) 

 

สรุปประเด็นขอคิดเห็น/ขอเสนอแนะ ขอช้ีแจง/การนำมาใชพิจารณาประกอบการศึกษา 
ดานแผนการพัฒนาโครงการ    

• เนื่องจากโครงการ Land Bridge มีกำหนดเปดใชเฟสแรก
ในป  พ.ศ. 2573 จึงขอใหมี การพิจารณากำหนดแผนงาน
ก อ ส ร างของโครงก ารให สอ ดค ล อ งกั บ โครงก าร  
Land Bridge ดวย 

• หากโครงการสามารถดำเนินการตามแผนที่วางไว จะเร่ิม
กอสรางภายในชวงป พ.ศ. 2570–2572 และเปดใชงาน
ในป พ.ศ. 2573 ซึ่งสอดคลองกับระยะเวลาดำเนินการ
ของโครงการ Land Bridge อยางไรก็ตาม ในรายละเอียด
อาจตองพิจารณาถึงการจัดลำดับการกอสรางเปนชวง ๆ 
ตั้งแตจุดกลับรถหน าตลาดมรกต ทางแยก วังตะกอ  
ทางแยกสวนสมเด็จฯ และจุดกลับรถหนาหมวดทางหลังสวน 
เพ่ือใหการกอสรางของโครงการฯ แลวเสร็จสอดคลองกับ
โครงการ Land Bridge ตอไป 

• เสนอใหเร่ิมดำเนินการกอสรางที่บริเวณสามแยกวังตะกอ
เปนล ำดับแรก  เนื่ อ งจาก เปน จุดที่ มีป ริมาณ จราจร
หนาแนนที่สุด ตามดวยสี่แยกหลังสวน และลำดับถัดมา
คือหนาตลาดมรกต สวนจุดสุดทายคือบริเวณหนาหมวด
ทางหลวงหลังสวน 

• ขอรับขอคิดเห็นและขอเสนอแนะดังกลาว ไปพิจารณา
ประกอบการศึกษาของโครงการฯ ใหมีความเหมาะสมตอไป 
ทั้งนี้ ในการจัดแผนการพัฒนาของโครงการฯ จะตองมี
การพิจารณาปจจัยในหลาย ๆ ดาน อาทเิชน ปริมาณ
การจราจร งบประมาณที่ไดรับในแตละปงบประมาณ  
การจัดการจราจรระหวางการกอสราง เปนตน เพ่ือมาใช
ประกอบในการพิจารณาการจัดลำดับการกอสรางของ
โครงการฯ ที่มีความเหมาะสมตอไป 

ดานวิศวกรรมและการจราจร    

• พ้ืนที่บริเวณสามแยกวังตะกอ ประสบปญหาน้ำทวมมา
อยางตอเนื่อ งเปน ระยะเวลากวา 10 ป  ส าเหตุหนึ่ ง 
เกิดจากโครงสรางถนนในปจจุบันที่ขวางเสนทางระบาย
น้ำตามธรรมชาติ หรือทอระบายน้ำจากฝงอำเภอพะโตะ
ที่จะไหลลงสูแมน้ำหลังสวน จึงขอใหโครงการพิจารณา
เสนทางระบายน้ ำตามธรรมชาติที่มี อ ยู ในปจ จุบัน 
อยางรอบคอบ และออกแบบระบบระบายน้ำใหสามารถ
รองรับปริมาณน้ำฝนไดอยางมีประสิทธิภาพ เพ่ือใหน้ำ
จากฝงพะโตะสามารถไหลผานโครงสรางถนนและลงสู
แมน้ำหลังสวนไดอยางสะดวก โดยเฉพาะในชวงฝนตก
หนัก ซึ่งปจจุบันพบวาสามแยกวังตะกอมีน้ำทวมภายใน
ระยะเวลาไมเกิน 2 ชั่วโมง และรถขนาดเล็กไมสามารถ
สัญจรผานได 

• โครงการได ใหความส ำคัญ กับทั้ งก ารแก ไขป ญห า
การจราจร และการแกไขปญหาการระบายน้ำในพ้ืนที่ 
โดยพ้ืนที่รับน้ำในชวงดังกลาวเปนพ้ืนที่ต่ำ ตั้งแตบริเวณ
หนาโรงพยาบาลหลังสวนถึงสามแยกวังตะกอ และยกตัวข้ึน
บริเวณเนินเขามวง หากมีปริมาณฝนเกิน 100 มิลลิเมตร 
จะมีโอกาสเกิดน้ำทวมขังได ดังนั้น โครงการจะพิจารณา
รูปแบบการกอสรางและพัฒนาระบบระบายน้ำในพ้ืนที่ 
ใหเหมาะสมที่สุดตอไป  



ตารางที่ ๑ สรุปประเด็นขอคิดเห็น/ขอเสนอแนะ และขอช้ีแจง  
การประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดลอม (กลุมยอย ครั้งที่ 2) (กลุมที่ 1) (ตอ) 

 

สรุปประเด็นขอคิดเห็น/ขอเสนอแนะ ขอช้ีแจง/การนำมาใชพิจารณาประกอบการศึกษา 
ดานวิศวกรรมและการจราจร (ตอ)  

• ปจจุบันขนาดของทอระบายน้ำที่ใชอยูยังเปนทอกลม
ขนาดเสนผานศูนยกล างประมาณ 1 เมตร ซึ่ งอาจ 
ไม เพี ยงพ อ รอ งรับ ป ริม าณ น้ ำ ฝน ที่ เพ่ิ ม ข้ึ น จา ก 
สภาพอากาศที่เปลี่ยนแปลง ประกอบกับการขยายตัว
ของเมืองและการถมพ้ืนที่ จึงขอใหโครงการพิจารณา
ขนาดของทอระบายน้ำใหเหมาะสมและมีความแข็งแรง
เพียงพอในการรองรับน้ำหนักของรถบรรทุกขนาดใหญ 
เพ่ือปองกันความเสียหายของทอระบายน้ำในอนาคต 

• ขอรับขอคิดเห็นและขอเสนอแนะดั งกลาว ไปพิจารณา
ประกอบการศึกษาของโครงการฯ ใหมีความเหมาะสมตอไป 
ทั้งนี้ ในข้ันตอนของการออกแบบรายละเอียด จะมี  
การพิจารณาถึงพ้ืนที่ รับน้ำ ป ริมาณน้ำ และการไหล 
ของน้ำ เพ่ือใชประกอบในการออกแบบและกำหนด
ขนาดและลักษณะของทอระบายน้ำที่จะนำมาใชกอสราง
ในบริเวณตาง ๆ 

• เห็นดวยกับแนวคิดการเวนคืนพ้ืนที่บริเวณทางแยกตาง ๆ 
เพ่ือรองรับการเติบโตของปริมาณจราจรในอนาคต ซึ่งจะ
ชวยสนับสนุนการเติบโตทางเศรษฐกิจของพ้ืนที่อยาง
ย่ังยืน 

• ในการพิจารณารูปแบบการกอสรางที่มีการเวนคืนพ้ืนที่
จะดำเนินการพิจารณาในรายละเอียดอยางรอบคอบ 
เพ่ื อ ให เกิด ป ระโยช นสู งสุด แล ะเกิ ด ผล กระ ท บ 
ตอประชาชนในพ้ืนที่ใหนอยที่สุดตอไป 

ดานสิ่งแวดลอม   

• ในชวงระหวางการกอสราง ขอใหคำนึงถึงความปลอดภัย
ของประชาชนผูใชเสนทาง เนื่องจากเปนเสนทางสัญจร
หลักของพ้ืนที่ ควรมีมาตรการควบคุม ตรวจสอบ และ
ดูแลความปลอดภัยอยางเขมงวด พรอมทั้งเปดเผยรายชื่อ
บริษัทผู รับจางกอสรางใหประชาชนไดรับทราบ เพ่ือให
สามารถรวมกันตรวจสอบการดำเนินงานได และควร
กำหนดกรอบระยะเวลากอสรางใหชัดเจน เพ่ือใหเกิดผล
กระทบตอประชาชนนอยที่สุด ทั้งในดานเศรษฐกิจและ
สังคม 

• ในชวงระหวางการกอสรางของโครงการฯ จะมีการติดตั้ ง
ปายประชาสัมพันธที่ระบุขอมูล และรายละเอียดของ
โครงการฯ ที่กำลังดำเนินการกอสราง อาทิเชน ชื่อโครงการฯ 
ระยะเวลาการกอสราง ระยะทางในการกอสราง บริษัท 
ผู รับจางในการกอสร าง รายชื่อนายชางโครงการฯ  
พรอม หมายเลขโท รศัพ ท  เพ่ือ เป นขอมูล ส ำห รับ
ประชาชน ใน พ้ืนที่ ไดรับทราบตอ ไป  ทั้งนี้  ก ารจัด
การจราจรระหวางการกอสราง จะมีการแบงเขตพ้ืนที่
กอสรางและเขตพ้ืนที่การจราจรอยางชัดเจน พรอม
กำหนดมาตรการควบคุมดูแลอยางเครงครัด โดยคำนึงถึง
ความปลอดภัยเปนหลัก  หากพบความไมปลอดภัย 
ทางโครงการจะดำเนินการแกไขโดยเรงดวนตอไป 

• ขอใหโครงการพิจารณาติดตั้งไฟฟาแสงสวางอยางเพียงพอ
ในชวงระหวางการกอสรางบริเวณสามแยกวังตะกอ 
รวมทั้ งติดตั้ งป ายทางเบี่ ยงและป ายแสดงเสนทาง 
อยางชัดเจนและมีประสิทธิภาพ 

• โครงการไดมี ก ารออกแบบระบบไฟฟ าแส งสว า ง 
ที่เพียงพอ เปนไปตามมาตรฐานและขอกำหนดของ 
กรมทางหลวงและในสวนของการติดตั้งป ายตาง ๆ  จะมี  
การดำเนินการตามขอกำหนดและมาตรการดานสิ่งแวดลอม
อยางเครงครัด ทั้ งในชวงระยะกอสรางและชวงระยะ
ดำเนินการ (เปดใหบริการ) 

 



ตารางที่ ๒ สรุปประเด็นขอคิดเห็น/ขอเสนอแนะ และขอช้ีแจง  
การประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดลอม (กลุมยอย ครั้งที่ 2) (กลุมที่ 2) 

 

สรุปประเด็นขอคิดเห็น/ขอเสนอแนะ ขอช้ีแจง/การนำมาใชพิจารณาประกอบการศึกษา 
ดานวิศวกรรมและการจราจร    

• จากเอกสารประกอบการประชุมที่ไดจัดทำข้ึน พบวา 
ในภาพที่  6 -18 ซึ่ งแสดงแบบแปลนของบ ริเวณ 
แยกสวนสมเด็จฯ  ระยะ ข้ึนสะพานคอนข างสั้ น  
หากยานพาหนะออกจากตลาดหลังสวนมุงหนาเขา
กรุงเทพฯ จะตองเรงความเร็วในระยะสั้นเพ่ือข้ึนสะพาน 
โดยเฉพาะหากเปนรถบรรทุกขนาดใหญ อาจกอใหเกิด
ปญหาการจราจรติดขัดและเกิดอันตรายได 

• ระยะทางและคาระดับในบริเวณทางข้ึน-ลง สะพาน
ขามแมน้ำหลังสวน จะมีความสอดคลองกับระยะทาง
และค าระดับ ใน ปจ จุบัน  ทั้ งนี้  โครงการฯ  จะมี  
การพิจารณาและปรับปรุงรูปแบบในบริเวณทางแยก
สวนสมเด็ จฯ และสะพานข ามแม น้ ำหลั งสวน ใหมี  
ความปลอดภั ยเพ่ิ มมากข้ึ น  และสามารถรองรั บ 
การสัญจรของรถบรรทุกขนาดใหญ ไดอยางเหมาะสม
ตอไป 

• เสนอใหทำเปนสะพานคูขนาน ขางละ 2 ชองจราจร 
คลายกับแยกพงษ เพชร และแยกบริเวณแจงวัฒนะ 
เย้ืองบิ๊กซี ในกรุงเทพมหานคร ซึ่งจะชวยใหการจราจร
คลองตัวมากย่ิงข้ึน โดยผูใชเสนทางหลังสวนสามารถ
เดินทางไป วัดสมุห เขตตารามโดยใช เลนคู ขน าน  
ในขณะเดียวกันผูที่มาจากวัดสมุหเขตตารามสามารถ 
ใชทางลอดใตสะพาน เลี้ยวขวา แลวว่ิงขามสะพาน
คูขนานเพ่ือเขาตลาดหลังสวนไดโดยตรง หากพิจารณา
ผลประโยชน ที่ ช าวบ านจะได รับ โดยไม เนน เร่ือ ง 
ความคุมคาทางเศรษฐศาสตร การกอสรางสะพาน
คูขนานจะชวยสงเสริมเศรษฐกิจโดยรอบ รานคาสองฝง
ถนนมีโอกาสกลับมาดำ เนินกิจการได หลั งจากที่  
หลายรานตองปดตัวลงในชวงที่ผานมา 

• ในบริเวณทางคู ขนานดานข างของสะพานข ามแมน้ ำ 
หลั งสวน เปนบริ เวณที่ มี ขอจำกัดทางดานพ้ืนที่ เขต 
ทางหลวง หากมีการพิจารณาใหเปนแนวเสนทางหลัก
ในการสัญจร จะตองมีก ารพิจารณาเวนคืนที่ ดิน 
ใน บ ริ เวณ ที่ ติ ดกั บ แน วเขต ท างห ล วงโด ยรอ บ 
ทางคูขนานดั งกลาวเพ่ิมเติม ซึ่ งจะสงผลกระทบ 
ตอประชาชนผูอยูอาศัยในบริเวณดังกลาวเปนจำนวน
มาก อีกทั้ง การกอสรางสะพานคูขนานขามแมน้ำหลัง
สวน ยังมีขอจำกัด ในเร่ือ งของชองลอดใตสะพาน  
ที่จะตองมีความสูงที่เพียงพอตอการรองรับระดับน้ำ
สูงสุดของแมน้ำหลังสวน รวมทั้งเพียงพอตอการสัญจร
ทางเรือ และการจัดประเพณีประจำทองถ่ิน 

• กรณีก ารปด เกาะกลางบ ริเวณตลาดอวยชัย และ 
การเปดใหรถว่ิงสวนทางกันพรอมการกลับรถบริเวณ 
อูรถ ป.พรทวีนั้น ถือเปนลักษณะที่มีความเสี่ยงสูงและ
อาจเปนอันตรายตอผูใชทาง จึงไมควรนำมาใช 

• ขอรับขอคิดเห็นและขอเสนอแนะดังกลาวไปพิจารณา
ประกอบการศึกษาของโครงการฯ ตอไป ทั้งนี้ รูปแบบ
ชองจราจรที่ใหรถว่ิงสวนทางกันเปนรูปแบบที่อยูใน
ระหวางการพิจารณาความเหมาะสม เพ่ือลดผลกระทบ
ตอประชาชนผูอยูอาศัยในบริเวณดังกลาว โดยจะคำนึงถึง
ความปลอดภัยและผลกระทบตอประชาชนเปนหลัก 
ซึ่งอาจมีการเวนคืนที่ดินเพ่ิมเติมเพ่ือใชในการดำเนินการ
ดังกลาว 

• ถนนหลายสายที่มีทางแยกในบริเวณกอนถึงทางแยก
มักจะมีปญหาการทรุดตัวไมเทากันของถนน ดังนั้น  
ขอเสนอใหมีการปดทางแยกตาง ๆ  แลวใหรถที่ตองการ
เลี้ยวขวาไปกลับรถบริเวณอื่น ๆ  เพ่ือลดปญหาการทรุดตัว
บริเวณแยก 

• ใน บ ริ เวณ ท างแยกต าง ๆ  มัก จะพบ การท รุดตั ว 
ที่ไมเทากันของผิวจราจรในกรณีที่ชนิดของผิวจราจร 
ในบริเวณทางแยกมีความแตกตางกันระหวางผิวทางแบบ
แอสฟลตคอนกรีตและผิวทางแบบคอนกรีต และในกรณี
ที่ทางแยกมีลักษณะเปนผิวทางแบบแอสฟลตคอนกรีต 
ซึ่งมั กจะ เกิดการท รุดตั วในลักษณ ะคลายรอ งลอ 
เนื่องจากการออกตัวและการชะลอตัวของรถบรรทุก
ขนาดใหญ ทั้งนี้ โครงการไดออกแบบโดยใชผิวทางแบบ
คอนกรีตตลอดทั้งสายซึ่งจะสามารถแกปญหาการทรุดตวั
ที่ไมเทากันบริเวณทางแยกได 



ตารางที่ ๒ สรุปประเด็นขอคิดเห็น/ขอเสนอแนะ และขอช้ีแจง  
การประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดลอม (กลุมยอย ครั้งที่ 2) (กลุมที่ 2) (ตอ) 

 

สรุปประเด็นขอคิดเห็น/ขอเสนอแนะ ขอช้ีแจง/การนำมาใชพิจารณาประกอบการศึกษา 
ดานวิศวกรรมและการจราจร (ตอ)    

• ขอใหโครงการมีการสำรวจพ้ืนที่บริเวณถนนเขาเงิน 
โดยเฉพาะในชวงเวลาเลิกเรียน ซึ่งมีปญหาการจราจร
ติดขัดระยะยาวถึง 400–500 เมตร ดังนั้น แมมีการ
กอสรางสะพานขามแยกแลว ยังมองวาการจราจร 
ในบริเวณทางแยกอาจยังคงมีความหนาแนนอยู  

• รูปแบบของโครงการฯ ไดมีการพิจารณาถึงการแกไข
ปญหาการจราจรควบคูไปกับการบรรเทาผลกระทบตอ 
ผูที่อยูอาศัยในชุมชนบริเวณโดยรอบ โดยรูปแบบการปด
ทางแยก  เปน รูปแบบ ที่ ส ามารถช วยแก ไขปญห า
การจราจรไดอยางมีประสิทธิภาพสู ง แตอาจสงผล
กระทบตอความสะดวกในการสัญจรของผูที่อยูอาศัย 
ในชุมชนบริเวณโดยรอบทางแยกดังกลาว จึงไดมีการ
พิจารณาเปนรูปแบบของทางแยกตางระดับควบคูไปกับ
ทางแยกระดับพ้ืนควบคุมดวยระบบสัญญาณไฟจราจร 
ซึ่งเปนรูปแบบที่สามารถบรรเทาผลกระทบตอชุมชน 
และยังคงประสิทธิภาพในการแกไขปญหาการจราจร 
ในพ้ืนที่ 

• ปจจุบันบริเวณแยกหลังสวนมีปญหาการจราจรติดขัด
อย างมาก ตอ งรอสัญญ าณไฟอย างนอย 2 รอบ  
จึงจะสามารถเขาสูตลาดได 

• รูปแบบของโครงการฯ นั้น การจราจรบนทางหลักจะใช
สะพานขามทางแยกสวนสมเด็จฯ สงผลใหมีปริมาณ
จราจรเขาสูทางแยกระดับพ้ืนที่ลดนอยลง โดยโครงการ
จะมีการออกแบบเพ่ือปรับปรุงจังหวะและรอบสัญญาณ
ไฟจราจรใหมีความเหมาะสมสอดคลองกับปริมาณจราจร
ในแตละทิศทาง  

• ขอใหโครงการพิจารณาแนวทางในการขยายปากทาง
ของทางแยกสวนสมเด็จฯ ใหมีความกวางเพ่ิมข้ึน เพ่ือใหรถ
ในชุมชนสามารถสัญจรเขา-ออก ไดอยางสะดวกมากย่ิงข้ึน 

• รูปแบบของโครงการฯ จะมีการพิจารณาถึงความเหมาะสม
ทางดานวิศวกรรมควบคูไปกับผลกระทบตอผูที่อยูอาศัย
ในพ้ืนที่  ซึ่ งรถที่ สัญจรในบริเวณทางแยกมีความจำเปน 
ตองใชพ้ืนที่สำหรับรองรับการเลี้ยวของรถเพ่ือใหสัญจร
เข า -ออก พ้ืนที่ ได โดยปลอดภัย โดยพ้ื นที่ ดั งกล าว 
อาจสงผลใหเกิดการเวนคืนที่ดินเพ่ิมเติม ทำใหจะตองมี
การพิจารณ าถึงผลกระทบที่ อาจจะเกิด ข้ึนตอผู ที่  
จะถูกเวนคืนที่ดินในกรณีดังกลาว ทั้งนี้ หากในบริเวณ
ดังกลาวมีผลกระทบเกิดข้ึนในระดับสูง อาจจะตองมี 
การพิจารณาแนวทางอื่น ๆ  เพ่ิมเติม รวมกับทางหนวยงาน
ทองถ่ินในพ้ืนที่ เชน การจำกัดการสัญจรของรถบรรทุก
ไมใหเขา-ออกในบริเวณพ้ืนที่ชุมชน เปนตน ซึ่งสามารถ
ชวยลดผลกระทบจากการเวนคืนที่ดินเพ่ิมเติม เพ่ือใช
เปน พ้ืนที่ สำห รับรองรับการเลี้ ยวของรถ เนื่อ งดวย
รถบรรทุกจะตองใชพ้ืนที่ในการเลี้ยวของรถที่มากกวารถ
ขนาดเล็ก 



ตารางที่ ๒ สรุปประเด็นขอคิดเห็น/ขอเสนอแนะ และขอช้ีแจง  
การประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดลอม (กลุมยอย ครั้งที่ 2) (กลุมที่ 2) (ตอ) 

 

สรุปประเด็นขอคิดเห็น/ขอเสนอแนะ ขอช้ีแจง/การนำมาใชพิจารณาประกอบการศึกษา 
ดานวิศวกรรมและการจราจร (ตอ)    

• ขอแจงใหกรมทางหลวงและที่ปรึกษาไดรับทราบวา  
ในป  พ.ศ. 2568–2569 การไฟฟ าส วนภูมิภาค 
มีแผนงานพัฒนาระบบสงไฟฟา เนื่องจากความตองการ
ใชไฟฟาในพ้ืนที่อำเภอหลังสวนเพ่ิมสูงข้ึน โดยขณะนี้
ระบบสายสงที่เปนระบบแรงสูงอยู ใน ระหวางการ
กอสราง และมีกำหนดจะดำเนินการกอสรางเพ่ิมอีก
เสนทางหนึ่งในฝงละแม การไฟฟาสวนภูมิภาคจึงมี
ความจำเปนที่จะตองขอขอมูลเพ่ิมเติม เชน พ้ืนที่เขตทาง 
(Right of Way : ROW) ค วาม กว า งพ้ื นที่ ท างเท า
ตำแหนงและความสูงของเสาไฟแสงสวาง (Street Lights) 
และโครงสรางส าธารณูป โภคอื่น ๆ ที่อยูในบริเวณ
ใกลเคียงกัน ทั้งนี้ การกอสรางระบบสงไฟฟามีมูลคา
การลงทุนสูง และมีกำหนดเร่ิมดำเนินการในเดือน
กรกฎาคมนี้ จึงจำเปนตองใชขอมูลที่ละเอียดครบถวน
เพ่ือประกอบการวางแผนและดำเนินงานใหเปนไป
อยางเหมาะสม 

• กรมทางหลวงและที่ปรึกษาจะดำเนินการประสานกับ 
การไฟฟาสวนภูมิภาค เพ่ือหารือแนวทางในการดำเนินการ
รวมกัน  โดยรูปแบบที่ ได มี การพิจารณาร วมกันแล ว 
จะแสดงล งใน แบบรายละเอียด ข้ันสุ ดท าย (Find 
Drawing) เพ่ือใหโครงการฯ สามารถนำไปดำเนินการ
กอสรางไดอยางถูกตองและเหมาะสมตอไป 

• กรมทางหลวงมีความจำเปนตองดำเนินการติดตั้งโคมไฟ
สาธารณะเพ่ิมเติมในบริเวณพ้ืนที่ทางเทา ทำใหพ้ืนที่
สำหรับวางสาธารณูปโภคตาง ๆ รวมทั้งโครงการของ
การไฟฟ าส วนภูมิภ าค เหลือ พ้ื นที่ ค อนข า งนอ ย  
ซึ่งจะตองมีการใชพ้ืนที่รวมกันอยางมีประสิทธิภาพ  

• โครงการไดมีการออกแบบติดตั้งเสาไฟฟาแสงสวางกิ่งคู 
ความสูง 12.00 เมตร ในตำแหนงบริเวณเกาะกลางของ
ทางหลวงและมีการออกแบบติดตั้งเสาไฟฟาแสงสวาง 
กิ่ง เดียว ความสู ง 9.00 เมตร ในตำแหน งบ ริเวณ 
เก าะ กล างกั้ น ระ ห ว า งทา งห ลั กกั บ ท างคู ข น า น 
(Separator) ซึ่งสงผลใหในบริเวณพ้ืนที่ทางเทามีพ้ืนที่
สำหรับการวางระบบสาธารณูปโภคตาง ๆ ไดเพ่ิมมากข้ึน  

ดานสิ่งแวดลอม   

• ขอเสนอใหมีการพิจารณาการขยายถนนแทนการกอสราง
สะพานข ามทางแยก เพ่ือเปนการลดผลกระทบตอ
กิ จกรรมทางเศรษฐกิ จและการดำเนิ นชี วิ ตของ
ผูประกอบการในพ้ืนที่ สองฝ งถนน โดยขอใหพิจารณา
ผลกระทบที่อาจเกิดข้ึนตอสถานประกอบการและกิจการ
รานคาทั้งสองฝ งถนนซึ่งอาจไดรับผลกระทบจากการ
กอสรางสะพานขามทางแยก และขอใหมีแนวทางในการ
อำนวยความสะดวกแกประชาชนในการเข าถึงสถาน
ประกอบการและรานคาดังกลาวอยางเหมาะสม  

• ขอรับขอคิดเห็นและขอเสนอแนะ ไปพิจารณาแนวทาง 
ใน การอ ำน วยความ สะ ดวก ตอ การเข า ถึงสถา น
ประกอบการและรานคาในพ้ืนที่ใหมีความเหมาะสมและ
สอดคลองกับรูปแบบการแกไขปญหาการจราจรของ
โครงการฯ พรอมทั้งน ำไปกำหนดเปนมาตรการลด
ผลกระทบดานเศรษฐกิจและสังคมตอไป 

 



  
ผูสนใจสามารถติดตามความกา วหนาของการศึกษา สอบถามขอมูลและ 
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com และทำการ Scan QR CODE 

 

สถานท่ีติดตอขอขอมูลเพ่ิมเติม 

หนวยงานเจาของโครงการ 

 กรมทางหลวง 
สำนักสํารวจและออกแบบ กรมทางหลวง 
เลขที่ 2/486 ช้ัน 6 อาคารเฉลียว วัชรพุกก ถนนพระรามที่ 6 แขวงทุงพญาไท  
เขตราชเทวี กรุงเทพฯ 10400  
โทรศัพท : 0 2354 6668-75 ตอ 24038 โทรสาร : 0 2354 1034  

บริษัทที่ปรึกษา 

 บริษัท ทีเคเอ็น เอ็นจิเนียริ่ง แอนด เทคโนโลยี จำกัด  
โทรศัพท : 0-2116-9796 โทรสาร : 0-2116-9775 
ดานวิศวกรรม : นายนราชัย ตันติวรวิทย วิศวกรขนสงและจราจร 
                    นายอริยธัช เจนวนิชยานนท วิศวกรงานทาง 
ดานการมีสวนรวมของประชาชน  
                    : นางสาวศศิธร  หลาศักดิ์ ผูเช่ียวชาญดานการมีสวนรวมของประชาชน   

 สถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกลาเจาคุณทหารลาดกระบัง 
โทรศัพท: 0-2329-8000  โทรสาร: 0-2329-8106       
ดานส่ิงแวดลอม : รศ.ดร.ภาสกร ขันทองทิพย  ผูชำนาญการส่ิงแวดลอม 
                      นายนเรศ จอยอ่ำ ผูชวยผูชำนาญการส่ิงแวดลอม และดานเศรษฐกิจสังคม   
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