
โครงการจางวิศวกรท่ีปรึกษาสำรวจและออกแบบปรับปรุงและแกไขปญหาการจราจร 
บนทางหลวงหมายเลข 41 ชวงจุดตัดทางหลวงหมายเลข 4006 

(แยกวังตะกอ) – ถนนประชาอุทิศ 
 

TKN / KMITL  -ก- 

เอกสารประกอบการประชุม 

(สัมมนาครั้งท่ี 1) 

เอกสารประกอบการประชุมปฐมนิเทศโครงการ (สมัมนา ครั้งที่ 1) 

โครงการจางวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบปรับปรุงและแกไขปญหาการจราจร 

บนทางหลวงหมายเลข 41 ชวงจุดตัดทางหลวงหมายเลข 4006  

(แยกวังตะกอ) – ถนนประชาอุทิศ 

สารบัญ 

หนา 

1. ความเปนมาของโครงการ 1 

2. วัตถุประสงคของโครงการ  2 

2.1 วัตถุประสงคของการศึกษาโครงการ 2 

2.2 วัตถุประสงคของการประชุมการมีสวนรวมของประชาขน  2 

3. ประโยชนที่คาดวาจะไดรับ  2 

4. ขั้นตอนการดำเนินงานและขอบเขตการศึกษาโครงการ  3 

5. ขอบเขตการศึกษาโครงการ 3 

6. พื้นที่ศึกษาของโครงการ  6 

7. สภาพปจจุบันของพื้นที่โครงการ 7 

8. แนวคิดการออกแบบของโครงการ  12 

8.1 รูปแบบเบ้ืองตนของโครงการ  12 

8.2 รูปแบบการเพ่ิมประสิทธิภาพในรูปแบบของทางแยกตางระดับ 13 

9. การดำเนินงานดานสิ่งแวดลอม 16 

10. การดำเนินกิจกรรมการมีสวนรวมของประชาชน  26 

11. แผนการดำเนินงานในข้ันตอไป 31 

12. สถานที่ติดตอสอบถามขอมูลเพิ่มเติม  32 
 
  



โครงการจางวิศวกรท่ีปรึกษาสำรวจและออกแบบปรับปรุงและแกไขปญหาการจราจร 
บนทางหลวงหมายเลข 41 ชวงจุดตัดทางหลวงหมายเลข 4006 

(แยกวังตะกอ) – ถนนประชาอุทิศ 
 

TKN / KMITL  -ข- 

เอกสารประกอบการประชุม 

(สัมมนาครั้งท่ี 1) 

สารบัญรูป 

รูปท่ี หนา 

4-1  ภาพรวมข้ันตอนการดำเนินงานและขอบเขตการศึกษาโครงการ 4 

6-1  ที่ตั้งโครงการ 6 

7-1  สภาพทั่วไปของทางหลวงหมายเลข 41  7 

7-2  สะพานขามแมน้ำหลังสวนในปจจุบัน 9 

7-3  โครงขายคมนาคมที่เก่ียวของในพ้ืนที่ 11 

8-1  ตัวอยางรูปตัดในเบื้องตนของโครงการฯ ขนาด 6 ชองจราจร 14 

8-2  ตัวอยางรูปตัดในเบื้องตนของโครงการฯ ขนาด 10 ชองจราจร  14 

 แบบเตม็พ้ืนท่ีเขตทางหลวง พรอมกอสรางทางเทาและระบบระบายน้ำ 

8-3  ตัวอยางรูปแบบทางแยกตางระดับในเบื้องตนของโครงการ  15 

 แบบกอสรางทางยกระดับบนแนวเสนทางโครงการ 

8-4  ตัวอยางรูปแบบทางแยกตางระดับในเบื้องตนของโครงการ  15 

 แบบกอสรางทางลอดบนแนวเสนทางโครงการ 

9-1  ข้ันตอนการศึกษาดานสิ่งแวดลอมของโครงการ 18 

9-2  แผนที่แสดงระยะหางของแนวเสนทางโครงการถึงแนวเขตพื้นที่อนุรักษ 19 

9-3  แผนที่แสดงชั้นคุณภาพลุมน้ำบริเวณพ้ืนที่ศึกษาของโครงการ 20 

9-4  แผนทีแ่สดงแหลงศิลปกรรมที่อยูใกลเคียงแนวเสนทางโครงการ 21 

9-5  แผนที่แสดงพ้ืนที่ออนไหวในระยะ 500 เมตร จากกึ่งกลางแนวเสนทางโครงการ 25 

10-1 ขั้นตอนการดำเนินกิจกรรมการมีสวนรวมของประชาชน 26 

10-2  เว็บไซตโครงการ https://ทล41วังตะกอ-ประชาอุทิศ.com 27 
 

สารบัญตาราง 

ตารางที่ หนา 

6-1  พ้ืนที่ดำเนินกิจกรรมการมีสวนรวมของประชาชน 6 

9-1 สรุปรายละเอียดโครงการเปรียบเทียบกับประกาศกระทรวงทรพัยากรธรรมชาติ 16 

 และสิ่งแวดลอมฯ พ.ศ. 2566 

9-2  ประเด็นสิ่งแวดลอมท่ีจะศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอม 23 

9-2  พ้ืนที่ออนไหวดานสิ่งแวดลอมบริเวณพ้ืนที่ศึกษา 24 

10-1  การเขาพบหารือหนวยงาน เพื่อรับฟงความคิดเห็น 29 



โครงการจางวิศวกรท่ีปรึกษาสำรวจและออกแบบปรับปรุงและแกไขปญหาการจราจร 
บนทางหลวงหมายเลข 41 ชวงจุดตัดทางหลวงหมายเลข 4006 

(แยกวังตะกอ) – ถนนประชาอุทิศ 
 

TKN / KMITL  

เอกสารประกอบการประชุม 

(สัมมนาครั้งท่ี 1) 

-1- 

เอกสารประกอบการประชุมปฐมนิเทศโครงการ (สมัมนา ครั้งที่ 1) 

โครงการจางวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบปรับปรุงและแกไขปญหาการจราจร 

บนทางหลวงหมายเลข 41 ชวงจุดตัดทางหลวงหมายเลข 4006  

(แยกวังตะกอ) – ถนนประชาอุทิศ 

1. ความเปนมาของโครงการ 

กรมทางหลวงไดจัดทำแผนพัฒนาทางหลวง โดยกำหนดทิศทางตามแผนการพัฒนาระบบคมนาคม
และขนสงของแผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติแตละฉบับซึ ่งงานที ่ดำเนินการจะครอบคลุม 
โครงการใหม ที่เปนโครงการกอสรางและบูรณะทางหลวงทั่วประเทศ อาทิ งานกอสรางทางหลวงพิเศษ
ระหวางเมือง งานกอสรางเพิ่มมาตรฐานทางหลวงใหเปน 4 ชองจราจรหรือมากกวา งานบูรณะและ
ปรับปรุงผิวจราจรเดิม งานกอสรางเปนผิวทางลาดยางหรือผิวทางคอนกรีต งานกอสรางทางหลวงแนวใหม
งานกอสรางทางแยกตางระดับ และงานกอสรางสะพานลอยคนเดินขามและรถจักรยานยนตขาม ตลอดจน
งานอำนวยความปลอดภัย โดยเปนภารกิจหลักที่กรมทางหลวงมุงที่จะพัฒนาใหมีความสมบูรณ สอดคลอง
และเปนไปตามแผนการพัฒนาดังกลาว กรมทางหลวงไดจ ัดเตร ียมโครงการทางดานงานสำรวจ 
และออกแบบรายละเอียดสำหรับเปนโครงการกอสรางเพื่อใหเปนไปตามแผนการพัฒนา และเพื่อเปน 
การสงเสริมกิจการของที่ปรึกษาไทยตามนโยบายรัฐบาล การดำเนินงานดานการสำรวจและออกแบบ
รายละเอียดดังกลาว จะชวยใหกรมทางหลวงมีรูปแบบรายละเอียดของโครงการที่พรอมจะดำเนินการ
กอสรางจัดกรรมสิทธิ ์ที ่ดิน ใหมีความสอดคลองและเปนไปตามแผนการพัฒนาดานระบบคมนาคม  
และขนสงของประเทศตอไป 

ทางหลวงหมายเลข 41 เปนแนวเสนทางสายหลักและสายสำคัญในพื้นที่ภาคใตของประเทศไทย    
เชื ่อมตอการเดินทางจากจังหวัดชุมพร ผานจังหวัดสุราษฎรธานี จังหวัดนครศรีธรรมราช ไปสิ ้นสุดที่ 
จังหวัดพัทลุง ในปจจุบันทางหลวงหมายเลข 41 ชวงจุดตัดทางหลวงหมายเลข 4006 (แยกวังตะกอ) – 
ถนนประชาอุทิศ มีปริมาณการจราจรเพิ่มสูงขึ้นอยางตอเนื่อง กอใหเกิดปญหาการติดขัดของการจราจร 
โดยเฉพาะในชั่วโมงเรงดวน โดยในบริเวณสองขางทางยังมีชุมชนตั้งอยูอยางหนาแนนและมีสถานที่สำคัญ
หลายแหง ซึ่งเปนพื้นที่ทางธุรกิจและแหลงทองเที่ยวท่ีมีความสำคัญ อีกทั้งทางหลวงสายนี้ยังมีขอจำกัด
ทางดานพื้นที่ในการกอสรางขยายพื้นที่ทางหลวงรวมทั้งปญหาอื่น ๆ ในพื้นที่ เชน ปญหาการระบายน้ำ 
ปญหาการเกิดอุบัติเหตุ เปนตน ทำใหเก ิดความไมสะดวก และความไมปลอดภัย รวมถึงความลาชา 
ในการเดินทาง กรมทางหลวงเล็งเห็นถึงความสำคัญของทางหลวงในชวงดังกลาวจึงไดดำเนินการสำรวจ 
และออกแบบรายละเอียดเพื่อทำการปรับปรุงและแกไขปญหาการจราจรบนทางหลวงหมายเลข 41 
ในชวงดังกลาว และโครงขายทางหลวงในบริเวณใกลเคียง เพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพในการคมนาคมและขนสง
ใหมีความสะดวก รวดเร็ว และปลอดภัยมากยิ่งขึ ้น พรอมทั้งสามารถแกไขปญหาอื่น ๆ ของทางพื้นที่ 
ไดตอไป 

  



โครงการจางวิศวกรท่ีปรึกษาสำรวจและออกแบบปรับปรุงและแกไขปญหาการจราจร 
บนทางหลวงหมายเลข 41 ชวงจุดตัดทางหลวงหมายเลข 4006 

(แยกวังตะกอ) – ถนนประชาอุทิศ 
 

TKN / KMITL  

เอกสารประกอบการประชุม 

(สัมมนาครั้งท่ี 1) 

-2- 

2. วัตถุประสงคของโครงการ  

2.1 วัตถุประสงคของการศึกษาโครงการ 

กรมทางหลวงมีความประสงคจะวาจาง “ที่ปรึกษา” เพื่อใหบริการในการสำรวจและออกแบบ 
รายละเอียด ตลอดจนการจัดเตรียมเอกสารขอมูลเพื ่อประกอบการประเมินราคา ประกวดราคา  
และการกอสรางสำหรับโครงการจางวิศวกรที ่ปรึกษาสำรวจและออกแบบปรับปรุงและแกไขปญหา
การจราจรบนทางหลวงหมายเลข 41 ชวงจุดตัดทางหลวงหมายเลข 4006 (แยกวังตะกอ) - ถนนประชาอุทิศ 
โดยมีจุดเริ่มตนโครงการประมาณ กม.61+800.000 และสิ้นสุดที่ประมาณ กม.66+500.000 มีระยะทาง
ประมาณ 4.7 กิโลเมตร เพื ่อใหไดรูปแบบการพัฒนาโครงการที ่มีความเหมาะสม และมีความสมบูรณ 
ทั้งทางดานวิศวกรรม และสิ่งแวดลอม สอดคลองกับสภาพเศรษฐกิจ และสังคม อีกทั้งเพื่อใหสามารถ 
นำไปดำเนินการกอสรางไดอยางมีประสิทธิภาพ เม่ือไดรับการจัดสรรงบประมาณการกอสราง ตอไป 

2.2 วัตถุประสงคของการประชุมการมีสวนรวมของประชาขน  

1) เพื ่อนำเสนอขอมูลและรายละเอียดการพัฒนาของโครงการ ประกอบดวย ความเปนมา 
ของโครงการ วัตถุประสงคของโครงการ พื้นที่ศึกษา ขอบเขตการศึกษา รูปแบบการปรับปรุงและพัฒนา 
ในเบื้องตน แผนการดำเนินงานดานการมีสวนรวมของประชาชน และแผนการดำเนินการดานตางๆ รวมทั้ง
รายละเอียดอ่ืนๆ ท่ีเกี่ยวของใหกลุมเปาหมายที่เก่ียวของไดรบัทราบ   

2) เพื่อรับฟงความคิดเห็น และขอเสนอแนะที่เกี่ยวของที่เปนประโยชนตอการศึกษาโครงการ 
จากกลุมเปาหมายที่เก่ียวของ  

3. ประโยชนที่คาดวาจะไดรับ  

1) สามารถแกไขปญหาการจราจรบนทางหลวงหมายเลข 41 และโครงขายทางหลวงในบริเวณใกลเคยีง 

2) สามารถเพิ ่มประสิทธิภาพทางดานการคมนาคม และขนสงบนทางหลวงหมายเลข 41  
และโครงขายทางหลวงใกลเคยีง ใหสามารถเดินทางไดโดยสะดวก รวดเร็ว และมีความปลอดภัย 

3) ไดรับการแสดงความคิดเห็นและขอเสนอแนะ จากกลุมเปาหมายที่เกี่ยวของที่เปนประโยชน
ตอการศึกษาโครงการ 
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4. ข้ันตอนการดำเนินงานและขอบเขตการศึกษาโครงการ  

โครงการจางวิศวกรท่ีปรกึษาสำรวจและออกแบบปรับปรุงและแกไขปญหาการจราจรบนทางหลวง
หมายเลข 41 ชวงจุดตัดทางหลวง หมายเลข 4006 (แยกวังตะกอ) - ถนนประชาอุทิศ มีแนวทางและ
ขั้นตอนในการดำเนินงานของโครงการเปนลำดับขั้นตอน โดยมีองคประกอบของการศึกษา สำรวจ และ
ออกแบบ ประกอบกับการจัดกิจกรรมการมีสวนรวมของประชาชน เพื่อประชาสัมพันธและเผยแพรขอมูล
ขาวสารของโครงการ โดยเปนการจัดการประชุมเพื ่อรับฟงขอคิดเห็น และขอเสนอแนะ รวมกัน 
กับประชาชนและหนวยงานตาง ๆ ในพื้นที่โครงการที่เกี่ยวของในระหวางการดำเนินโครงการเปนระยะๆ  
โดยสามารถสรุปขั้นตอนการดำเนินงานและขอบเขตการศึกษาโครงการ ดังแสดงในรูปที่ 4-1 

5. ขอบเขตการศกึษาโครงการ 

 ดานวิศวกรรม 

- ทบทวนการศึกษาที่ผานมา รวบรวมขอมูล แผนพัฒนาจังหวัด และแผนการพัฒนาอื่นๆ 
ที่เก่ียวของ 

- วิเคราะหโครงการทางดานเศรษฐศาสตรการประเมินคาใชจ าย ผลประโยชน และ 
การวิเคราะหความคุมคา  

- สำรวจและเก็บขอมูลดานวิศวกรรมจราจร พรอมทั้งดำเนินการวิเคราะหดานวิศวกรรมจราจร 
บนทางหลวงและทางแยก รวมถึงโครงขายอื่น ๆ ที่เก่ียวของ  

- สำรวจรายละเอียดภูมิประเทศ แนวทาง แนวระดับ สิ่งกอสราง สาธารณูปโภค และ
รายละเอียดอ่ืน ๆ ที่จำเปนตอการออกแบบรายละเอียดโครงการ  

- สำรวจตรวจสอบดินและวัสดุ สำหรับการออกแบบโครงสรางชั ้นทางและเปนข อมูล 
ในการกอสราง 

- สำรวจและออกแบบรายละเอียดทางหลวง ทางแยก และโครงสรางตางระดับ ใหสามารถ
แกปญหาการจราจรในปจจุบัน และสามารถรองรับปริมาณจราจรไดในอนาคต 

- สำรวจและออกแบบรายละเอียดงานระบบตางๆ ที ่เกี ่ยวของทางดานวิศวกรรม เชน 
งานระบบระบายน้ำ งานอำนวยความปลอดภัย งานไฟฟาแสงสวาง เปนตน  

- ดำเนินการออกแบบการจัดภูมิทัศนในบริเวณพื้นที ่โครงการ ใหมีความสวยงาม และ
สะทอนถึงอัตลักษณของชุมชน 

- จัดทำขั้นตอนการกอสราง วิธีกอสราง และการจัดการจราจรในระหวางการกอสราง 

 ดานสิ่งแวดลอม 

- ดำเนินการศึกษาผลกระทบทางดานสิ่งแวดลอมเบื้องตน (IEE)  

 ดานการมีสวนรวมของประชาชน 

- ดำเนินงานดานการมีสวนรวมของประชาชน โดยเผยแพรและประชาสัมพันธขอมูล
ขาวสารของโครงการใหประชาชน และหนวยงานที ่เกี ่ยวของในพื ้นที ่ทราบตลอด 
การดำเนินการ 
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รูปที่ 4-1 ภาพรวมขั้นตอนการดำเนินงานและขอบเขตการศึกษาโครงการ  
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6. พื้นที่ศึกษาของโครงการ  

พื้นที่ศึกษาและพื้นที่ดำเนินกิจกรรมการมีสวนรวมของประชาชนจะครอบคลุมกลุมเปาหมาย 
ที่อยูในพื ้นที ่ในระยะ 500 เมตร จากกึ ่งกลางแนวเสนทางโครงการ โดยจะครอบคลุมพื้นที ่บางสวนใน 
ตำบลขันเงิน ตำบลวังตะกอ ตำบลทามะพลา และตำบลนาขา อำเภอหลังสวน จังหวัดชุมพร ดังแสดงใน
ตารางที่ 6-1 และรูปที่ 6-1 ซึ่งเปนพ้ืนที่ที่คาดวาจะไดรับผลกระทบจากการดำเนินโครงการ 

ตารางที่ 6-1 พื้นท่ีดำเนินกิจกรรมการมีสวนรวมของประชาชน 

จังหวัด อำเภอ ตำบล องคกรปกครองสวนทองถิ่น 

ชุมพร หลังสวน ขันเงิน เทศบาลเมืองหลังสวน 

วังตะกอ เทศบาลวังตะกอ 

ทามะพลา เทศบาลทามะพลา 

  นาขา องคการบริหารสวนตำบลนาขา 

1 จังหวัด 1 อำเภอ 4 ตำบล 4 องคกรปกครองสวนทองถิ่น 

 



โครงการจางวิศวกรท่ีปรึกษาสำรวจและออกแบบปรับปรุงและแกไขปญหาการจราจร 
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รูปที่ 6-1 ที่ต้ังโครงการ  



โครงการจางวิศวกรท่ีปรึกษาสำรวจและออกแบบปรับปรุงและแกไขปญหาการจราจร 
บนทางหลวงหมายเลข 41 ชวงจุดตัดทางหลวงหมายเลข 4006 

(แยกวังตะกอ) – ถนนประชาอุทิศ 
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7. สภาพปจจุบันของพื้นที่โครงการ 

1) ดานกายภาพและสภาพภูมิประเทศของพื้นที่ 

แนวเสนทางของโครงการอยูบนทางหลวงหมายเลข 41 ชวง กม.61+800 ถึง กม.66+500 
รวมระยะทางประมาณ 4.70 กิโลเมตร อยู ในเขตพื ้นที ่ร ับผิดชอบของหมวดทางหลวงหลังสวน  
แขวงทางหลวงชุมพร สำนักงานทางหลวงที่ 15 กรมทางหลวง มีความกวางเขตทาง 60-80 เมตร (ตามขอมูล
บัญชีเขตทาง) มีจำนวนชองจราจรทางหลักจำนวน 4 ชองจราจร (ไป-กลับ ทิศทางละ 2 ชองจราจร)  
โดยในบริเวณสะพานขามแมน้ำหลังสวนถึงบริเวณแยกสวนสมเด็จพระศรีนครินทรชุมพรมีจำนวนชองจราจร
จำนวน 10 ชองจราจร แบงเปนชองจราจรทางหลักทิศทางละ 3 ชองจราจร และทางคูขนานทิศทางละ 
2 ชองจราจร มีความกวางของชองจราจร 3.50 เมตร แบงทิศทางการเดินทางดวยเกาะกลางแบบรอง 
และแบบยก สภาพท่ัวไปของทางหลวงหมายเลข 41 ตามแนวเสนทางของโครงการดังแสดงในรูปท่ี 7-1  

ชวง กม. (โดยประมาณ) ซายทาง ขวาทาง 

61+800 - 62+400 

  

62+400 - 62+600 

  

62+600 - 62+750 

  

62+750 - 62+900 

  

รูปท่ี 7-1 สภาพท่ัวไปของทางหลวงหมายเลข 41  
  



โครงการจางวิศวกรท่ีปรึกษาสำรวจและออกแบบปรับปรุงและแกไขปญหาการจราจร 
บนทางหลวงหมายเลข 41 ชวงจุดตัดทางหลวงหมายเลข 4006 
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TKN / KMITL  

เอกสารประกอบการประชุม 

(สัมมนาครั้งท่ี 1) 

-8- 

 

ชวง กม. (โดยประมาณ) ซายทาง ขวาทาง 

62+900 - 63+100 

 

 

63+100 - 63+600 

  

63+600 - 64+000 

 
 

64+000 - 64+500 

 

 

64+500 - 64+600 

 

 

64+600 - 64+800 

 

 

รูปที่ 7-1 สภาพท่ัวไปของทางหลวงหมายเลข 41 (ตอ) 
  



โครงการจางวิศวกรท่ีปรึกษาสำรวจและออกแบบปรับปรุงและแกไขปญหาการจราจร 
บนทางหลวงหมายเลข 41 ชวงจุดตัดทางหลวงหมายเลข 4006 
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ชวง กม. (โดยประมาณ) ซายทาง ขวาทาง 

64+800 - 66+100 

 

 

66+100 - 66+500 

 

 

รูปที่ 7-1 สภาพท่ัวไปของทางหลวงหมายเลข 41 (ตอ) 

ในพื้นที่ของโครงการมีสะพานตามขอมูลบัญชีสะพาน ในความรับผิดชอบของแขวงทางหลวงชมุพร  
1 แหง จำนวน 2 สะพาน (ซายทางและขวาทาง) ซึ่งเปนสะพานขามแมน้ำหลังสวน มีความยาว 180 เมตร 
มีชองจราจรจำนวน 3 ชองจราจรตอทิศทางพรอมจุดกลับรถใตสะพาน ดังแสดงในรูปท่ี 6-2 

  

  

รูปท่ี 7-2 สะพานขามแมน้ำหลังสวนในปจจุบัน  
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บนทางหลวงหมายเลข 41 ชวงจุดตัดทางหลวงหมายเลข 4006 

(แยกวังตะกอ) – ถนนประชาอุทิศ 
 

TKN / KMITL  

เอกสารประกอบการประชุม 

(สัมมนาครั้งท่ี 1) 

-10- 

2) ดานโครงขายคมนาคมท่ีเกี่ยวของในพื้นที่   

ในปจจุบันทางหลวงหมายเลข 41 เปนทางหลวงแผนดินสายหลักในการเชื่อมตอการเดินทาง
สูพื ้นที ่ภาคใตของประเทศไทย โดยเชื ่อมตอการเดินทางระหวางจังหวัดชุมพร จังหวัดสุราษฎรธานี  
จังหวัดนครศรีธรรมราช และจังหวัดพัทลุง โดยเปนสวนหนึ่งของทางหลวงเอเชียหมายเลข 2 (AH2)  
ซึ่งในปจจุบันมีปริมาณจราจรสูง และมีรถขนาดใหญสัญจรเปนจำนวนมาก สองขางของทางหลวงเปนพ้ืนท่ี
ชุมชนประกอบดวย ที่อยูอาศัย ตลาดผลิตผลทางการเกษตร (เชน ทุเรียน มังคุด เงาะ ลองกองและลางสาด 
เปนตน) สถานีบริการน้ำมัน รานคา และรานอาหาร โดยทางหลวงหมายเลข 41 มีหนาที่เปนทางหลัก 
ในการเชื ่อมตอการเดินทางระดับภูมิภาค ตองคำนึงถึงความคลองตัวในการเดินทาง รวมทั ้งรองรับ 
การสัญจรเขาออกพ้ืนท่ีสองขางทางดวย สวนทางหลวงแผนดินสายรองและทางทองถิ่นที่เขามาเชื่อมตอกับ
ทางหลวงหมายเลข 41 มีหนาที่เปนโครงขายที่เชื่อมตอ รวบรวม และกระจายการเดินทางระหวางพื้นที่
เพื่อใหโครงขายคมนาคมในบรเิวณพ้ืนท่ีดังกลาวมีความสมบูรณตอไป 

ทั้งนี้พื ้นที่ของโครงการอยูระหวาง กม.61+800 ถึง กม.66+500 เปนสายทางที่สามารถ
เชื่อมตอการเดินทางระหวางโครงขายทางหลวงกับถนนอื่น ๆ ในบริเวณใกลเคียง เชื่อมตอการเดินทาง
ระหวางจังหวัด อำเภอ และภายในชุมชน มีสถานที่สำคัญหลายแหง เปนทั้งพื้นท่ีทางธุรกิจและแหลง
ทองเที่ยว โดยจุดเริ่มตนของโครงการจะอยูในบริเวณกอนถึงโรงพยาบาลหลังสวน ผานจุดตัดทางหลวง
หมายเลข 4006 (แยกวังตะกอ) ผานจุดตัดทางหลวงหมายเลข 4099 (แยกเขามวง)  ผานจุดตัดถนน 
ปากสระ ผานจุดตัดถนนเขาเงินกับถนนโยธาธิการ ชุมพร 2045 (แยกสวนสมเด็จพระศรีนครินทรชุมพร) 
และไปสิ้นสุดโครงการที่บริเวณจุดตัดถนนประชาอุทิศ ดังแสดงในรูปที่ 7-3  
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8. แนวคิดการออกแบบของโครงการ  

8.1 รูปแบบเบื้องตนของโครงการ  

สำหรับแนวทางในการศึกษารูปแบบการพัฒนาโครงการ จะมีการทบทวนแผนการพัฒนา  
และผลการศึกษาในอดีต เพื่อเปนการรวบรวมขอมูลสำหรับใชในการพิจารณารูปแบบที่มีความเหมาะสม
ของโครงการ โดยจะมีการสำรวจ และเก็บขอมูลทางดานวิศวกรรมจราจร เพื่อนำมาใชในการวิเคราะห
ปริมาณจราจรของโครงการในอนาคต ซึ่งจากการวิเคราะหขอมูลทางดานวิศวกรรมจราจร จะเห็นไดวา 
ทางหลวงหมายเลข 41 เปนเสนทางที่มีบทบาทและมีความสำคัญในการเชื่อมตอการเดินทางเขาสูภาคใต 
มีปริมาณจราจรโดยเฉลี่ยตอวันตลอดท้ังป (AADT) มากกวา 20,000 คันตอวัน ซึ่งเปนปรมิาณที่คอนขางสูง
และมากกวาทางหลวงหมายเลข 4 ชวงแยกปฐมพร-ระนอง อยางเห็นไดชัด เปนเสนทางในการคมนาคม
และขนสงที ่สำคัญทั ้งก ับประชาชน และสินคา จ ึงควรจะมีการพัฒนาใหแนวเสนทางของโครงการ 
มีความสะดวก รวดเร็ว และมีความปลอดภัยในการเดินทาง สอดคลองกับการพัฒนาของทางพื ้นที่  
โดยสำหรับแนวคิดในการออกแบบเพื่อปรับปรุงและแกไขปญหาการจราจร จะดำเนินการใหมีความ
สอดคลองกับผลการวิเคราะหทางดานวิศวกรรมจราจรของโครงขายทางหลวงในปอนาคต รวมถึงแผนการ
พัฒนาของโครงขายคมนาคม และขนสงในพื้นที่ เพื่อใหรูปแบบการพัฒนาโครงการ ที่มีความเหมาะสม
สมบูรณ และมีประสิทธิภาพสูงสุดตอไป โดยสามารถแบงรายละเอียดของรูปแบบการพัฒนาโครงการได ดังนี้ 

1) การออกแบบรายละเอียดรูปตัดทางหลวง 

จากการพิจารณาในพื้นที่พบวา มีการใชพื้นที ่บริเวณริมเขตทางหลวงทั้งสองฝงคอนขาง
หนาแนน ดังนั้นการออกแบบและปรับปรุงรูปตัดของถนนจะตองมีความสอดคลองกับลักษณะของพื้นที่ 
ความเปนชุมชน และจะตองพิจารณาถึงผลกระทบที่อาจจะเกิดขึ้นตอผูอยูอาศัยในพื้นที่อยางรอบคอบ 
โดยสามารถสรุปรูปแบบรูปตัดทางหลวงในเบื้องตนไดดังนี้ 

(1)  เพิ่มจำนวนชองจราจร เพื่อใหสามารถรองรับปริมาณจราจร ที่คาดการณไวในปอนาคต 
และสามารถรองรับการสัญจรในพ้ืนที่ไดอยางสะดวกและปลอดภัย 

(2)  ปรับคาระดับของทางหลวงใหสอดคลองกับสภาพพื้นที่และชุมชนสองขางทางหลวง 
รวมทั้งสามารถแกไขปญหาตางๆ ในพ้ืนที่ เชน ปญหาน้ำทวมขัง เปนตน 

(3)  ปรบัปรุงพ้ืนที่สำหรับการวางระบบสาธารณูปโภค และระบบการระบายน้ำ เชน พ้ืนที่ทางเทา 
เปนตน 

(4) ปรับปรุงเกาะกลางทางหลวงเดิม ใหสอดคลองกับการเพ่ิมจำนวนชองจราจรและสามารถ
เพิ่มความสะดวกและความปลอดภัยได 

(5)  ปรับปรุงรูปแบบและตำแหนงของจุดกลับรถใหมีความเหมาะสม และมีความปลอดภัย
มากยิ่งข้ึน สอดคลองกับปริมารจราจรในอนาคต 

(6)  พิจารณารูปแบบการพัฒนาทางหลวงแบบเต็มพื ้นที ่ เขตทางหลวงในบางบร ิ เวณ 
ใหสอดคลองกับลักษณะของพ้ืนที่ โดยมีการแบงเปนชองจราจรทางหลักและทางคูขนานเพ่ือความปลอดภัย
ตอการสัญจรของพ้ืนที่ชุมชน 
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2) การออกแบบรายละเอียดบริเวณทางแยกระดับพื้น 

ที่ปรึกษามีแนวคิดที ่จะปรับปรุงทางแยกระดับพื ้นรวมกับการกอสรางทางแยกตางระดับ 
ใหมีความสอดคลองกับผลวิเคราะหทางดานวิศวกรรมจราจร และผลการคาดการณปริมาณจราจร 
ในปอนาคต โดยคำนึงถึงความปลอดภัยและการรองรับปริมาณจราจรเปนหลัก สำหรับรูปแบบในเบื้องตน
สำหรับการปรับปรุงเพื่อเพิ่มประสิทธิภาพใหกับทางแยกระดับพื้นของโครงการ ไดแก การปดเกาะกลาง
ถนนเพื่อลดการตัดกันของกระแสจราจรและพื้นที่เสี ่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุ การเพิ่มจำนวนชองจราจร 
เพื่อเพิ่มประสิทธิภาพในการรองรับปริมาณจราจรใหกับทางแยก และการติดตั้งสัญญาณไฟจราจรเพิ่มเติม 
เปนตน 

3) การออกแบบระบบระบายน้ำ  

จากวิเคราะหทางดานวิศวกรรมจราจร พบวาควรมีการเพิ่มจำนวนชองจราจรของทางหลวง 
จึงจะตองมีการพิจารณารูปแบบระบบระบายน้ำใหมีความสอดคลองกับร ูปแบบทางหลวงในอนาคต  
และสอดคลองกับลักษณะพื้นที่สองขางทาง ซึ่งแนวคิดรูปแบบของระบบระบายน้ำในเบื้องตนจะอางอิง
รูปแบบตามมาตรฐานกรมทางหลวง โดยจะมีการพัฒนาโดยการกอสรางระบบระบายน้ำตอเนื่องตลอด 
แนวเสนทางทั้งรูปแบบการวางทอพรอมบอพักน้ำในบริเวณใตทางเทา และแบบรางระบายน้ำเพื่อรับน้ำ 
ในบริเวณพื้นที่โครงการ และพื้นที่ประชิดดานขาง ใหสามารถลำเลียงและระบายลงสูทางน้ำธรรมชาติ  
เปนการเชื่อมตอระบบระบายน้ำในพื้นที่โครงการใหมีความเหมาะสม สามารถแกไขปญหาการระบายน้ำ
ของพื้นที่ในปจจุบันได  

8.2 รูปแบบการเพิ่มประสิทธิภาพในรูปแบบของทางแยกตางระดับ 

รูปแบบในการพิจารณาสำหรับการเพิ ่มประสิทธิภาพบริเวณทางแยกในรูปแบบของทางแยก 
ตางระดับในเบื้องตนของโครงการฯ มีดังนี้ 

- กอสรางทางยกระดับบนแนวเสนทางโครงการ 

- กอสรางทางลอดบนแนวเสนทางโครงการ 

- กอสรางทางขาม/ทางลอดบนแนวโครงขายขางเคียง 

- กอสรางสะพานกลับรถแบบยกระดับ 

โดยมีหลักเกณฑในการพิจารณาออกแบบทางแยกตางระดับโดยทั่วไปดังนี้ 

1) สอดคลองกับปริมาณการจราจร (Traffic Volume) จากการคาดการณในอนาคตและสามารถ
แกปญหาการจราจรติดขัดบริเวณทางแยกไดอยางมีประสิทธิภาพ โดยมีเกณฑในการพิจารณาเลือก 
ทางแยกตางระดับ หากปริมาณการการจราจรที่คาดการณในอนาคตเกินขีดความสามารถของทางแยก
ระดับพื้น 

2) สอดคลองกับขอกำหนดและมาตรฐานชั้นทางของทางหลวง  

3) มีปญหาอุบัติเหตุเกิดขึ้นสูงท่ีบรเิวณทางแยกในปจจุบัน 

4) สอดคลองกับลักษณะของพื้นที่และลักษณะภูมิประเทศ 

5) สามารถลดคาใชทาง (Road User's Cost) ไดแก คาน้ำมันเชื้อเพลิง คาสึกหรอ คาความ
เสียเวลาอันเนื่องมาจากการติดขัดของจราจรในบริเวณทางแยก 
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ทั้งนี้จากการพิจารณาจากปริมาณจราจรในเบื้องตน และปญหาการจราจรติดขัดในปจจุบัน 
ทางโครงการมีแนวโนมจะดำเนินการกอสรางทางแยกตางระดับ ในบริเวณ  

- แยกวังตะกอ  

- แยกสวนสมเด็จพระศรนีครินทรชุมพร  

- แยกจุดตัดถนนประชาอุทิศ 

โดยจะตองมีการพิจารณาและศึกษาในประเด็นอื ่นๆ เพิ ่มเติม กอนสรุปรูปแบบการพัฒนา 
ของโครงการที่มีความเหมาะสมที่สุดตอไป 

 

 
รูปที่ 8-1 ตัวอยางรูปตัดในเบ้ืองตนของโครงการฯ ขนาด 6 ชองจราจร 

 
รูปท่ี 8-2 ตัวอยางรูปตัดในเบื้องตนของโครงการฯ ขนาด 10 ชองจราจร  

แบบเต็มพื้นท่ีเขตทางหลวง พรอมกอสรางทางเทาและระบบระบายน้ำ
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รูปที่ 8-3 ตัวอยางรูปแบบทางแยกตางระดับในเบ้ืองตนของโครงการ  

แบบกอสรางทางยกระดับบนแนวเสนทางโครงการ 

 

รูปที่ 8-4 ตัวอยางรูปแบบทางแยกตางระดับในเบ้ืองตนของโครงการ  

แบบกอสรางทางลอดบนแนวเสนทางโครงการ 
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9. การดำเนินงานดานสิ่งแวดลอม 

จากการรวบรวมขอมูลทุติยภูมิ และตรวจสอบขอจำกัดดานสิ่งแวดลอม พบวา บริเวณพื้นที่ศึกษา
โครงการ มีขอจำกัดดานสิ่งแวดลอม (รูปท่ี 9-1) ดังนี้ 

1) ขอกำจัดด านสิ ่งแวดลอม ตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมและสิ ่งแวดลอม 

เรื่อง กำหนดโครงการ กิจการ หรือการดำเนินการซึ่งตองจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 
และหลักเกณฑ วิธีการ และเงื่อนไขในการจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม พ.ศ. 2566
ประกาศในราชกิจจานุเบกษา เลม 141 ตอนพิเศษ 4ง วันที ่ 5 มกราคม 2567 เอกสารทายประกาศ 
4 โครงการ กิจการ หรือการดำเนินการซึ่งตองจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ลำดับ 20 
และ 33 ดังแสดงในตารางท่ี 9-1 

ทั ้งนี ้ แนวเส นทางโครงการไมไดตัดผานเขตรักษาพันธุ สัตวปาและเขตหามลาสัตวปา 
เขตอุทยานแหงชาติ และปาชายเลนในเขตปาสงวนแหงชาติ (รูปที่ 9-2) แนวเสนทางโครงการตัดผานพ้ืนท่ี

ชั้นคุณภาพลุมน้ำชั้นที่ 5 (ไมไดตัดผานพื้นที่ชั้นคุณภาพลุมน้ำชั้นที่ 2) (รูปที่ 9-3) โดยแนวเสนทางโครงการ

อยู ห างจากพื ้นที ่ชายฝ งทะเลประมาณ 8 กิโลเมตร (มากกวา 50 เมตร) ไมไดอยู ใกลพื ้นที ่ช ุ มน้ำ 
ที่มีความสำคัญระหวางประเทศหรือแหลงมรดกโลก รวมถึง ไมไดอยูใกลโบราณสถาน แหลงโบราณคดี 
แหลงประวัติศาสตรในระยะทาง 1 กิโลเมตร (รูปที่ 9-4) จึงไมเขาขายตองศึกษาและจัดทำรายงานการ

ประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (EIA) 

ตารางท่ี 9-1 สรุปรายละเอียดโครงการเปรียบเทียบกับประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติ 

 และส่ิงแวดลอมฯ พ.ศ. 2566 

ลำดับ ประเภทโครงการ กิจการ หรือการดำเนินการ รายละเอียดโครงการ 

19 ระบบทางพิเศษตามกฎหมายวาดวยการทางพิเศษ 
หรือโครงการที่มีลักษณะเชนเดียวกับทางพิเศษ 

ไมเขาขาย เนื ่องจากโครงการไมใชระบบทาง

พิเศษ 
20 ทางหลวงหรือถนน ซึ่งมีความหมายตามกฎหมาย 

วาดวยทางหลวง ที่ตัดผานพื้นที่ดังตอไปนี้ 
 

20.1 พื ้นที ่เขตรักษาพันธุ ส ัตวปาและเขตหาม 
ลาสัตวปาตามกฎหมายวาดวยการสงวน
และคุมครองสัตวปา 

ไมเขาขายเนื่องจากแนวเสนทางโครงการไมได 

ตัดผานเขตรักษาพันธุ สัตวปา และเขตหามลา 
สัตวปาตามกฎหมายวาดวยการสงวนและคุมครอง
สัตวปา 

20.2 พื ้นที ่เขตอุทยานแหงชาติตามกฎหมาย 
วาดวยอุทยานแหงชาติ 

ไมเขาขายเนื่องจากแนวเสนทางโครงการไมอยู

ในพื้นที่เขตอุทยานแหงชาติตามกฎหมายวาดวย
อุทยานแหงชาติ 

20.3 พ ื ้ นท ี ่ ท ี ่ คณะร ั ฐมนตร ีม ีมต ิ เห ็นชอบ
กำหนดให เปนพ ื ้นที ่ช ั ้นคุณภาพลุ มน้ำ 
ชั้นที่ 2 

ไมเขาขายเนื่องจากแนวเสนทางโครงการไมได 

ตัดผานพื้นที่ชั้นคุณภาพลุมน้ำชั้นที่ 2 
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ตารางท่ี 9-1 สรุปรายละเอียดโครงการเปรียบเทียบกับประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติ 

 และส่ิงแวดลอมฯ พ.ศ. 2566 (ตอ) 

ลำดับ ประเภทโครงการ กิจการ หรือการดำเนินการ รายละเอียดโครงการ 

 20.4 พื้นที่ปาชายเลนในเขตปาสงวนแหงชาติ ไมเขาขายเนื่องจากแนวเสนทางโครงการไมได 

อยูในพื้นที่ปาชายเลนในเขตปาสงวนแหงชาติ 
20.5 พื้นที่ชายฝงทะเลในระยะ 50 เมตร หางจาก

ระดับน้ำทะเลขึ้นสูงสุดตามปกติทางธรรมชาติ 
ไมเขาขายเนื่องจากแนวเสนทางโครงการไมได 

อยูในพ้ืนที่ชายฝงทะเลในระยะ 50 เมตร 
20.6 พ ื ้นท ี ่ท ี ่อย ู  ในหร ือใกล พ ื ้นท ี ่ช ุ มน ้ำที ่มี

ความสำคัญระหวางประเทศหรือแหลง
มรดกโลกที ่ขึ ้นบัญชีแหลงมรดกโลกตาม
อนุสัญญาระหวางประเทศในระยะทาง2 
กิโลเมตร 

ไมเขาขายเนื ่องจากในระยะ 2 กิโลเมตรจาก 

แนวเส นทางโครงการไมพบพื ้นที ่ช ุ มน ้ำที ่มี
ความสำคัญระหวางประเทศหรือแหลงมรดกโลก
ที่ขึ้นบัญชีแหลงมรดกโลกตามอนุสัญญาระหวาง
ประเทศ 

20.7 พ ื ้นท ี ่ท ี ่ต ั ้งอย ู  ใกล โบราณสถาน แหลง
โบราณคดีแหลงประวัติศาสตร หรืออุทยาน
ประว ั ต ิ ศาสตร  ตามกฎหมายว  าด  วย
โบราณสถาน โบราณวัตถุศ ิลปวัตถุ และ
พิพิธภัณฑสถานแหงชาติในระยะทาง 1 
กิโลเมตร ยกเวนถนนผังเมืองตามที่กำหนด
ไวในกฎหมายวาดวยการผังเมือง 

ไมเขาขายเนื ่องจากในระยะ 1 กิโลเมตรจาก

แนวเสนทางโครงการไมพบโบราณสถาน แหลง
โบราณคดีแหลงประว ัติศาสตร หรืออุทยาน
ประวัติศาสตรตามกฎหมายวาดวยโบราณสถาน
โบราณวัตถุศ ิลปว ัตถ ุ และพิพิธภัณฑสถาน
แหงชาต ิ

33 โครงการทุกประเภทที่อยูในพื้นที่ที่คณะรัฐมนตรี
ไดมีมติเห็นชอบกำหนดใหเปนพื้นที ่ชั ้นคุณภาพ 
ลุมน้ำชั้นที่ 1 

ไมเขาขายเนื่องจากแนวเสนทางโครงการไมได 

ตัดผานพื้นที่ชั้นคุณภาพลุมน้ำชั้นที่ 1 

ที่มา : ประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม เรื่องกำหนดโครงการ กิจการ หรือการดำเนินการ ซึ่งตองจัดทำรายงาน 

การประเมินผลกระทบสิ ่งแวดลอม และหลักเกณฑ วิธีการ และเงื่อนไขในการจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม พ.ศ. 2566 
ประกาศในราชกิจจานุเบกษา เมื่อวันที่ 5 มกราคม 2567 
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รูปท่ี 9-1 ขั้นตอนการศึกษาดานสิ่งแวดลอมของโครงการ 
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บนทางหลวงหมายเลข 41 ชวงจุดตัดทางหลวงหมายเลข 4006 

(แยกวังตะกอ) – ถนนประชาอุทิศ 
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รูปที่ 9-2 แผนที่แสดงระยะหางของแนวเสนทางโครงการถึงแนวเขตพื้นที่อนุรักษ 



โครงการจางวิศวกรท่ีปรึกษาสำรวจและออกแบบปรับปรุงและแกไขปญหาการจราจร 
บนทางหลวงหมายเลข 41 ชวงจุดตัดทางหลวงหมายเลข 4006 

(แยกวังตะกอ) – ถนนประชาอุทิศ 
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รูปท่ี 9-3 แผนที่แสดงช้ันคุณภาพลุมน้ำบริเวณพื้นท่ีศึกษาของโครงการ
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2) การศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน (Initial Environmental Examination : IEE) 

การศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตนของโครงการมีรายละเอียดขั้นตอนในการดำเนินการดังนี้ 

2.1) การรวบรวมขอมูลทุติยภูมิของสภาพแวดลอมปจจุบัน : โดยดำเนินการรวบรวม

ขอมูลสภาพสิ่งแวดลอมในปจจุบัน ครอบคลุมถึงทรัพยากร 4 องคประกอบหลัก คือ ทรพัยากรสิ่งแวดลอม 
ทางกายภาพ ทรัพยากรสิ่งแวดลอมชีวภาพ คุณคาการใชประโยชนของมนุษย และคุณคาตอคุณภาพชีวิต 
โดยเนนการทบทวนขอมูลทุติยภูมิเปนหลัก และสำรวจในภาคสนามเบื้องตนเพ่ือตรวจสอบสภาพทรัพยากร
สิ่งแวดลอมในพื้นที ่ เพื ่อนำมาวิเคราะหสภาพสิ ่งแวดลอมในปจจุบัน และเปนขอมูลพื ้นฐานในการ
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตนที่อาจเกิดข้ึนจากการพัฒนาโครงการ 

2.2) การประเมินผลกระทบสิ ่งแวดลอมเบื ้องตน : ดำเนินการรวบรวมขอมูลไดจาก

หนวยงานตางๆ รวมทั้งการสำรวจในภาคสนามเบื้องตน และวิเคราะหสภาพปจจุบัน พรอมทั้งประเมินผล
กระทบสิ ่งแวดลอมเบื ้องตนตอทรัพยากรสิ ่งแวดลอมตาง ๆ ที ่อาจเกิดขึ ้นจากกิจกรรมการพัฒนา 
แนวเสนทางของโครงการ ทั้งระยะกอนกอสราง ระยะกอสราง และระยะดำเนินการ รวมทั้งผลกระทบ 
จากโครงการพัฒนาอื่น ๆ ที่อยูใกลเคียง ทั้งนี้ ในการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตนของโครงการ 
จะเลือกใชรูปแบบ Matrix โดยนำปจจัยดานสิ่งแวดลอมตางๆ พิจารณารวมกับลักษณะกิจกรรมการดำเนิน
โครงการ ซึ่งสามารถจำแนกผลกระทบ และกิจกรรมที่กอใหเกิดผลกระทบได โดยในการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอมเบื้องตนดังกลาวจะพิจารณาโครงการตามสภาพภูมิประเทศของพื้นที่โครงการ หรือลักษณะ
นิเวศที่โครงการตัดผาน เพื่อใหเกิดความชัดเจนและสามารถใชเปนแนวคิดประกอบการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอมเบื้องตนที่จะเกิดขึ้นได ซึ ่งในการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน ครอบคลุมปจจัย 
ดานสิ่งแวดลอมทั้งหมด 37 ปจจัย ดังแสดงในตารางที่ 9-2 ในกรณีที่ประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมแลว 

พบวา มีประเด็นสิ่งแวดลอมที่สำคัญจะตองเสนอมาตรการปองกันและแกไข ผลกระทบสิ่งแวดลอมที่มี 
ความเหมาะสมท่ีสุด และมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม 

2.3) การทบทวนและกำหนดแนวทางเลือกที ่เหมาะสม : การเสนอแนะแนวทางเลือก

รูปแบบการออกแบบ โดยทำการเปรียบเทียบขอดีและขอเสียของแตละแนวทางเลือก การคัดเลือกรูปแบบ 
และผลคัดเลือกรูปแบบที่มีความเหมาะสมที่สุด รวมทั้งนำไปใชเปนขอมูลประกอบการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม กรณีที่พบวามีอุปสรรคหรือสิ่งกีดขวางตอการดำเนินการโครงการจะตองเสนอแนวทางแกไข 
ท่ีเหมาะสม  

2.4) การสรุปปจจัยสิ ่งแวดลอมที ่มีผลกระทบ : จะดำเนินการศึกษารวบรวมขอมูล

ครอบคลุม 37 ปจจัยสิ่งแวดลอมภายใตองคประกอบสิ่งแวดลอม 4 ประเภท คือทรัพยากรสิ่งแวดลอม
ทางดานกายภาพ ทรัพยากรสิ่งแวดลอมทางดานชีวภาพ คุณคาการใชประโยชนของมนุษย และคุณคา
คุณภาพชีว ิต และในระยะ 500 เมตร จากกึ ่งกลางแนวเสนทางโครงการ และวิเคราะหผลกระทบ
สิ่งแวดลอมเบ้ืองตนโดยใชหลักการ Matrix โดยจะศึกษาและสรุปขอมูลสภาพปจจุบันของปจจัยสิ่งแวดลอม
ทั้ง 4 องคประกอบตามแนวทางในการจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมของโครงการ 
ทางหลวง หลังจากนั้นจึงทำการแจกแจงลักษณะผลกระทบที่คาดวาจะเกิดขึ้นในแตละปจจัย โดยพิจารณา
จากแนวทางเลือกของโครงการ รวมทั้งจะสรุปประเด็นสิ่งแวดลอมที่มีนัยสำคัญของแตละทางเลือกและ 
นำประเด็นผลกระทบท่ีมีนัยสำคัญไปใชประกอบในข้ันตอนการคัดเลือกที่เหมาะสมที่สุดของโครงการตอไป 
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ตารางที่ 9-2 ประเด็นสิ่งแวดลอมที่จะศกึษาผลกระทบสิ่งแวดลอม 

องคประกอบดานสิ่งแวดลอม 

ทรัพยากรสิ่งแวดลอม

ทางดานกายภาพ 

ทรัพยากรสิ่งแวดลอม

ทางดานชีวภาพ 

คุณคาการใชประโยชน 

ของมนุษย 

คุณคาตอคณุภาพชีวิต 

1. ภูมิสัณฐาน 
2. ทรพัยากรดนิ 
3. ธรณีวิทยา 
4. ทรพัยากรแรธาตุ 
5. น้ำผิวดนิและน้ำใตดนิ 
6. น้ำทะเล 
7. อากาศและบรรยากาศ 
8. เสียง 
9. ความสั่นสะเทือน 

1. ระบบนิเวศ 
2. สัตวในระบบนิเวศ 
3. พืชในระบบนิเวศ 
4. สิ่งมีชีวิตท่ีหายาก 

1. น้ำเพื่อการอุปโภค 
 และบริโภค 
2.  การคมนาคมขนสง 
3.  สาธารณปูโภค 
4.  พลังงาน 
5.  การควบคุมนำ้ทวม 
 และการระบายนำ้ 
6.  การเกษตรกรรม 
7.  การอุตสาหกรรม 
8.  เหมืองแร 
9.  สันทนาการ 
10. การใชที่ดิน 

1. เศรษฐกิจ-สังคม 
2. การโยกยาย 
 และการเวนคนื 
3.  การศกึษา 
4. การสาธารณสขุ 
5.  อาชีวอนามัย 
6.  การแบงแยก 
7. อุบัติเหต ุ
 และความปลอดภัย 
8. ความปลอดภัย 
 ในสังคม 
9. สุขาภิบาล 
10. สารอันตราย 
11. ความสำคัญเฉพาะ 
 ตอชุมชน 
12. ผูใชทาง 
13. ประวัติศาสตร 
 และโบราณคด ี
14. สุนทรียภาพ 

9 ปจจัย 4 ปจจัย 10 ปจจัย 14 ปจจัย 
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3) พื้นที่ออนไหวดานสิ่งแวดลอม จากการตรวจสอบพื้นที่ออนไหวตอการไดรับผลกระทบ 

ดานคุณภาพอากาศ เสียง และความสั่นสะเทือน ไดแก สถานพยาบาล ศาสนสถาน สถานศึกษา พบวา 
พื ้นที ่ศ ึกษาระยะ 500 เมตรจากกึ ่งกลางแนวเสนทางออกไปทั ้งสองขางตลอดแนว มีพื ้นที ่อ อนไหว 
ดานสิ่งแวดลอม จำนวน 6 แหง ดังแสดงในตารางท่ี 9-3 และรูปท่ี 9-5  

ตารางที่ 9-3 พื้นท่ีออนไหวดานสิ่งแวดลอมบริเวณพื้นท่ีศึกษา 

พื้นที่ออนไหว กม.ท่ี 

สถานพยาบาล 

1) โรงพยาบาลหลังสวน 
2) ศูนยสาธารณสุขมูลฐานชุมชนหนองหิน 

 
62+084 (ซายทาง) 
66+500 (ซายทาง) 

ศาสนสถาน 

3) ศาลพอตาเขามวง 

 
64+180 (ซายทาง) 

สถานศึกษา 

4) ศูนยการศึกษานอกโรงเรยีนตำบลวังตะกอ 
5) โรงเรียนอนุบาลบานเด็ก 
6) โรงเรียนวัดสมุหเขตตาราม 

 

62+150 (ซายทาง) 
65+840 (ซายทาง) 
65+100 (ซายทาง) 

 



โครงการจางวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบปรับปรุงและแกไขปญหาการจราจร 
บนทางหลวงหมายเลข 41 ชวงจุดตัดทางหลวงหมายเลข 4006 

(แยกวังตะกอ) – ถนนประชาอุทิศ 
 

TKN / KMITL  

เอกสารประกอบการประชุม 

(สัมมนาครั้งท่ี 1) 

-25- 

 

รูปท่ี 9-5 แผนท่ีแสดงพ้ืนท่ีออนไหวในระยะ 500 เมตร จากก่ึงกลางแนวเสนทางโครงการ 
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10. การดำเนินกิจกรรมการมีสวนรวมของประชาชน  

การดําเนินงานดานการมีสวนรวมของประชาชน ไดกําหนดใหมีการดําเนินการตลอดระยะเวลา
การศึกษาของโครงการ เพื่อใหกลุมเปาหมายในพื้นที่โครงการไดรับทราบรายละเอียดโครงการ และรวม
แสดงขอคิดเห็นที ่มีผลตอการศึกษา โดยมีกิจกรรมการดําเนินงานประชาสัมพันธและการมีสวนรวม 
ของประชาชนของโครงการดังแสดงในรูปท่ี 10-1 ดังนี้ 

 

รูปที่ 10-1 ข้ันตอนการดำเนินกิจกรรมการมีสวนรวมของประชาชน  
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1) การประชาสัมพันธ  

ดําเนินการประชาสัมพันธผานสื่อตาง ๆ ประกอบดวย แผนพับประชาสัมพันธและเว็บไซต
โครงการ https://ทล41วังตะกอ-ประชาอุทิศ.com ดังแสดงในรูปที่ 10-2 เพ่ือเผยแพรขอมูลของโครงการ 

ที่ถูกตอง ชัดเจนใหกับกลุมผูมีสวนไดเสียในโครงการ รวมไปถึงสาธารณชนในวงกวาง ไดรับทราบเกี่ยวกบั
การดําเนินโครงการ 

 

 

รูปที่ 10-2 เว็บไซตโครงการ https://ทล41วังตะกอ-ประชาอุทิศ.com 
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2) การมีสวนรวมของประชาชน 

การดำเนินงานการมีสวนรวมของประชาชนจะมีการเขาพบ หารือ และรับฟงความคิดเห็นจาก 
ผูนำชุมชน และหนวยงานในพื้นที่ เพื่อประชาสัมพันธ และชี้แจงรายละเอียดโครงการ รับฟงความเห็น และ
ทราบสภาพปญหาในปจจุบันของพ้ืนที่ สรุปไดดังนี้ 

2.1) กิจกรรมการพบปะเพื่อใหขอมูลโครงการเบื้องตนและปรึกษาหารือ (Consultation 
Meeting) เปนกิจกรรมแรก เพื ่อชี ้แจงขอมูลโครงการตอผูบริหารหนวยงานราชการในพื้นที่ โดยการ
นำเสนอรายละเอียดโครงการ แนวทางการพัฒนาโครงการ แผนการมีสวนรวมของประชาชน ขอบเขต
การศึกษา แผนการดำเนินโครงการ และชองทางการติดตอสื ่อสาร และเพื ่อรับฟงความคิดเห็นและ
ขอเสนอแนะ 

2.2) การประชุมเพื่อรับฟงความคิดเห็นของประชาชน (Public Meeting) 5 ครั้ง เพื่อเปด
โอกาสใหผูมีสวนไดเสียทุกภาคสวนเขารวมประชุมเพื่อรับทราบขอมูลขาวสารของโครงการ ความกาวหนา
ของการศึกษา และมีเวทีในการแสดงความคิดเห็นอยางกวางขวาง ซ ึ ่งที ่ปร ึกษาจะรวบรวมและ 
สรุปขอคิดเห็นที ่เปนประโยชนตอโครงการมาใชประกอบการพิจารณาในแตละขั ้นตอนของการศึกษา 
โดยวิธีการจัดประชุมใหญ 3 ครั้ง และการประชุมกลุมยอย 2 ครั้ง คือ 

 การประชุมปฐมนิเทศโครงการ (สัมมนาครั้งท่ี 1) นำเสนอขอมูลขาวสารของโครงการ 
ประกอบดวย ความเปนมาของโครงการ วัตถุประสงคของการศึกษา พื้นที่ศึกษา ขอบเขตการศึกษา และ
แผนการดำเนินงานดานการมีส วนรวมของประชาชน พรอมทั ้งเป ดเวทีให แสดงความค ิดเห ็น/ 
ใหขอเสนอแนะ /ขอหวงกังวลของประชาชน โดยจะบันทึกความคิดเห็น/ขอเสนอแนะ/ขอหวงกังวล 
ของประชาชน ที่ไดรับจากที่ประชุมมาใชพิจารณาประกอบการกำหนดทางเลือกตอไป 

 การประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องตน 
(กลุมยอย ครั้งที่ 1) การประชุมเพ่ือนำเสนอสรุปรูปแบบและเกณฑการคดัเลือกรูปแบบทางแยกที่เหมาะสม 
พรอมทั้งเปดเวทีใหแสดงความคิดเห็น/ใหขอเสนอแนะ/ขอหวงกังวลของประชาชน โดยจะบันทึกความ
คิดเห็น/ขอเสนอแนะ/ขอหวงกังวลของประชาชน ที่ไดรับจากที่ประชุมมาใชประกอบการปรับปรุงรูปแบบ
ทางเลือกท่ีเหมาะสมตอไป  

 การประชุมสรุปผลการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา ครั ้งที ่ 2) 
นำเสนอสรุปผลการคัดเล ือกรูปแบบทางแยกที ่เหมาะสม พรอมทั ้งเปดเวทีใหแสดงความคิดเห็น/ 
ใหขอเสนอแนะ /ขอหวงกังวลของประชาชน โดยจะบันทึกความคิดเห็น/ขอเสนอแนะ/ขอหวงกังวล 
ของประชาชน ที่ไดรับจากที่ประชุมมาใชประกอบการพิจารณารูปแบบโครงการใหเหมาะสมตอไป  

 การประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดลอม (กลุมยอย ครั้งท่ี 2) การประชุม
กลุมยอยเพื่อรับฟงความคิดเห็นตอรางมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม เพื่อนำเสนอ
ความกาวหนาของการศึกษาโครงการ โดยเฉพาะผลกระทบสิ่งแวดลอม และรางมาตรการปองกัน แกไข 
และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม พรอมทั้งเปดเวทีใหแสดงความคิดเห็น/ใหขอเสนอแนะ/ขอหวงกังวลของ
ประชาชน โดยจะบันทึกความคิดเห็น/ขอเสนอแนะ/ขอหวงกังวลของประชาชน ที่ไดรับจากที่ประชุมมาใช
ประกอบการปรับปรุงมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดลอมใหมีความเหมาะสม  
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 การประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั ้งที ่ 3) การประชุมสรุปผล
การศึกษาโครงการ เมื่องานศึกษาทั้งหมดแลวเสร็จในทุกประเด็น เพื่อนำเสนอสรุปผลการศึกษาทั้งหมด 
ทั้งรายละเอียดโครงการ พรอมทั้งเปดโอกาสใหผูเขารวมประชุมไดแสดงความคิดเห็นตอรางผลการศึกษา
ของโครงการ โดยจะทำการบันทึกและนำความคิดเห็นที ่ไดรับมาพิจารณาประกอบการปรับปรุงผล
การศึกษาในทุก ๆ ดานของโครงการ ใหมีความถูกตองเหมาะสมมากย่ิงขึ้นและสอดคลองกับความตองการ
ของทองถิ่นมากที่สุด  

2.3) ผลการดำเนินงานที่ผานมาที่ปรึกษาไดดำเนินการเขาพบเพื ่อหารือและรับฟงความ
คิดเห็นและขอเสนอแนะรวมกับหนวยงานท่ีเก่ียวของในพ้ืนที่โครงการ ในวันที่ 18 – 19 กรกฎาคม พ.ศ. 2567 
เพื่อชี้แจงขอมูลรายละเอียดโครงการ และแผนการดำเนินงานการมีสวนรวมของประชาชน ใหหนวยงาน 
ผูนำชุมชนในพื้นที ่โครงการรับทราบขอมูลขาวสาร รวมทั ้งปรึกษาหารือและรับทราบขอเสนอแนะ
โครงการฯ รวมถึงกิจกรรมตาง ๆ ที่จะดำเนินการ พรอมทั้งใหชองทางการติดตอในการเสนอแนะเกี่ยวกับ 
วัน เวลา สถานที่ หรือรูปแบบของการประชุมที่เหมาะสมกับบริบทของพื้นที่ รวมทั้งใหขอคิดเห็นหรือ
ขอเสนอแนะในเรื่องการกำหนดกลุมผู มีสวนไดเสียที่เหมาะสม โดยดำเนินการเขาพบใหผูว าราชการ 
จังหวัดชุมพร และแขวงทางหลวงชุมพร ซึ่งสามารถสรุปประเด็นขอหวงกังวลและขอเสนอแนะดังแสดงใน
ตารางที่ 10-1 

ตารางที่ 10-1 การเขาพบหารือหนวยงาน เพื่อรับฟงความคิดเห็น 

รายละเอียดการเขาพบ บุคคลเปาหมาย สรุปประเด็น 

วันพฤหัสบดีที่ 18 กรกฎาคม 2567 
เวลา 10.30-12.00 น. 

ณ หองประชุมแขวงทางหลวงชุมพร 

เจาหนาที่แขวงทางหลวงชุมพร  
- นายพัฒชัย พัฒนใหญย่ิง  
 รองผูอำนวยการฯ ฝายปฏิบัติการ  
- นางมาลี ไชยมงคล  
 รองผูอำนวยการฯ ฝายบริหาร  
- นายธวัชชัย  เกตุพิมล  
 นายชางโยธาปฏิบัติงาน 

1. ดานวิศวกรรม   

- ขอใหพิจารณาการออกแบบโครงการ
ใหม ีความปลอดภัย เนื ่องจากเสนทาง
โครงการเป นเส นทางขนสงส ินค าทาง
เกษตรกรรม พรอมทั ้งชวยอำนวยความ
สะดวกในการสัญจร ทั้งผู ประกอบ และ
ประชาชนในพื้นที่ 
- ขอใหแกปญหาน้ำทวมซ้ำซากในพ้ืนที่ 
2. ดานสิ่งแวดลอม 

- ขอใหพิจารณาผลกระทบดานสิ่งแวดลอม
ชวงระหวางการกอสรางของโครงการ 
3. ดานการมีสวนรวมของประชาชน  

- ขอให จ ั ดการประช ุม ขอให  เ ชิญ
กลุมเปาหมายใหครอบคลุมกลุมผูมีสวนได
สวนเสียทั ้งหมดในพื้นที ่ศึกษา เชน กลุม
ตลาดมรกต โดยบริษัท มรกต คอรปอเรช่ัน 
กรุป จำกัด ตลาดอวยชัย เปนตน  
- ขอใหที่ปรึกษา เขาไปพบและหารือ

กับผูนำชุมชน กอนจะมีการจัดประชุมรับ
ฟงความคิดเห็น  
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ตารางที่ 10-1 การเขาพบหารือหนวยงาน เพื่อรับฟงความคิดเห็น (ตอ) 

รายละเอียดการเขาพบ บุคคลเปาหมาย สรุปประเด็น 

วันพฤหัสบดีที่ 18 กรกฎาคม 2567 
เวลา 13.30-15.00 น. 

ณ หองประชมุเกาะลังกาจิว 
ชั้น 2 ศาลากลางจังหวัดชุมพร 

 นายวิสาห พูลศริิรัตน 
ผูวาราชการจังหวัดชมุพร 

1. ดานวิศวกรรม   

-  ขอใหพิจารณาการออกแบบโครงการให
มีความปลอดภัย ลดจุดขัดแยงของจราจร
บังคบัใหกลับรถในจุดที่มีเหมาะสม 
- ขอใหออกแบบทางตางระดับใหรองรับ

รถบรรทุกขนาดใหญ 
-  ขอใหวางแผนขั ้นตอนการกอสรางไม

กระทบการจราจรในพื้นที่ 
-  ขอใหออกแบบรองรับการเติบโตของ

เศรษฐกิจในพื ้นที ่ ทั ้งในการนำเขา และ
สงออก 
-  ขอใหแกปญหาน้ำทวมซ้ำซากในพ้ืนที่ 
2. ดานสิ่งแวดลอม 

- ข อ ใ ห  พ ิ จ า ร ณ า ผ ล ก ร ะ ท บ ด  า น
สิ ่งแวดลอมชวงระหวางการกอสรางของ
โครงการ 
3. ดานการมีสวนรวมของประชาชน  

- การจัดการประชุมรับฟงความคิดเห็น
ทั้งหมด ขอใหจัดประชุมในพื้นที่โครงการ 
อำเภอหลังสวน 
- ขอใหบร ิษัทที ่ปรึกษา และกรมทาง

หลวง เตรียมขอมูลโครงการ เพี่อนำเสนอ
ในการรปะชุมหัวหนาสวนรวมราชการ เปน
ระยะหากมีความกาวหนาตามแผนการ
ศ ึกษาของโครงการ เพ ื ่อให หนวยงาน
ราชการ รัฐวิสาหกิจ ภาคเอกชนที่เก่ียวของ
รับทราบขอมูลและใหความเห็น 
- ขอใหกลุมผูมีสวนไดสวนเสียทั้งหมดใน

พื้นที่ศึกษาไดรับทราบขอมูล เชน องคกร
ปกครองสวนทองถิ ่น ผ ู ประกอบขนสง 
ผูแทนจากตลาดมรกต ตลาดอวยชัย และ
กลุมผูไดรับผลกระทบ เปนตน 
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11. แผนการดำเนินงานในข้ันตอไป 

1) ดานจราจรและขนสง  

ดำเนินการวิเคราะหขอมูลดานการจราจรที่ไดจากการลงพื้นที่สำรวจภาคสนาม เชน ขอมูล
ปริมาณจราจรบนชวงถนน ปริมาณจราจรบริเวณทางแยก ความเร็วเฉลี่ยในการเดินทาง พฤติกรรมการ
เดินทาง สภาพการจราจรในปจจุบัน จากนั้นทำการคาดการณปริมาณจราจรในอนาคตอีก 20 ป หลังจาก 
ปที่คาดวาจะเปดใชโครงการ โดยทำการวิเคราะหสภาพการจราจรและระดับการใหบริการในอนาคต 
เพื่อใชเปนขอมูลประกอบ 

2) ดานวิศวกรรม  

จะศึกษาขอมูลที่ไดประสานขอความอนุเคราะหจากหนวยงาน รวมถึงศึกษาการออกแบบ
รายละเอียดงานทางกับมาตรฐานการออกแบบ ทางหลวง เรื่อง มาตรฐานและลักษณะของทางหลวง 
และงานทาง โดยจะทบทวนรูปแบบเบื้องตนของทางแยกที่ไดนำเสนอไป รวมทั้งหาแนวคิดที่เหมาะสม 
และเปนไปไดเพ่ิมเตมิเพื่อเตรียมการคัดเลือกรูปแบบทางแยกบนดินและทางแยกตางระดับของโครงการ 

3) ดานสิ่งแวดลอม  

จะดำเนินการรวบรวมขอมูลปจจัยดานสิ่งแวดลอมจำนวน 37 ปจจัย ขอมูลพื้นที่ออนไหว 
ในพื ้นที ่ศึกษา และตรวจสอบขอจำกัดดานสิ่งแวดลอมจากหนวยงานที ่เกี ่ยวของ รวมถึง จะทำการ
ตรวจสอบรายการขอมูลดานสิ่งแวดลอม (Environmental Checklists) เพ่ือคัดกรองปจจัยในการคัดเลือก
รูปแบบทางแยกท่ีเหมาะสม พรอมท้ังสรุปประเด็นผลกระทบสิ่งแวดลอมที่มีนัยสำคัญเพ่ือนำไปประเมินผล
กระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตนจากการดำเนินโครงการในข้ันตอไป 

4) ดานการมีสวนรวมของประชาชน  

 สรุปผลการประชุมปฐมนิเทศโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 1) เผยแพรติดประกาศสรุปผล 
การดำเนินกิจกรรม โดยติดประกาศ ณ ศาลากลางจังหวัดชุมพร ที ่ว าการอำเภอหลังสวน ที ่ทำการ
สำนักงานเทศบาลเมืองหลังสวน เทศบาลตำบลวังตะกอ เทศบาลทามะพลา และที่ทำการสำนักงาน
องคการบริหารสวนตำบลนาขา เปนตน และผานทางเว็บไซตเว็บไซตโครงการ (https://ทล41วังตะกอ-
ประชาอุทิศ.com) ของโครงการ หลังจากเสร็จสิ้นการประชุมภายใน 15 วัน และนําไปใชพิจารณาประกอบ
การศึกษาโครงการ 

 การประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องตน 
(กลุมยอย ครั้งที่ 1) เพื่อนำเสนอความกาวหนาของผลการศึกษาดานตางๆ โดยเฉพาะรูปแบบทางแยก 
และหลักเกณฑการคัดเลือกรูปแบบทางเลือกของโครงการ พรอมทั้งรับฟงความคิดเห็นและขอเสนอแนะ
เพื่อนำไปพิจารณาประกอบการคัดเลอืกแนวทางเลือกที่เหมาะสมและนำไปสูการศึกษาในขั้นตอนตอไป 
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12. สถานที่ติดตอสอบถามขอมูลเพ่ิมเติม  

หนวยงานเจาของโครงการ 

 กรมทางหลวง 

สำนักสํารวจและออกแบบ กรมทางหลวง 
ชั้น 6 อาคารเฉลียว วัชรพุกก ถนนพระรามที่ 6 แขวงทุงพญาไท  
เขตราชเทวี กรุงเทพฯ 10400  
โทรศัพท : 0 2354 6668-75 ตอ 24038 โทรสาร : 0 2354 1034 

บริษทัท่ีปรึกษา 

 บริษทั ทเีคเอ็น เอ็นจเินียริ่ง แอนด เทคโนโลยี จำกัด  

โทรศัพท : 0-2116-9796 โทรสาร : 0-2116-9775 

ดานวิศวกรรม : นายนราชัย ตนัตวิรวิทย วิศวกรขนสงและจราจร 

                    นายอริยธัช เจนวนิชยานนท วิศวกรงานทาง 

ดานการมีสวนรวมของประชาชน  

                    : นางสาวศศิธร  หลาศักด์ิ ผูเชี่ยวชาญดานการมีสวนรวมของประชาชน 

 สถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกลาเจาคุณทหารลาดกระบัง 

โทรศัพท: 0-2329-8000  โทรสาร: 0-2329-8106       

ดานสิ่งแวดลอม : รศ.ดร.ภาสกร ขันทองทิพย  ผูชำนาญการส่ิงแวดลอม 

                      นายนเรศ จอยอ่ำ ผูชวยผูชำนาญการส่ิงแวดลอม และดานเศรษฐกิจสังคม   
 
 

 

เว็บไซตโครงการ : https://ทล41วังตะกอ-ประชาอุทิศ.com 




