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การประชุมปฐมนิเทศโครงการ 

(สัมมนา ครั้งที่ 1)

วนัอังคารที่ 24 กันยายน พ.ศ. 2567 เวลา 09.00 น.

ณ บ้านกลางสวนรีสอรท์ อ าเภอหลงัสวน จังหวดัชมุพร
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มีการเก็บรวบรวมข้อมูลส่วนบุคคล อาทิ 
ชื่อ-สกุล ภาพ เสียง และภาพเคลื่อนไหว 

ตลอดการจัดประชุม คณะผู้จัดประชุมฯ ขออนุญาตจัดเก็บ 
พร้อมทั้งน าประเด็นความคิดเห็น และภาพบรรยากาศ 
ไปใช้ประกอบการศึกษา และจัดท ารายงานฯ รวมถึง 
เผยแพร่ ประชาสัมพันธ์การจัดกิจกรรมของโครงการฯ

อ้างอิงตามพระราชบัญญัติคุ้มครองข้อมูลสว่นบุคคล พ.ศ. 2562

การประชุมครั้งนี้



ความเปน็มาของโครงการ

พ้ืนที่โครงการ
ช่วงตอน 0103
ช่ือสายทาง ท่าทอง - สวนสมบูรณ์
แขวงทางหลวงชุมพร
ส านักงานทางหลวงที่ 15  (ประจวบคีรีขันธ์)

ที่มา : ระบบข้อมูลทะเบียนสายทาง  ส านักแผนงาน  กรมทางหลวง
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ทางหลวงหมายเลข 41 เป็นแนวเส้นทางสายหลักและสายส าคัญในพื้นที่ภาคใต้ของประเทศไทย เชื่อมต่อ

การเดินทางจากจังหวัดชุมพร ผ่านจังหวัดสุราษฎร์ธานี จังหวัดนครศรีธรรมราช ไปสิ้นสุดที่จังหวัดพัทลุง 

ปัจจุบันทางหลวงหมายเลข 41 ช่วงจุดตัดทางหลวงหมายเลข 4006 (แยกวังตะกอ)–ถนนประชาอุทิศ 
ช่วง กม.61+800 ถึง กม.66+500 ระยะทางประมาณ 4.7 กิโลเมตร

• มีปริมาณการจราจรเพิ่มขึ้นอย่างต่อเนื่อง ก่อให้เกิดปัญหาการติดขัดของการจราจร โดยเฉพาะชั่วโมงเร่งด่วน

• บริเวณสองข้างทางมีชุมชนตั้งอยู่อย่างหนาแน่น มีสถานที่ส าคัญหลายแห่ง เป็นพื้นที่ทางธุรกิจ 
และแหล่งท่องเที่ยวที่ส าคัญ 

• ทางหลวงสายนี้ยังมีข้อจ ากัดทางด้านพื้นที่ในการขยายทางหลวงและปัญหาอื่น ๆ ในพื้นที่ เช่น การระบายน้ า 
ท าใหเ้กิดความไม่สะดวก และมคีวามล่าช้าในการเดินทาง

ดังนั้นจึงจ าเป็นต้องมีการส ารวจและออกแบบปรับปรุงแก้ไขปัญหาการจราจร บนทางหลวง

หมายเลข 41 ในช่วงดังกล่าว และโครงข่ายทางหลวงในบริเวณใกล้เคียง เพื่อเพิ่มประสิทธิภาพในการ
คมนาคมและขนส่งให้มีความสะดวก รวดเร็ว และปลอดภัยมากขึ้น 



วัตถุประสงค์ของการศกึษาโครงการ

เพ่ือให้บริการในการส ารวจและออกแบบรายละเอียด
ตลอดจนจัดเตรียมเอกสารข้อมูลประกอบการประกวดราคา 

และประเมินราคา

เพ่ือให้ได้รูปแบบการพัฒนาโครงการที่มีความเหมาะสม 
และมีความสมบูรณ์ทั้งทางด้านวิศวกรรม และสิ่งแวดล้อม ให้

สอดคล้องกับสภาพเศรษฐกิจและสังคม 
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เพ่ือให้สามารถน าไปด าเนินการก่อสร้างได้ 
เม่ือได้รับการจัดสรรงบประมาณการก่อสร้าง



เพื่อน าเสนอขอ้มูลข่าวสารของโครงการ ประกอบด้วย 
ความเป็นมาของโครงการ วัตถุประสงค์ ของการศึกษา พื้นที่ศึกษา 

ขอบเขตการศึกษา และแผนการด าเนนิงานด าเนนิการมีส่วนรว่มของประชาชน 
ให้กลุ่มเป้าหมายที่เกี่ยวขอ้งได้รับทราบ 

เพื่อรับฟงความคดิเห็น และขอเสนอแนะตอการศกึษาโครงการ
จากกลมุเปาหมายที่เกี่ยวของ 

วัตถุประสงค์ของการประชมุปฐมนเิทศโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 1)
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ประโยชน์ที่คาดวา่จะได้รับ 
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สามารถแก้ไขปัญหาการจราจรบนทางหลวงหมายเลข 41
และโครงข่ายทางหลวงในบริเวณใกล้เคียง

สามารถเพิ่มประสิทธิภาพทางด้านการคมนาคม และขนส่ง
บนทางหลวงหมายเลข 41 และโครงข่ายทางหลวงใกล้เคียง 

ให้สามารถเดินทางได้โดยสะดวก รวดเร็ว และมีความปลอดภัย

ได้รับการแสดงความคิดเห็นและข้อเสนอแนะ 
จากกลุ่มเป้าหมายที่เกี่ยวข้องที่เป็นประโยชน์ต่อการศึกษาโครงการ



• ส ารวจท าหมุดหลักฐานของโครงการฯ
• คัดเลือกรูปแบบโครงสร้าง
• ผลการตรวจสอบดินและวัสดุส าหรับงานทาง
• ผลการตรวจสอบดินและวัสดุส าหรับงานโครงสรา้ง
• ผลการคัดเลือกรูปแบบโครงสร้าง

การทบทวนและส ารวจข้อมูลที่เกี่ยวข้อง

ขั้นตอนการด าเนินงานและขอบเขตงาน

ก าหนดรูปแบบทางเลือก

การประชุมปฐมนิเทศโครงการ (สัมมนาคร้ังท่ี 1)

การคัดเลือกรูปแบบของโครงการ

รูปแบบของโครงการ

การประชุมเสนอแนวคิดในการก าหนดรปูแบบ
ทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องต้น 

(กลุ่มย่อย คร้ังท่ี 1)

การประชุมสรุปผลการคัดเลือกรูปแบบการ
พัฒนาโครงการ (สัมมนา คร้ังท่ี 2)

งานออกแบบรายละเอียด

การประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม (กลุ่มย่อย คร้ังท่ี 2) 

การประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ 
(สัมมนา คร้ังท่ี 3) 

ปรับปรุงเพ่ิมเติมประเด็นเสนอแนะ
และสรุปผลการศึกษาโครงการ

• ข้อมูลพื้นฐานโครงการ, แผนพัฒนาโครงข่ายคมนาคมขนส่งในพื้นที่ศึกษา
• จัดเตรียมแผนที่ และภาพถ่ายทางอากาศ
• ส ารวจข้อมูลจราจรและคาดการณ์ปริมาณจราจรและวิเคราะห์ระดับการให้บริการเบื้องต้น
• ส ารวจตรวจสอบโครงสร้างอาคารระบายน้ าเดิม, สภาพโครงสร้างช้ันทางเดิม, ตรวจสอบ

ดินและวัสดุเบื้องต้น

ปัจจัยพิจารณาคัดเลือก
วิศวกรรมและการจราจร / เศรษฐกิจและการลงทุน / ผลกระทบสิ่งแวดล้อมและสังคม

แบบเบื้องต้น (Preliminary Drawing) 

• การศึกษาวิเคราะห์โครงการด้านเศรษฐศาสตร์ 
• ผลการส ารวจและคาดการณ์ปรมิาณจราจรและวิเคราะห์ระดบัการให้บริการ
• ผลการส ารวจและวิเคราะห์ทางด้านอุทกวิทยา
• ออกแบบรายละเอียดงานทางและทางแยก, โครงสร้างช้ันทางวิเคราะห์เสถียรภาพและการ

ทรุดตัวของคันทาง, โครงสร้างสะพาน, ทางแยกต่างระดับ, อาคารระบายน้ า และอื่น ๆ
• ออกแบบงานระบายน้ า, ระบบไฟฟ้า และงานสถาปัตย์
• งานสาธารณูปโภค
• รายการค านวณต่าง ๆ 

แบบร่างขั้นสุดท้าย (Draft Final Drawing) 

แบบรายละเอียดขั้นสุดท้าย (Final Drawing)

งานประมาณราคา และจัดกรรมสิทธิ์ท่ีดิน

การศึกษาด้านสิ่งแวดล้อม

• รวบรวม ตรวจสอบ และวิเคราะห์ข้อมูลในเชิงนโยบาย แผนพัฒนา และโครงการคมนาคม
• ศึกษาและประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม

ตรวจสอบปัจจัยส าคัญด้านสิ่งแวดล้อม
• สิ่งแวดล้อมทางด้านกายภาพ
• สิ่งแวดล้อมทางชีวภาพ
• คุณค่าการใช้ประโยชน์ของมนุษย์
• คุณค่าต่อคุณภาพชีวิต

ประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้นด้วยวิธี Matrix หรือวิธีอ่ืนท่ีเหมาะสม 
โดยการประเมินต้องครอบคลุมถึงผลกระทบท่ีเกดิขึ้น

การศึกษาร่างผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบ้ืองต้น (Draft IEE)
• ประเด็นผลกระทบสิ่งแวดล้อมท่ีส าคญั
• การก าหนดร่างมาตรการ ป้องกัน และแก้ไขผลการทบสิ่งแวดล้อม

การศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบ้ืองต้น (IEE)
• มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิง่แวดล้อม
• มาตรการติดตาม ตรวจสอบ ผลกระทบสิ่งแวดล้อม
• มาตรการส่งเสริมและปรบัปรุงคุณภาพสิ่งแวดล้อม
• แผนการจัดการสิง่แวดล้อม
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ขอบเขตการศกึษาโครงการ

ทบทวนการศึกษาท่ีผ่านมา รวบรวมข้อมูล แผนพัฒนาจังหวัด และ
แผนพัฒนาอื่น ๆ ท่ีเกี่ยวข้อง

วิเคราะห์โครงการทางด้านเศรษฐศาสตร์การประเมินค่าใช้จ่าย ผลประโยชน์ 
และการวิเคราะห์ความคุ้มค่า 

ส ารวจและเก็บข้อมูลด้านวิศวกรรมจราจร พร้อมท้ังด าเนินการวิเคราะห์ด้าน
วิศวกรรมจราจร บนทางหลวงและทางแยก รวมถึงโครงข่ายอื่น ๆ ท่ีเกี่ยวข้อง 

ส ารวจรายละเอียดภูมิประเทศ แนวทาง แนวระดับ สิ่งก่อสร้างสาธารณูปโภค 
และรายละเอียดอื่น ๆ ท่ีจ าเป็นต่อการออกแบบรายละเอียดโครงการ 

ส ารวจตรวจสอบดินและวัสดุ ส าหรับการออกแบบโครงสร้างชั้นทางและ 
เป็นข้อมูลในการก่อสร้าง

ส ารวจและออกแบบรายละเอียดทางหลวง ทางแยก และโครงสร้างต่างระดับ 
ให้สามารถแก้ปัญหาการจราจรในปัจจุบัน และสามารถรองรับปริมาณจราจรได้
ในอนาคต

ส ารวจและออกแบบรายละเอียดงานระบบต่างๆ ท่ีเกี่ยวข้องทางด้านวิศวกรรม 
เช่น งานระบบระบายน้ า งานอ านวยความปลอดภัย งานไฟฟ้าแสงสว่าง เป็นต้น 

ด าเนินการออกแบบการจัดภูมิทัศน์ในบริเวณพ้ืนท่ีโครงการ ให้มีความสวยงาม 
และสะท้อนถึงอัตลักษณ์ของชุมชน

จัดท าขั้นตอนการก่อสร้าง วิธีก่อสร้าง และการจัดการจราจรในระหว่าง
การก่อสร้าง

การด าเนินงานด้านสิ่งแวดล้อมในการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้น (IEE)
การด าเนินงานด้านการมีส่วนร่วมของประชาชน โดยเผยแพร่ประชาสัมพันธ์ข้อมูลข่าวสาร
ของโครงการให้ประชาชน และหน่วยงานที่เกี่ยวข้องในพ้ืนที่ทราบตลอดการด าเนินการ
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ด้านวศิวกรรม

ด้านสิ่งแวดลอ้ม ด้านการมสี่วนรว่มของประชาชน



เส้นทางโครงการ : ทางหลวงหมายเลข 41 ช่วงจุดตัดทางหลวงหมายเลข 4006 (แยกวังตะกอ) - ถนนประชาอุทิศ

จุดเริ่มต้นโครงการ : กม.61+800 ทางหลวงหมายเลข 41 

จุดสิ้นสุดโครงการ : กม.66+500 ทางหลวงหมายเลข 41 

รวมระยะทางประมาณ : 4.70 กิโลเมตร

ระยะเวลาด าเนินโครงการ : 450 วัน 
(เริ่มวันที่ 26มิถุนายน พ.ศ. 2567 สิ้นสุดวันที่ 18 กันยายน พ.ศ. 2568)

พื้นที่ศึกษาโครงการ
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พ้ืนที่ด าเนินกิจกรรมการมีส่วนร่วมของประชาชนจะครอบคลุมกลุ่มเป้าหมายที่
อยู่ในพื้นที่ ในระยะ 500 เมตร จากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ โดยจะครอบคลุม 
พ้ืนที่บางส่วนในต าบลขันเงิน ต าบลวังตะกอ ต าบลท่ามะพลา และต าบลนาขา 



สภาพปัจจุบัน
ของพื้นที่โครงการ
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• ทางหลวงหมายเลข 41
• ช่วง กม.61+800 ถึง กม.66+500 
• ระยะทางประมาณ 4.7 กม.

แนวเส้นทางของ

โครงการ

• หมวดทางหลวงหลังสวน แขวงทางหลวงชุมพร 
ส านักงานทางหลวงท่ี 15 กรมทางหลวง

เขตพื้นที่

รับผิดชอบ

• 0+000 - 66+200 เขตทาง 60 เมตร
• 66+200 - 97+000 เขตทาง 80 เมตร  

ความกว้าง

เขตทาง

ดานกายภาพและสภาพภูมปิระเทศของพื้นที่ 

• 3.50 เมตร 
ความกว้าง

ช่องจราจร

• เกาะกลางแบบร่อง
• เกาะกลางแบบยก 

การแบ่งทศิ

ทางจราจร

• ทางหลัก จ านวน 4 ช่องจราจร (ไป-กลับ ทิศทางละ 2 ช่องจราจร) 
• บริเวณสะพานข้ามแม่น้ าหลังสวนถึงบริเวณแยกสวนสมเด็จ

พระศรีนครินทร์ชุมพรมีจ านวนช่องจราจรจ านวน 10 ช่องจราจร
− ทางหลักทิศทางละ 3 ช่องจราจร
− ทางคู่ขนานทิศทางละ 2 ช่องจราจร

จ านวน

ช่องจราจร



สภาพทัว่ไปตามแนวเส้นทางของโครงการ

ช่วง กม. (โดยประมาณ) ซ้ายทาง ขวาทาง

61+800 - 62+400

62+400 - 62+600
(ช่วงทางแยกวังตะกอ)

62+600 - 62+750

12

จุดเริ่มต้นโครงการ

กม.61+800

จุดสิ้นสุดโครงการ

กม.66+500



ช่วง กม. (โดยประมาณ) ซ้ายทาง ขวาทาง

62+750 - 62+900

62+900 - 63+100

63+100 - 63+600
(ช่วงทางแยกเขาม่วง)

สภาพทั่วไปตามแนวเสน้ทางของโครงการ (ต่อ)

13

จุดเริ่มต้นโครงการ

กม.61+800

จุดสิ้นสุดโครงการ

กม.66+500



ช่วง กม. (โดยประมาณ) ซ้ายทาง ขวาทาง

63+600 - 64+000

64+000 - 64+500
(บริเวณหน้าตลาดอวยชัย)

64+500 - 64+600

สภาพทั่วไปตามแนวเสน้ทางของโครงการ (ต่อ)

14

จุดเริ่มต้นโครงการ

กม.61+800

จุดสิ้นสุดโครงการ

กม.66+500



ช่วง กม. (โดยประมาณ) ซ้ายทาง ขวาทาง

64+600 - 64+800

64+800 - 66+100
(แยกสวนสมเด็จ

พระศรีนครินทร์ชุมพร)

66+100 - 66+500

สภาพทั่วไปตามแนวเสน้ทางของโครงการ (ต่อ)

15

จุดเริ่มต้นโครงการ

กม.61+800

จุดสิ้นสุดโครงการ

กม.66+500



สภาพทั่วไปตามแนวเสน้ทางของโครงการ (ต่อ)

16

ในพื้นที่ของโครงการมีสะพานตามข้อมูลบัญชสีะพาน ในความรับผิดชอบของแขวงทางหลวงชุมพร  1 แห่ง
ซึ่งเป็นสะพานข้ามแม่น้ าหลังสวน

• จ านวน 2 สะพาน (ซ้ายทางและขวาทาง) 

• ความยาว 180 เมตร 

• จ านวน 3 ช่องจราจรต่อทิศทาง

• มีจุดกลับรถใต้สะพาน



ด้านโครงขา่ยคมนาคมทีเ่กีย่วขอ้งในพืน้ที่ 

17

• ทางหลวงหมายเลข 41

✓ เชื่อมต่อการเดินทางระหว่างจังหวัดชุมพร จังหวัดสุราษฎร์ธานี จังหวัดนครศรีธรรมราช 
และจังหวัดพัทลุง 

✓ เป็นส่วนหนึ่งของทางหลวงเอเชียหมายเลข 2 (AH2) 

✓ ปริมาณจราจรสูง และมีรถขนาดใหญ่สัญจรเป็นจ านวนมาก 

✓ สองข้างของทางหลวงเป็นพื้นที่ชุมชนประกอบด้วย ที่อยู่อาศัย ตลาดผลิตผล
ทางการเกษตร สถานีบริการน้ ามัน ร้านค้า และร้านอาหาร 

✓ มีหน้าที่เป็นทางหลักในการเช่ือมต่อการเดินทางระดับภูมิภาค ต้องค านึงถึงความ
คล่องตัวในการเดินทาง รวมทั้งรองรับการสัญจรเข้าออกพื้นที่สองข้างทางด้วย 

• ทางหลวงแผ่นดินสายรองและทางหลวงท้องถ่ินทีเ่ข้ามาเชื่อมต่อกับ
ทางหลวงหมายเลข 41

✓ เป็นถนนที่ท าการเชื่อมต่อรวบรวมและกระจายการจราจร (Collector) เพื่อป้อนและ
รับการจราจรให้กับทางหลวงหมายเลข 41 ที่เป็นทางหลวงสายหลัก



ทางแยกในโครงการ

18
แยกวังตะกอ

41 41

4006



ทางแยกในโครงการ

19
แยกเขาม่วง

41

41

4099



ทางแยกในโครงการ

20
จุดเชื่อมถนนปากสระ

41

41

ถนนปากสระ



ทางแยกในโครงการ

21
แยกสวนสมเด็จพระศรีนครินทร์ชุมพร

41

41

ถนนเขาเงิน

ถนน ยธ.ชพ.2045



ทางแยกในโครงการ

22
จุดเชื่อมถนนประชาอุทิศ

41 41

ถนนประชาอุทิศ



1. งานรวบรวมข้อมูลด้านการจราจรและขนส่ง

1) การเดินทางทางอากาศ (กรมท่าอากาศยาน)

ในช่วงปี พ.ศ.2557–2566 พบว่าจ านวนผู้โดยสารของ
ท่าอากาศยานชุมพร มีอัตราขยายตัวเฉลี่ยเพิ่มขึ้น
ร้อยละ 2.79 ต่อปี 

ในปี พ.ศ. 2566
ผู้โดยสารขาเข้า 62,747 คน
ผู้โดยสารขาออก 62,883 คน รวม 125,630 คน

23

ข้อมลูสถิตดิา้นการขนส่ง



1. งานรวบรวมข้อมูลด้านการจราจรและขนส่ง

2) การเดินทางทางรถยนต์ โดยปริมาณจราจรเฉลี่ย (AADT) ในช่วงปี พ.ศ. 2557-2566 ของทางหลวงแต่ละสายดังนี้

• ทางหลวงหมายเลข 41 มีปริมาณจราจรเฉลี่ยอยู่ระหว่าง 18,680 – 30,018 คัน/วัน 
มีอัตราการขยายตัวเฉลี่ยเพิ่มขึ้นร้อยละ 2.94 ต่อปี

• ทางหลวงหมายเลข 4006 มีปริมาณจราจรเฉลี่ยอยู่ระหว่าง 3,507 – 4,172 คัน/วัน 
มีอัตราการขยายตัวเฉลี่ยเพิ่มขึ้นร้อยละ 0.11 ต่อปี

• ทางหลวงหมายเลข 4099 มีปริมาณจราจรเฉลี่ยอยู่ระหว่าง 868 – 1,662 คัน/วัน 
มีอัตราการขยายตัวเฉลี่ยเพิ่มขึ้นร้อยละ 4.89 ต่อปี

24

ข้อมลูสถิตดิา้นการขนส่ง
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การรวบรวมและทบทวนขอ้มูล

สภาพปัญหาอปุสรรคของเส้นทางในเบือ้งต้น

1) ปริมาณจราจร

• จากการวิเคราะห์แนวโน้มการขยายตัวของปริมาณจราจรบน ทล . 41
ในช่วง 10 ปี ที่ผ่านมา (พ.ศ. 2557-2566) จะเห็นได้ว่ามีปริมาณจราจรสูง
ไม่น้อยกว่า 20,000 คัน/วัน และมีแนวโน้มขยายตัวเพิ่มขึ้นในอัตราเฉลี่ย 
2.94% ต่อปี 

• มีผู้เดินทางจ านวนมากขึ้นอาจท าให้เกิดความล่าช้าของรถบนช่วงถนน และ
จากการทบทวนพบว่าในบางช่วงเวลาบนเส้นทางโครงการมีการติดขัด
บริเวณทางแยกวังตะกอ และทางแยกสวนสมเด็จพระศรีนครินทร์ชุมพร

• จากการที่ได้สอบถามข้อมูลจากเจ้าหน้าที่ท้องถิ่นแจ้งว่าปริมาณจราจรจร
ที่ติดขัดส่วนใหญ่จะติดขดัในชว่งเทศกาลงานประเพณีแห่พระแข่งเรือขึ้น
โขนชิงธง และฤดูการผลไม้ 

26



1) ปริมาณจราจร (ต่อ) • จากที่ที่ปรึกษาไดล้งพื้นที่ส ารวจข้อมูลภาคสนามเบื้องต้น พบว่า 

➢ การจราจรบนทางหลวงหมายเลข 41 มีปริมาณสูงและมีรถบรรทุกขนาด
ใหญ่จ านวนมาก (ข้อมูลปริมาณจราจร AADT ของกรมทางหลวง พบว่า
มีสัดส่วนร้อยละ 20-30) 

➢ เนื่องจากบริ เวณโครงการมีตลาดขายส่งผลไม้ระดับประเทศ คือ 
ตลาดมรกต ซึ่งตั้งอยู่บริเวณใกล้เคียงจุดเริ่มต้นโครงการ และตลาดอวยชัย  
เป็นตลาดผลไม้ภายในจังหวัดขนาดใหญ่ ตั้งอยู่บริเวณกึ่งกลางโครงการ

➢ มีล้งจ านวนมากส่วนใหญ่จะรับซื้อทุเรียนเป็นหลักและมังคุด โดยจะใช้
รถกระบะตีคอกและมีรถหัวลากตู้คอนเทนเนอร์ ในการขนส่งสินค้าเข้า-
ออกพื้นที่ 

27

การรวบรวมและทบทวนขอ้มูล

สภาพปัญหาอปุสรรคของเส้นทางในเบือ้งต้น



1) ปริมาณจราจร (ต่อ) • จากข้อเสนอแนะของผู้ว่าราชการจังหวัดชุมพร แจ้งว่า

➢ ถนนช่วงบริเวณโครงการจะมกีารจราจรปริมาณสูงในช่วงฤดูเก็บเกี่ยวผลไม้ 
(ช่วงครึ่งปีหลัง ) โดยเฉพาะทุเรียน เนื่องจากจังหวัดชุมพร เป็นพื้นที่
เพาะปลูก และส่งออกทุเรียนจ านวนมากเป็นล าดับต้น ๆ ของประเทศ
ส่งผลให้มีการจราจรจากเกษตรกรที่น าผลผลิตมาขาย และล้งส่งออกไปยัง
ต่างจังหวัด รวมถึงต่างประเทศ 

➢ การขนส่งส่วนใหญ่ยังนิยมเลือกใช้การขนส่งทางถนนมากกว่าทางเรือหรือ
ทางราง เนื่องจากการขนส่งทางถนนมีความยืดหยุ่นของเส้นทาง (ขนส่งไป
ทางภาคเหนือและภาคตะวันออกเฉียงเหนือไปจีนและประเทศเพื่อนบ้าน)

28

การรวบรวมและทบทวนขอ้มูล

สภาพปัญหาอปุสรรคของเส้นทางในเบือ้งต้น



2) ไม่มีการติดตั้งสัญญาณไฟจราจรควบคุมการจราจรบริเวณทางแยก

ทางแยกเชื่อมระหว่างทางหลวงหมายเลข 41 กับทางหลวงหมายเลข 4099 (แยกเขาม่วง)
• เป็นบริเวณทางแยกทีไ่ม่มกีารควบคุมจราจรด้วยสัญญาณไฟจราจร ท าให้เกิดความไม่ปลอดภัยในการ เข้า-ออก 
• ส่งผลให้เกิดความล่าช้า จากการหยุดรอคอยของยานพาหนะเนื่องจากจราจรจรบนถนนสายหลักมีจ านวนมาก ให้เกิดแถวคอยสะสมในถนนสายรอง 
• โดยในปัจจุบันในพื้นท่ีจะด าเนินการปิดทางแยก ในช่วงเทศกาลเพื่อลดการติดขัดของจราจร

29

การรวบรวมและทบทวนขอ้มูล

สภาพปัญหาอปุสรรคของเส้นทางในเบือ้งต้น



3) อุบัติเหตุจราจร

• จากการทบทวนข้อมูลสถิติอุบัติเหตุจราจรจากส านักงานต ารวจแห่งชาติ ในจังหวัด
ชุมพรในช่วง 10 ปีที่ผ่านมา (ปี พ.ศ. 2555-2564) มีอัตราการขยายตัวเพิ่มขึ้นเฉลี่ย 
18.34% ต่อปี 

• จากการทบทวนข้อมูลสถิติอุบัติเหตุจราจรจากระบบรายงานข้อมูลอุบัติเหตุของ
กระทรวงคมนาคม (Transport Accident Management System : TRAMS) 
ในช่วง 10 ปีที่ผ่านมา (ปี พ.ศ. 2557-2567) พบว่า

➢ ภาพรวมของการเกิดอุบัติเหตุมีอัตราการขยายตัวเพิ่มขึ้นเฉลี่ย 10.75% ต่อปี 
➢ ต าแหน่งที่ เกิดอุบัติ เหตุสูงสุดเป็นช่วง กม .65+500–66+000 ซึ่ ง เป็น

ช่วงบริเวณทางยกระดับข้ามแม่น้ าหลังสวนและทางแยกสวนสมเด็จ
พระศรีนครินทร์ชุมพร และรองลงมาเป็นช่วง กม.66+500–67+000 บริเวณ
หมวดทางหลวงหลังสวน
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การรวบรวมและทบทวนขอ้มูล

สภาพปัญหาอปุสรรคของเส้นทางในเบือ้งต้น

30



3) อุบัติเหตุจราจร
• จากการทบทวนข้อมูลสถิติอุบัติเหตุจราจรจากข้อมูลที่ได้รับความอนุเคราะห์จากแขวงทางหลวงชุมพร ในช่วง 10 ปีที่ผ่านมา (ปี พ.ศ. 2557-2566) 

พบว่า ➢ ภาพรวมของการเกิดอุบัติเหตุมีอัตราการขยายตัวเพิ่มขึ้นเฉลี่ย 15.92% ต่อปี

➢ ต าแหน่งที่เกิดอุบัติเหตุสูงสุดเป็นช่วง กม.65+500-66+000 ซึ่งเป็นช่วงบริเวณทางยกระดับข้ามแม่น้ าหลังสวนและทางแยกสวนสมเด็จ
พระศรีนครินทร์ชุมพร และรองลงมาเป็นช่วงกม.62+500–63+000 บริเวณทางแยกวังตะกอ 

การรวบรวมและทบทวนขอ้มูล

สภาพปัญหาอปุสรรคของเส้นทางในเบือ้งต้น
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3) อุบัติเหตุจราจร

32

• เมื่อสอบถามข้อมูลจากคนในพื้นท่ี เช่น เจ้าหน้าที่ต ารวจจราจรสถานีต ารวจภูธรหลังสวน และเจ้าหน้าที่หมวดแขวงทางหลวงหลังสวนแจ้งว่า 

• บริเวณทางแยกวังตะกอขาลงใต้ไปจังหวัดสุราษฎร์ธานีเป็นเนินสูง ท าให้ผู้ใช้รถในทิศขาเข้าสู่แยกวังตะกอ (ขาเข้ากรุงเทพมหานคร) 
ไม่สามารถมองเห็นและหยุดรถได้ทันเมื่อมีสัญญานไฟแดงที่ทางแยกวังตะกอ ท าให้เกิดการผ่าสัญญาณไฟจราจรและพุ่งชน 

• บริเวณทางแยกสวนสมเด็จพระศรีนครินทร์ชุมพร ส่วนใหญ่เกิดจากการขับฝ่าสัญญาณไฟจราจร 
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การรวบรวมและทบทวนขอ้มูล

สภาพปัญหาอปุสรรคของเส้นทางในเบือ้งต้น



งานส ารวจข้อมูลด้านการจราจร

33

ส ารวจข้อมูลช่วงวันที่ 24 – 27 สิงหาคม พ.ศ. 2567 ส ารวจวันท างาน 2 วัน และวันหยุด 1 วัน

33



34



รูปแบบเบือ้งตน้ของโครงการ 

35

ส าหรับแนวทางในการศึกษา รูปแบบการพัฒนาโครงการ

• ทบทวนแผนการพัฒนา และผลการศึกษาในอดีต   เพื่อเป็นการรวบรวมข้อมูลส าหรับใช้ในการพิจารณารูปแบบที่มี
ความเหมาะสมของโครงการ 

• ส ารวจ และเก็บข้อมูลทางด้านวิศวกรรมจราจร   เพื่อน ามาใช้ในการวิเคราะห์ปริมาณจราจรของโครงการในอนาคต 

• จากการวิเคราะห์ข้อมูลปริมาณจราจร  โดยเฉลี่ยต่อวันตลอดทั้งปี (AADT) มากกว่า 20,000 คันต่อวัน ซึ่งเป็นปริมาณ
ที่ค่อนข้างสูงและมากกว่าทางหลวงหมายเลข 4 ช่วงแยกปฐมพร-ระนอง อย่างเห็นได้ชัด เป็นเส้นทางในการคมนาคม
และขนส่งที่ส าคัญทั้งกับประชาชน และสินค้า 

จึงควรจะมีการพัฒนาให้แนวเส้นทางของโครงการมีความสะดวก รวดเร็ว 
และมีความปลอดภัยในการเดินทาง สอดคล้องกับการพัฒนาของทางพื้นที่ 



งานออกแบบรายละเอียดงานทาง 

36

การเพิ่มจ านวนช่องจราจร

เพ่ือให้สามารถรองรับปริมาณจราจรที่คาดการณ์ไว้ในปีอนาคต 
และสามารถรองรับการสัญจรในพื้นที่ได้อย่างสะดวกและปลอดภัย

ปรับปรุงค่าระดับของทางหลวง 

ให้สอดคล้องกับสภาพพื้นที่และชุมชนสองข้างทางหลวง 
รวมทั้งสามารถแก้ไขปัญหาต่างๆ ในพื้นที่ เช่น ปัญหาน้ าท่วมขัง

ปรับปรุงพื้นที่ส าหรับการวางระบบสาธารณูปโภค 

และระบบการระบายน้ า เช่น พื้นที่ทางเท้า 



แนวคิดในเบื้องต้นของโครงการฯ 

ตัวอย่างรูปตัดในเบื้องต้นของโครงการฯขนาด 6 ช่องจราจร
37



แนวคิดในเบื้องต้นของโครงการฯ 

ตัวอย่างรูปตัดในเบื้องต้นของโครงการฯ ขนาด 10 ช่องจราจร 

แบบเต็มพื้นที่เขตทางหลวงพร้อมก่อสร้างทางเท้าและระบบระบายน้ า 38



การออกแบบรายละเอยีดบริเวณทางแยกระดับพื้น

39

แนวคิด
ในการปรับปรุง

ทางแยก

ผลการ
วิเคราะห์ด้าน

วิศวกรรม

ความ
ปลอดภัย

การคาดการ
ปริมาณจราจร
ในปีอนาคต



40

การออกแบบรายละเอยีดบริเวณทางแยกระดับพื้น

รูปแบบเบื้องต้นในการปรับปรุง
ทางแยกระดับพื้น

ปิดเกาะกลางถนน เพิ่มจ านวนช่องจราจร ติดตั้งสัญญาณไฟจราจร



หลักเกณฑ์ในการพจิารณาเลอืกออกแบบทางแยกต่างระดับ

โดยทั่ว ๆ ไป มีดังนี้

41

จากการคาดการณ์ในอนาคต และสามารถแก้ปัญหาการจราจร
ติดขัดบริเวณทางแยกได้อย่างมีประสิทธิภาพ โดยมีเกณฑ์ในการ
พิจารณาเลือกทางแยกต่างระดับ หากปริมาณการการจราจรที่
คาดการณ์ในอนาคตเกินขีดความสามารถของทางแยกระดับพ้ืน

สอดคล้องกับปริมาณการจราจร (Traffic Volume) 

ได้แก่ ค่าน้ ามันเชื้อเพลิง ค่าสึกหรอ 
ค่าความเสียเวลาอันเนื่องมาจากการ
ติดขัดของจราจรในบริเวณทางแยก

สามารถลดค่าใช้ทาง 
(Road User's Cost) 

สอดคล้องกับข้อก าหนด
สอดคล้องกับข้อก าหนดและ
มาตรฐานชั้นทางของทางหลวง

ปัญหาของอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นสูง

มีปัญหาอุบัติเหตุเกิดขึ้นสูงที่บริเวณทางแยกในปัจจุบัน

สอดคล้องกับลักษณะของพื้นที่

สอดคล้องกับลักษณะของพื้นที่และลักษณะภูมิประเทศ



หลักเกณฑ์ในการพจิารณาเลอืกออกแบบทางแยกต่างระดับ

โดยทั่ว ๆ ไป มีดังนี้

42

รูปแบบการเพิ่มประสิทธิภาพบริเวณทางแยก

ก่อสร้างทางยกระดับ
บนแนวเส้นทางโครงการ

ก่อสร้างทางลอด
บนแนวเส้นทางโครงการ

ก่อสร้างทางข้าม/ทางลอด
บนแนวโครงข่ายข้างเคียง

ก่อสร้างสะพานกลับรถ
แบบยกระดับ



แนวคิดในเบือ้งต้นของโครงการฯ 

43

ตัวอย่างรปูแบบทางแยกตา่งระดับในเบื้องต้นของโครงการ 

แบบก่อสรา้งทางยกระดบับนแนวเส้นทางโครงการ



แนวคิดในเบือ้งตน้ของโครงการฯ 

44

ตัวอย่างรูปแบบทางแยกตา่งระดับในเบื้องต้นของโครงการ 

แบบก่อสรา้งทางลอดแบบแนวเส้นทางโครงการ



แนวคิดในเบือ้งตน้ของโครงการฯ 

45
ตัวอย่างรูปแบบสะพานกลบัรถแบบยกระดับ



งานระบบระบายน้ า 

46

เพ่ือเชื่อมต่อระบบระบายน้ าในพื้นที่โครงการให้มีความเหมาะสม 

สามารถแก้ไขปัญหาการระบายน้ าของพื้นที่ในปัจจุบันได้

จากวิเคราะห์ปริมาณจราจรในอนาคตคาดว่าทางหลวง จะมีการเพิ่มจ านวนช่องจราจร

การพิจารณารูปแบบการระบายน้ า กับรูปแบบทางหลวงในอนาคต ให้สอดคล้องกับลักษณะพื้นที่สองข้างทาง 

แนวคิดรูปแบบการระบายน้ าในเบื้องต้นอ้างอิงรูปแบบมาตรฐานกรมทางหลวง

โดยจะพัฒนาโดยการสร้างระบบระบายน้ าต่อเนื่องตลอดแนวเส้นทางทั้งรูปแบบ

• การวางท่อพร้อมบ่อพักใต้ทางเท้า 
• แบบรางระบายน้ า

ให้สอดคล้องกับทางน้ าธรรมชาติในบริเวณพื้นที่โครงการ และพื้นที่ประชิดด้านข้าง

เส
้น
ท
าง
โค
ร
งก
าร

รางระบายน้ า

วางทอ่พรอ้มบอ่พกัใตท้างเทา้ 

แมน่้ าหลงัสวน 

46



47



การศกึษาผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม

48

เพื่อรวบรวม ตรวจสอบ และวิเคราะห์ข้อมูลเชงินโยบาย แผนพัฒนา และข้อมูลทรัพยากรสิ่งแวดล้อมจากหน่วยงานต่างๆ ที่เกี่ยวข้อง และตรวจสอบ
รายการข้อมูลด้านสิ่งแวดล้อมส าหรับคัดกรองปัจจัยด้านสิ่งแวดล้อมในการคัดเลือกทางเลือก หรือรูปแบบที่เหมาะสม ร่วมกับการศึกษาด้านวิศวกรรม
และจราจร ด้านเศรษฐกิจและการลงทุน 

เพื่อศึกษารายละเอียดโครงการ กิจกรรมต่าง ๆ ในการพัฒนาโครงการ ทั้งในระยะก่อนก่อสร้าง ระยะก่อสร้าง และระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา

เพื่อรวบรวมและวิเคราะห์ข้อมูลสภาพปัจจบุันของทรัพยากรสิ่งแวดล้อมทางกายภาพ ทรัพยากรสิ่งแวดล้อมทางชีวภาพ คุณค่าการใช้ประโยชน์ของมนุษย์ 
และคุณค่าต่อคุณภาพชีวิต บริเวณพ้ืนท่ีศึกษา 

เพื่อประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบ้ืองต้นที่อาจเกิดขึ้นจากกิจกรรมการพัฒนาโครงการต่อทรัพยากรสิ่งแวดล้อมและคุณค่าต่าง ๆ ทั้งผลกระทบดา้นบวก
และผลกระทบด้านลบ ทั้งในระยะก่อนก่อสร้าง ระยะก่อสร้าง และระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา

เพื่อเสนอแนะมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

• วัตถุประสงค์การศกึษา

1

2
3
4
5



พื้นที่ศึกษา

49

จุดเริ่มต้นโครงการอยู่บริเวณทางหลวงหมายเลข 41 
ช่วงจุดตัดทางหลวงหมายเลข 4006 (แยกวังตะกอ)- ถนนประชาอุทิศ 
(ช่วง กม.61+800 ถึง กม.66+500) มีระยะทางประมาณ 4.7 กิโลเมตร 

 

 

 

  

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

โรงพยาบาลหลังสวน 

 

โรงเรียนวัดสมุหเขตตาราม 

 

   โรงเรียนอนุบาลบ้านเด็ก 

พื้นที่ศึกษาด้านสิ่งแวดล้อม

จะครอบคลุมพื้นที่ในเขตทางและพื้นที่ในระยะ 500 เมตร จากกึ่งกลาง
แนวเส้นทางออกไปทั้งสองข้างตลอดแนว ครอบคลุมพื้นที่ใน 4 ต าบล 
ของอ าเภอหลังสวน จังหวัดชุมพร  ได้แก่ ต าบลนาขา ต าบลขันเงิน 
ต าบลท่ามะพลา และต าบลวังตะกอ 
.

ครอบคลุมพื้นที่ในระยะ 1 กิโลเมตร กรณีที่ศึกษาด้านประวัติศาสตร์
และโบราณคดี 

49
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โรงพยาบาลหลังสวน 

 

โรงเรียนวัดสมุหเขตตาราม 

 

   โรงเรียนอนุบาลบ้านเด็ก 

จากการตรวจสอบพื้นที่อ่อนไหว ต่อการได้รับผลกระทบ
ด้านคุณภาพอากาศ เสียง และความสั่นสะเทือน ได้แก่ สถานศึกษา 
ศาสนสถาน สถานพยาบาล พบว่า พื้นที่ศึกษาระยะ 500 เมตรจาก
กึ่งกลางแนวเส้นทางออกไปทั้งสองข้างตลอดแนว มีพื้นที่อ่อนไหวด้าน
สิ่งแวดล้อม จ านวน 3 แห่ง คือ

1) โรงพยาบาลหลังสวน อยู่ห่างจากโครงการ 38 เมตร 

2) โรงเรียนอนุบาลบ้านเด็ก อยู่ห่างจากโครงการ 440 เมตร 

3) โรงเรียนวัดสมุหเขตตาราม อยู่ห่างจากโครงการ 474 เมตร

50



แนวทางและวิธกีารด าเนินงาน

51

การศึกษาและจัดท ารายงานผลกระทบสิ่งแวดล้อม จะด าเนินการตามแนวทาง ดังนี้

(1) แนวทางในการจัดท ารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมของโครงการทางหลวง 
(Guidelines for Preparation of Environmental Impact Statement of a Road Scheme) 
ฉบับปรับปรุง ครั้งที่ 8 กุมภาพันธ์ พ.ศ. 2564 จัดท าโดยกลุ่มงานสิ่งแวดล้อม ส านักแผนงาน กรมทางหลวง 

(2) แนวทางการจัดท ารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการทางหลวงหรือถนนและระบบทาง
พิเศษ จัดท าโดยส านักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม, สิงหาคม 2567

(3) ระบบการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมของประเทศไทย จัดท าโดยส านักงานนโยบายและแผน
ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม, กันยายน 2567



ขั้นตอนการศกึษา

52

ทบทวนข้อมูลโครงการ / ส ารวจสภาพพื้นที่ / ทบทวนรายงานการศึกษาเดิมของโครงการ (ถ้ามี)

ตรวจสอบ และวิเคราะห์ข้อมูลเชิงนโยบาย แผนพัฒนา และโครงการคมนาคนมต่างๆ ที่เกี่ยวข้องของทุกหน่วยงาน นโยบายและแผนต่าง ๆ 
ในการรักษาคุณภาพสิ่งแวดล้อม กฎหมาย ระเบียบ และข้อก าหนดต่าง ๆ รวมทั้ง ข้อจ ากัดของการใช้พื้นที่ที่เกี่ยวข้อง

การก าหนดรูปแบบทางเลือกในการพัฒนาโครงการและพื้นที่ศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อม

รวบรวมข้อมูลทั่วไปของสภาพแวดล้อมปัจจุบันของโครงการ

ปัจจัย
ด้านสิ่งแวดล้อม 

(37 ปัจจัย)

ทรัพยากรสิ่งแวดล้อม
ทางกายภาพ 

คุณค่าการใช้ประโยชน์
ของมนุษย์ 

ทรัพยากรสิ่งแวดล้อม
ทางชีวภาพ 

คุณค่าต่อ
คุณภาพชีวิต

ขั้นตอนที่ 1



ปัจจัยดา้นสิง่แวดลอ้ม 37 ปัจจัย

53

ทรัพยากรสิ่งแวดล้อม
ทางกายภาพ (9)

• ภูมิสัณฐาน
• ทรัพยากรดิน
• ธรณีวิทยา
• ทรัพยากรแร่ธาตุ
• น้ าผิวดินและใต้ดิน
• น้ าทะเล
• อากาศและบรรยากาศ
• เสียง
• ความสั่นสะเทือน

ทรัพยากรสิ่งแวดล้อม
ทางชีวภาพ (4)

• ระบบนิเวศ
• สัตว์ในระบบนิเวศ
• พืชในระบบนิเวศ
• สิ่งมีชีวิตหายาก

คุณค่าการใช้ประโยชน์
ของมนุษย์ (10)

• น้ าเพื่อการอุปโภคบริโภค
• การคมนาคมขนส่ง
• สาธารณูปโภค
• พลังงาน
• การควบคุมน้ าท่วมและ

การระบายน้ า
• การเกษตรกรรม
• การอุตสาหกรรม
• เหมืองแร่
• สันทนาการ
• การใช้ที่ดิน

คุณค่าต่อ
คุณภาพชีวิต (14)

• เศรษฐกิจสังคม
• การโยกย้ายและการเวนคืน
• การศึกษา
• การสาธารณสุข
• อาชีวอนามัย
• การแบ่งแยก
• อุบัติเหตุและความ

ปลอดภัย
• ความปลอดภัยในสังคม
• สุขาภิบาล
• สารอันตราย
• ความส าคัญเฉพาะชุมชน
• ผู้ใช้ทาง
• ประวัติศาสตร์และโบราณคดี
• สุนทรียภาพ



ขั้นตอนการศกึษา
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ตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้น โดยวิธี Environmental Checklist

สรุปประเด็นผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่มีนัยส าคัญ และคัดเลือกแนวเส้นทางหรือรูปแบบโครงการที่เหมาะสมที่สุด

ศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้น

ขั้นตอนที่ 2

ปัจจัยที่มีผลกระทบระดับต่ า ปัจจัยที่มีผลกระทบระดับปานกลาง+สูง ปัจจัยที่ไม่มีผลกระทบ

ก าหนดมาตรการป้องกัน แก้ไข 
และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้น

ก าหนดมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ถ้ามี)

กิจกรรมการพัฒนาโครงการ
• ระยะเตรียมการก่อสร้าง
• ระยะก่อสร้าง
• ระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา

ขั้นตอนที่ 3



พื้นที่ป่าอนุรักษ ์
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▪ แนวเส้นทางไม่ได้ตัดผ่านเขตรักษาพันธ์ุสัตว์ป่าและเขตห้าม
ล่าสัตว์ป่า เขตอุทยานแห่งชาติ และป่าชายเลนในเขตป่าสงวน
แห่งชาติ  

โดยอยู่ห่างจากอุทยานแห่งชาติน้ าตกหงาว
ประมาณ 10,300 เมตร

55



พื้นที่ป่าชายเลน

ตามมตคิณะรฐัมนตรี 
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▪ แนวเส้นทางไม่ได้ตัดผ่านเขตป่าชายเลน
ตามมติคณะรัฐมนตรี

56



พื้นที่ชั้นคุณภาพลุ่มน้ า
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แนวเส้นทางโครงการตัดผ่านพื้นที่ชั้นคุณภาพลุ่มน้ าชั้นที่ 4

(ไม่ได้ตัดผ่านพื้นที่ชั้นคุณภาพลุ่มน้ าชั้นที่ 2) 

57



พื้นที่ชุ่มน้ า
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แนวเส้นทางและพื้นที่ศึกษาในรัศมี 2 กิโลเมตร 
ไม่พบพื้นที่ชุ่มน้ าที่มีความส าคัญระหว่างประเทศ 
(Ramsar Sites) หรือแหล่งมรดกโลกที่ขึ้นบัญชี
แหล่งมรดกโลกตามอนุสัญญาระหว่างประเทศ

58



โบราณสถาน แหล่งโบราณคด ีแหล่งประวตัศิาสตร ์

59

แนวเส้นทางไม่ได้อยู่ใกล้
โบราณสถาน แหล่งโบราณคดี 
แหล่งประวัติศาสตร์ 
ในระยะทาง 1 กิโลเมตร  

โดยมีวัดขันเงิน 
อยู่ห่างประมาณ 1,098 เมตร



ลักษณะโครงการ
เทียบกับประกาศกระทรวง

ทรัพยากรธรรมชาตแิละสิง่แวดลอ้มฯ 

พ.ศ. 2566

60

จึง ไม่เขา้ขา่ย ต้องศึกษาและ
จัดท ารายงาน EIA
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เพื่อเผยแพร่ประชาสมัพนัธ์ข้อมูลข่าวสาร และรายละเอียดของโครงการให้ผูม้ีส่วนไดส้่วนเสยีต่อโครงการไดร้ับทราบ 

เผยแพร่ข้อมูลโครงการ และเพื่อรับฟังความคิดเหน็ ข้อเสนอแนะจากผู้ท่ีเกีย่วข้อง ตามแนวทางและระเบยีบส านักนายกรัฐมนตรวี่า
ด้วยการรับฟังความคิดเห็นของประชาชน พ.ศ.2548 และของกลุม่งานสิง่แวดลอ้ม (ปรับปรุงครั้งที่ 4 : ตุลาคม พ.ศ. 2563)

เป้าหมาย

วตัถปุระสงค์

เพื่อรับฟังความคิดเห็น ข้อกังวล และข้อเสนอแนะตา่งๆ เพื่อน าไปประกอบการศึกษาของโครงการให้มคีวามเหมาะสม 
และสอดคล้องกับความต้องการของผูม้ีส่วนไดส้ว่นเสียต่อโครงการ

เป้าหมายและวตัถปุระสงค์
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แผนงาน / กิจกรรม
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กิจกรรมการมีส่วนร่วมของประชาชน
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การพบปะเพื่อให้ข้อมูลโครงการ

วันพฤหัสบดีที่ 18 กรกฎาคม 2567
เวลา 10.30-12.00 น. และ 13.30-15.00 น. 

เข้าพบเจ้าหน้าที่แขวงทางหลวงชุมพร 
ณ ห้องประชุมแขวงทางหลวงชุมพร

เข้าพบผู้ว่าราชการจังหวัดชุมพร
ณ ห้องประชุมเกาะลังกาจิว
ชั้น 2 ศาลากลางจังหวัดชุมพร

65



การประชาสัมพันธ์โครงการ

ส านักงานปลัดส านักนายกรัฐมนตรี
ผ่านเว็บไซต์ www.publicconsultation.opm.go.th 
ตามระเบียบส านักนายกรัฐมนตรี ว่าด้วย การรับฟังความคิดเห็นของประชาชน 
พ.ศ. 2548

เว็บไซต์ https://ทล41วังตะกอ-ประชาอุทศิ.com เพื่อน าเสนอข้อมูลของการศึกษา
ในแต่ละช่วงของการด าเนินงาน
มีผู้เข้าชมเว็บไซต์ ณ วันที่ 21 สิงหาคม 2567 จ านวน 96 ครั้ง
- ด าเนินการเผยแพร่ข้อมูลโครงการ

6666
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ติดต่อสอบถามข้อมูลเพิ่มเติม 

❖ กรมทางหลวง

ส านักส ารวจและออกแบบ กรมทางหลวง
ชั้น 6 อาคารเฉลียว วัชรพุกก์ ถนนพระรามที่ 6 แขวงทุ่งพญาไท 
เขตราชเทวี กรุงเทพฯ 10400 
โทรศัพท์ : 0 2354 6668-75 ต่อ 24038 โทรสาร : 0 2354 1034

❖ บริษัท ทีเคเอ็น เอ็นจิเนียร่ิง แอนด์ เทคโนโลยี จ ากัด 
โทรศัพท์ : 0-2116-9796 โทรสาร : 0-2116-9775
ด้านวิศวกรรม : นายนราชัย ตันติวรวิทย์ วิศวกรขนส่งและจราจร

นายอริย์ธัช เจนวนิชยานนท์ วิศวกรงานทาง
ด้านการมีส่วนร่วมของประชาชน 

: นางสาวศศิธร  หล้าศักดิ์ 
ผู้เชี่ยวชาญด้านการมีส่วนร่วมของประชาชน

❖ สถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกล้าเจ้าคุณทหารลาดกระบัง
โทรศัพท์: 0-2329-8000  โทรสาร: 0-2329-8106    
ด้านสิ่งแวดล้อม : รศ.ดร.ภาสกร ขันทองทิพย์  

ผู้ช านาญการส่ิงแวดล้อม
นายนเรศ จ้อยอ่ า 
ผู้ช่วยผู้ช านาญการสิ่งแวดล้อม และด้านเศรษฐกิจสังคม 
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• ด าเนินการวิเคราะห์ข้อมูลด้านการจราจร ที่ได้จากการลงพ้ืนที่ส ารวจภาคสนาม เช่น ข้อมูลปริมาณ
จราจรบนช่วงถนน ปริมาณจราจรบริเวณทางแยก ความเร็วเฉลี่ยในการเดินทาง พฤติกรรมการเดินทาง 
สภาพการจราจรในปัจจุบัน

• ด าเนินการคาดการณ์ปริมาณจราจรในอนาคต อีก 20 ปี หลังจากปีที่คาดว่าจะเปิดใช้โครงการ 
โดยท าการวิเคราะห์สภาพการจราจรและระดับการให้บริการในอนาคตเพื่อใช้เป็นข้อมูลประกอบ

ด้านจราจร

และขนส่ง 

• จะศึกษาข้อมูล ที่ได้ประสานขอความอนุเคราะห์จากหน่วยงาน 
• ศึกษาการออกแบบรายละเอียดงานทางกับมาตรฐานการออกแบบทางหลวง

เรื่องมาตรฐานและลักษณะของทางหลวงและงานทาง 
• ทบทวนรูปแบบเบื้องต้น ของทางแยกที่ได้น าเสนอไป รวมทั้งหาแนวคิดที่เหมาะสมและเป็นไปได้

เพิ่มเติมเพื่อเตรียมการคัดเลือกรูปแบบทางแยกบนดินและทางแยกต่างระดับของโครงการ

ด้าน

วิศวกรรม
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• จะด าเนินการ รวบรวมข้อมูลปัจจัยด้านสิ่งแวดล้อมจ านวน  37 ปัจจัย และข้อมูลพื้นที่
อ่อนไหวในพื้นที่ศึกษา และตรวจสอบข้อจ ากัดด้านส่ิงแวดล้อมจากหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง 

• ท าการตรวจสอบรายการข้อมูลด้ านสิ่ ง แวดล้อม (Environmental Checklists) 

เพื่อคัดกรองปัจจัยในการคัดเลือกรูปแบบทางแยกที่เหมาะสม พร้อมทั้งสรุปประเด็นผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมที่มีนัยส าคัญเพื่อน าไปประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้นจากการด าเนินโครงการในขั้นต่อไป

ด้านส่ิงแวดล้อม

• สรุปผลการประชุมปฐมนิเทศโครงการ (สัมมนา ครั้งที่  1) เผยแพร่ติดประกาศ 

ณ ศาลากลางจังหวัดชุมพร ที่ว่าการอ าเภอหลังสวน ที่ท าการส านักงานเทศบาลเมืองหลังสวน เทศบาล
ต าบลวังตะกอ เทศบาลท่ามะพลา และที่ท าการส านักงานองค์การบริหารส่วนต าบลนาขา เป็นต้น 
และผ่านทางเว็บไซต์เว็บไซต์โครงการ (https://ทล41วังตะกอ-ประชาอุทิศ.com) หลังจาก
เสร็จสิ้นการประชุมภายใน 15 วัน และน าไปใช้พิจารณาประกอบการศึกษาโครงการ

• การประชุมเสนอแนวคิดในการก าหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องต้น 

(กลุ่มย่อย ครั้งที่ 1) เพื่อน าเสนอความก้าวหน้าของผลการศึกษาด้านต่างๆ โดยเฉพาะรูปแบบทางแยก
และหลักเกณฑ์การคัดเลือกรูปแบบทางเลือกของโครงการ พร้อมทั้งรับฟังความคิดเห็นและข้อเสนอแนะ
เพื่อน าไปพิจารณาประกอบการคัดเลือกแนวทางเลือกที่เหมาะสมและน าไปสู่การศึกษาในขั้นตอนต่อไป

ด้านการมีส่วนร่วม

ของประชาชน

https://ทล41วังตะกอ-ประชาอุทิศ.com/
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รับฟังความคิดเห็น

และตอบข้อซักถาม
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ขอบคุณครับ/ค่ะ
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