
 

สรุปผลการประชุมสรุปผลการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา ครั้งท่ี 2) 
โครงการจางวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบปรับปรุงและแกไขปญหาการจราจร 

บนทางหลวงหมายเลข 41 ชวงจุดตัดทางหลวงหมายเลข 4006  

(แยกวังตะกอ) – ถนนประชาอุทิศ  

------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------ 

ตามที่ สำนักสำรวจและออกแบบ กรมทางหลวง ไดวาจางกลุมบริษัทที่ปรึกษา ประกอบดวย 

บริษัท ทีเคเอ็น เอ็นจิเนียริ่ง แอนด เทคโนโลยี จำกัด และสถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกลาเจาคุณทหาร

ลาดกระบัง ใหดำเนินงานบริการดานวิศวกรรมการสำรวจและออกแบบรายละเอียด โครงการจางวิศวกร 

ที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบปรับปรุงและแกไขปญหาการจราจรบนทางหลวงหมายเลข 41 ชวงจุดตัด 

ทางหลวงหมายเลข 4006 (แยกวังตะกอ) – ถนนประชาอุทิศ ทั้งน้ี กรมทางหลวงไดเล็งเห็นความสำคัญ 

ของการมีสวนรวมของประชาชน จึงไดจัดการประชุมสรุปผลการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการ 

(สัมมนา ครั้งที่ 2) ในวันพุธที่ 1๙ กุมภาพันธ พ.ศ.2568 เวลา 09.00 – 12.00 น. ณ บานกลางสวน  

รีสอรท อำเภอหลังสวน จังหวัดชุมพร เพ่ือเผยแพรและประชาสัมพันธขอมูลขาวสารโครงการ พรอมทั้ง

รวมรับฟงขอคิดเห็นและขอเสนอแนะอันเปนประโยชนตอการศึกษาของโครงการ ซ่ึงในการประชุมไดรับ

เกียรติจากนายอภิชาติ สาราบรรณ รองผูวาราชการจังหวัดชุมพร เปนประธานกลาวเปดการประชุม 

และนายกรีธา เดชพิณ ผูอำนวยการแขวงทางหลวงชุมพร ผูแทนกรมทางหลวง กลาวรายงาน        

การประชุม โดยมีผูเขารวมประชุมรวมทั้งส้ิน 216 คน ทั้งน้ี ผูเขารวมประชุมไดแสดงความคิดเห็นและ

ขอเสนอแนะในประเด็นตางๆของโครงการ ซ่ึงกรมทางหลวงและคณะผูศึกษาจะนำไปใชประกอบ

การศึกษาโครงการใหมีความเหมาะสมและสอดคลองกับความตองการของประชาชนในพ้ืนที่มากที่สุด

ตอไป 

การประชุมสรุปผลการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 2) ของโครงการจาง

วิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบปรับปรุงและแกไขปญหาการจราจรบนทางหลวงหมายเลข 41 ชวง

จุดตัดทางหลวงหมายเลข 4006(แยกวังตะกอ) – ถนนประชาอุทิศ พบวา ผูเขารวมประชุมมีความคิดเห็น

จากแบบสอบถาม โดยมีความคิดเห็นตอรูปแบบการพัฒนาโครงการ มีผูตอบแบบสอบถามทั้งหมด     

110 คน จากผูเขารวมประชุม 216 คน และสามารถสรุปประเด็นขอคิดเห็นขอเสนอแนะ และขอช้ีแจง 

สำหรับการนำมาใชพิจารณาประกอบการศกึษาของโครงการ ดังแสดงในตารางที ่๑ และสามารถประมวล

ภาพบรรยากาศ ดังรูปที่ ๑ 



ความคิดเห็นตอโครงการจางวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบ
ปรับปรุงและแกไขปญหาการจราจรบนทางหลวงหมายเลข 41 
ชวงจุดตัดทางหลวงหมายเลข 4006 (แยกวังตะกอ) – ถนน
ประชา ผูเขารวมประชุมสวนใหญมีความเห็นตอ ดังน้ี  

• เหมาะสม (รอยละ 82.73)  

• ไมเหมาะสม(รอยละ 1.82)  

• ไมแสดงความเห็น (รอยละ 15.45) 

 
นายอภิชาติ สาราบรรณ  

รองผูวาราชการจังหวัดชุมพร   
ประธานเปดการประชุม 

 
นายกรีธา เดชพิณ 

ผูอำนวยการแขวงทางหลวงชุมพร 
ผูแทนกรมทางหลวง 

กลาวรายงานการประชุม 

 
นายจีรศักด์ิ แสงหอย 
นายอำเภอหลังสวน 

   
บรรยากาศการประชุม 

   

   

บรรยากาศการประชุม และผูเขารวมการประชุมแสดงขอคิดเห็นและขอเสนอแนะ 
 

รูปที่ 1 บรรยากาศการประชุมสรุปผลการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 2) 



ตารางที่ ๑ สรุปประเด็นขอคิดเห็นขอเสนอแนะ และขอช้ีแจงสำหรับนำมาใชในการพิจารณา  
จากการประชุมสรุปผลการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 2) 

สรุปประเด็นขอคิดเห็น/ขอเสนอแนะ ขอช้ีแจง/การนำมาใชพิจารณาประกอบการศึกษา 
ดานวิศวกรรมและการจราจร   

• ตำบลวังตะกอไดจัดการประ ชุมเพ่ือหารือ
เก่ียวกับลักษณะและรูปแบบของโครงการที่มี
ความเหมาะสม โดยที่ประชุมมีความเห็นวา
รูปแบบที่ 2 ซ่ึงเสนอใหมีการกอสรางสะพาน
บริเวณแยกวังตะกอ และเพ่ิมสะพานขามแยก
อีก 1 จุด บริเวณแยกเขามวง-วัดแหลมทราย 
เปนแนวทางที่เหมาะสม ทั้งน้ี คาดวารูปแบบ
ดังกล าวจะชวยบรรเทาปริมาณการจราจร 
ที่มุงหนาไปยังแยกสวนสมเด็จ และอำนวยความ
สะดวกใหการจราจรขาเขา-ขาออกบริเวณตลาด
อวยชัยสามารถแบ งออกเปนสองชองทาง      
ซ่ึงจะเพ่ิมความสะดวกในการสัญจรมากย่ิงข้ึน 

• รูปแบบที่ 2 หากพิจารณาลักษณะทางกายภาพ
และภูมิประเทศเหมาะสำหรับที่จะกอสรางเปน
ทางลอดมากกวา พรอมทั้งสามารถเปดทางเล้ียว
สำห รับ เข าและออกบริ เวณ แยกเขามวง - 
วัดแหลมทรายได อยางไรก็ตาม จากผลการ
เปรียบเทียบในมิติตางๆ  ทุกดานในลักษณะ
ภาพรวมของโครงขายทางหลวง พบวา รูปแบบ
การปดทางแยกเขามวง-วัดแหลมทราย มีความ
เหมาะสมมากกวา  ทั้ งน้ี จะมีการ พิจารณา
แนวทางในการลดผลกระทบตอการสัญจร      
ที่อาจไดรับจากรูปแบบที่ไดรับการคัดเลือกเปน
รูปแบบในการพัฒนาโครงการตอไป  

• สำหรับหมูบ านในเขตตำบลวังตะกอที่ตั้งอยู 
ฝงตรงขามแมน้ำหลังสวน ซ่ึงมีจำนวนประมาณ 
8 หมูบาน ประชากรประมาณ 7,000 คน 
ปจจุบันประชาชนที่เดินทางดวยรถยนตตองไป
กลับรถที่แยกวังตะกอ ซ่ึงมี ระยะทางเกือบ 
10 กิโลเมตร สงผลใหมีตนทุนการเดินทางที่สูง 
ดังน้ัน ชาวบานมีความประสงคใหมีการเปดชอง
กลับรถหรือจัดสรางอุโมงคบริเวณแยกเขามวง-
วัดแหลมทราย เพ่ืออำนวยความสะดวกในการ
เดิ นท า งและ การ ด ำ เนิน ชี วิต ป ระ จ ำ วั น 
นอกจากน้ี บริเวณตลาดอวยชัยในพ้ืนที่ตำบล
แหลมทราย ซ่ึงเปนเสนทางเช่ือมตอไปยังจังหวัด
ชุมพร หากมีการจัดการจราจรใหสามารถ 
แยกออกมา ใช เสนทางดั งกล า วได  จะชวย
สงเสริมเศรษฐกิจในพ้ืนที่และเพ่ิมความคลองตัว
ในการสัญจร 

• จากการศึกษา พบวาแยกเขามวง-วัดแหลม
ทรายมีลักษณะทางกายภาพที่อาจกอใหเกิด
ปญหาทางดานอุบัติเหตุสูง จึงมีความจำเปน
จะตอง ปดทางแยกดังกลาว เพ่ือความปละดภัย 
ของผูใชเสนทาง และประชาชนในพ้ืนที่อีกทั้ง
การกอสรางในรูปแบบทางลอดจะมีปญหาดาน
การระบายน้ำ ซ่ึงพ้ืนที่ดังกลาวเกิดปญหาเปน
ประจำ ดั งน้ัน ผูที่ จะเดินทางเขาทางหลวง
หมายเลข 4099 ที่มาจากทิศใตสามารถกลับ
รถใตทางตางระดบัทีแ่ยกวังตะกอซ่ึงมีระยะทาง
ไมไกล และผูที่จะออกจากทางหลวงหมายเลข 
4099 ไปทางแยกวังตะกอ สามารถใชถนน
สาธารณะไปออกทางหลวงหมายเลข 41 
บริ เว ณ ใกลป ม น้ ำมัน  ป ต ท . ฝ งตรงข า ม
โรงพยาบาลหลังสวนได  

• บริเวณตลาดมรกต หากมีการกอสรางสะพาน
ขามหรือการปดทางแยก คาดวาจะสงผลกระทบ
ตอรถขนาดใหญที่ ตองเข า-ออกในบ ริเวณ
ดังกลาว  

• กรมทางหลวงและที่ปรึกษารับ ไป พิจารณา
แนวทางเพ่ิมเติมสำหรับรองรับการกลับรถและ
การเขา-ออกตลาดมรกตของรถขนาดใหญ      
โดยจะเสนอในการประชุมการมีสวนรวมของ
ประชาชนในครั้งถัดไป 



ตารางที่ ๑ สรุปประเด็นขอคิดเห็นขอเสนอแนะ และขอช้ีแจงสำหรับนำมาใชในการพิจารณา 
จากการประชุมสรุปผลการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 2) (ตอ) 
สรุปประเด็นขอคิดเห็น/ขอเสนอแนะ ขอช้ีแจง/การนำมาใชพิจารณาประกอบการศึกษา 

ดานวิศวกรรมและการจราจร   

• สภาพ เศ รษ ฐ กิจ ใน พ้ื นที่ อำ เภอห ลั งสว น 
ในปจจุบันอยูในภาวะถดถอยอยางมาก ทั้งน้ี 
บริเวณดานหลังตลาดมรกตมีการขยายตัว 
ทางเศรษฐกิจอยางตอเน่ือง และมีโครงการ
กอสรางตลาดขนาดใหญอีกหลายแหงในอนาคต 
จึงขอใหพิจารณาปจจัยดังกลาวในการออกแบบ
โครงสรางพ้ืนฐาน เพ่ือรองรับปริมาณการจราจร
ที่เพ่ิมข้ึนจากพ้ืนที่เหลาน้ีดวย 

• เน่ืองจากการขยายตัวทางเศรษฐกิจอยา ง
ตอเน่ืองในพ้ืนที่โครงการ ทำใหเกิดปจจัยในการ
ใช รถใชถนนมากข้ึน ดั งน้ัน ที่ป รึกษาจึงได
ด ำ เนิ น โค รง การ ภา ยใต ป จ จั ย ดั งกล า ว         
เพ่ือรองรับปริมาณการจราจรที่เพ่ิมข้ึนตามการ
ขยายตัวของพ้ืนที่โครงการ ทั้งน้ี กรมทางหลวง
และที่ปรึกษารับไปพิจารณาแนวทางเพ่ิมเติม
สำหรับรองรับการกลับรถและการเขา-ออก
ตลาดมรกตของรถขนาดใหญ โดยจะเสนอใน
การประชุมการมีสวนรวมของประชาชนในครั้ง
ถัดไป 

• บริเวณตลาดมรกต หากมีการกอสรางสะพาน
ขามหรือการปดทางแยก คาดวาจะสงผลกระทบ
ตอรถขนาดใหญที่ ตองเข า-ออกในบ ริเวณ
ดังกลาว  

• กรมทางหลวงและที่ปรึกษารับ ไป พิจารณา
แนวทางเพ่ิมเติมสำหรับรองรับการกลับรถและ
การเขา-ออกตลาดมรกตของรถขนาดใหญ โดย
จะเสนอในการประชุมหารือรางมาตรการลด
ผลกระทบส่ิงแวดลอม (กลุมยอย ครั้งที่ 2) 
ประมาณเดือน พฤษภาคม 2568  

• สภาพ เศ รษ ฐ กิจ ใน พ้ื นที่ อำ เภอห ลั งสว น 
ในปจจุบันอยูในภาวะถดถอยอยางมาก ทั้งน้ี 
บริเวณดานหลังตลาดมรกตมีการขยายตัว 
ทางเศรษฐกิจอยางตอเน่ือง และมีโครงการ
กอสรางตลาดขนาดใหญอีกหลายแหงในอนาคต 
จึงขอใหพิจารณาปจจัยดังกลาวในการออกแบบ
โครงสรางพ้ืนฐาน เพ่ือรองรับปริมาณการจราจร
ที่เพ่ิมข้ึนจากพ้ืนที่เหลาน้ีดวย 

• เน่ืองจากการขยายตัวทางเศรษฐกิจอยา ง
ตอเน่ืองในพ้ืนที่โครงการ ทำใหเกิดปจจัยในการ
ใช รถใชถนนมากข้ึน ดั งน้ัน ที่ป รึกษาจึงได
ด ำ เนิ น โค รง การ ภา ยใต ป จ จั ย ดั งกล า ว         
เพ่ือรองรับปริมาณการจราจรที่เพ่ิมข้ึนตามการ
ขยายตัวของพ้ืนที่โครงการ ทั้งน้ี กรมทางหลวง
และที่ปรึกษารับไปพิจารณาแนวทางเพ่ิมเติม
สำหรับรองรับการกลับรถและการเขา-ออก
ตลาดมรกตของรถขนาดใหญ โดยจะเสนอใน
การประชุมการมีสวนรวมของประชาชนในครั้ง
ถัดไป 

• ขอเสนอให ไมปดทางเขาห ลังสวนและสวน
สมเด็จ เพ่ือไม ใหเกิดความไมสะดวกในการ
เดินทางของประชาชน 

• สำหรับทางเลือกที่เหมาะสมทีสุ่ด คือ ไมปดทาง
แยกสวนสมเด็จฯ ซ่ึงเปนรูปแบบที่ 3 โดยจะคง
สะพานขามแมน้ำห ลังสวนไว และมีการรื้ อ
โครงสรางบางสวนเพ่ือกอสรางสะพานขามทาง
แยกสวนสมเด็จฯใหสามารถ คงรูปแบบการ
สัญจรไดดงัในปจจุบัน และจะมีการปรับรอบ
สัญญาณไฟจราจรใหเหมาะสมมากข้ึน เพ่ือเพ่ิม
ขีดความสามารถในการระบายรถบริเวณทาง
แยก 
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• ขอเสนอใหพิจารณาไมปดทางเขาห ลังสวน 
เน่ืองจากการปดทางเขาดงักลาวจะสงผลกระทบ
ตอการเดินทางของประชาชนจากตำบลอ่ืนๆ  
ซ่ึงอาจสรางความไมสะดวกและ เพ่ิมปญหา
การจราจรในพ้ืนที่อ่ืนๆ 

• สำหรับทางเลือกที่เหมาะสมที่สุด คือ ไมปดทาง
แยกสวนสมเด็จฯ ซ่ึงเปนรูปแบบที่ 3 โดยจะคง
สะพานขามแมน้ำห ลังสวนไวและ มีการรื้ อ
โครงสรางบางสวนเพ่ือกอสรางสะพานขามทาง
แยกสวนสมเด็จฯ ใหยังสามารถ คงรูปแบบการ
สัญจรไดดงัในปจจุบัน และจะมีการปรับรอบ
สัญญาณไฟจราจรใหเหมาะสม มากข้ึน เพ่ือเพ่ิม
ขีดความสามารถในการระบายรถบริเวณทางแยก 

• ขอเสนอใหมีการสรางสะพานใหมทั้งฝงขาข้ึน
และข าลอง  เพ่ื อแยกป ริมาณ การจราจ ร 
ที่ตองการผานอำเภอหลังสวน ซ่ึงจะชวยลด
ความแออัดบนถนนดานลาง ทำใหการสัญจร
คลองตัว สงเสริมเศรษฐกิจในพ้ืนที่ และเอ้ือตอ
การขยายตัวของอาคารพาณิชยในอนาคต 

• สำหรับทางเลือกที่เหมาะสมที่สุด คือ ไมปดทาง
แยกสวนสมเด็จฯ ซ่ึงเปนรูปแบบที่ 3 โดยจะคง
สะพานขามแมน้ำห ลังสวนไวและ มีการรื้ อ
โครงสรางบางสวนเพ่ือกอสรางสะพานขามทาง
แยกสวนสมเด็จฯ ใหยังสามารถ คงรปูแบบการ
สัญจรไดดงัในปจจุบัน และจะมีการปรับรอบ
สัญญาณไฟจราจรใหเหมาะสม มากข้ึน เพ่ือเพ่ิม
ขีดความสามารถในการระบายรถบริเวณทาง
แยกโดยคำนึงถึงความคลองตัวของการจราจร
และการพัฒนาในอนาคต 

• สำหรับบริเวณแยกหลังสวน คือ รูปแบบที่ 3 
มีความนาสนใจอยางย่ิง อยางไรก็ตาม ควรมี
การกำหนดรายละเอียดเก่ียวกับการกอสราง
สะพานขามแมน้ำห ลังสวนใหมีความชัดเจน
ย่ิงข้ึน พรอมทั้ งควร ใหคณะกรรมการจาก
เทศบาลเมืองห ลังสวน ซ่ึงมีความเก่ียวของ
โดยตรง เขามามีสวนรวมในการพิจารณาและ
ตัดสินใจในเรื่องน้ีอยางเต็มที ่ 

• จากการศึกษาพบวา รูปแบบที่มีเหมาะสม คือ 
รูปแบบที่ 3 การกอสรางสะพานขามแยกสวน
สมเด็จใหเช่ือมตอกับสะพานขามแมน้ำหลังสวน
สำหรับการกำหนดรายละเอียดเก่ียวกับการ
กอสรางสะพานขามแมน้ำหลังสวน  

• จะมีการศกึษาในข้ันตอนตอไป พรอมทัง้จะมีการ
กำหนดมาตรการลดผลกระทบดานส่ิงแวดลอม
และการจัดการจราจรในระหวางการกอสราง
โครงการโดยจะมีการนำรายละเอียดที่ไดจาก
การศกึษา มาช้ีแจงในการประชุม การมีสวนรวม
ของประชาชนครั้งตอไป เพ่ือเปนการ รับฟง
ขอคิด เห็นและขอเสนอแนะจากทั้ งภาครัฐ 
ภาคเอกชน และประชาชนภายในพ้ืนที่  
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• ปญหาหลักที่ท ำใหการจราจรติดขัดบริเวณ 
สามแยกพะโตะเกิดจากปริมาณรถฝงขาข้ึน 
เน่ืองจากบริเวณดังกลาวมีสัญญาณไฟจราจร 
3 ชวง โดยในชวงขาลองลงใตจะมีสัญญาณ 
ไฟเขียวและสามารถเล้ียวขวาได ซ่ึงมีระยะเวลา
ไฟเขียวนานกวา ในขณะที่ฝงขาข้ึนมีระยะเวลา
ไฟเขียวนอย สงผลใหเกิดการสะสมของกระแส
จราจร ดังน้ัน ขอเสนอใหพิจารณาการกอสราง
สะพานลอยขามแยกเฉพาะฝงขาข้ึน เพ่ือแกไข
ปญหาการจราจรติดขัดอยางมีประสิทธิภาพ 

• จากการศึกษาบริเวณทางแยกวังตะกอ พบวา
การจราจรที่ทศิทางมุงเหนือมีจำนวนมากกวาฝง
ทิศมุงใตในระดับหน่ึงแตไมมากนัก โดยเฉพาะ
ในชวงเย็นจะเกิดการจราจรตดิขัดจึงจำเปนตอง
ทำสะพานตางระดับสำหรับการจราจรทั้ ง
สองทิศทางเพ่ือรองรับปริมาณจราจร ทั้ง 2 
ทิศทางไดอยางเพียงพอมาทัง้รูปแบบสะพานขา
เดียว จะ เกิดการตัด กันของกระแสจราจร 
(Weaving) ระหวางรถที่มุงใต รถทางตรงและ
รถที่จะเล้ียวขวาหรือกลับรถใตสะพาน ซ่ึงอาจ
เพ่ิมความเส่ียงในการเกิดอุบัติเหตุในบริเวณ
ดังกลาวได 

• สำหรับฝงขาลองจากกรุงเทพฯ ผานจังห วัด
ชุมพรลงมา ควรมีการติดตั้งสัญญาณไฟจราจร
บริเวณที่ตองการเล้ียวขวาจากจังหวัดชุมพร 
ไปจังหวัดระนอง รวมถึงควรจัดใหมีชองทาง
สำหรับรถคูขนานในฝงขาข้ึน เพ่ืออำนวยความ
สะดวกแกผูที่ตองการเขาถึงรานคาที่อยูบริเวณ
ฝงขาข้ึนของจังหวัดชุมพร 

 

• รูปแบบบริเวณทางแยกวังตะกอ จะมีการกอสราง
สะพาน ยกระดับขามทางแยกเพ่ือใหรถทางตรงไม
ปดสัญญาณไฟจราจร พรอมกอสรางทางคูขนาน 
ขนาด 2 ชองจราจรเปนอยางนอย เพ่ือรองรับรถ
ที่ตองการเล้ียวขวา กลับรถ และรถที่สัญจร เพ่ือ
เข า- ออก หรือตองการเขาถึงร านคาในชุมชน 
ทั้งน้ี จะมีการปรับรอบสัญญาณไฟจราจรให
เหมาะสมมากข้ึน เพ่ือเพ่ิมขีดความสามารถในการ
ระบายรถบริเวณทางแยก ชวยควบคุมการสัญจร
และเพ่ิมความปลอดภัยใหแกผูใชทาง โดยเฉพาะ
บริเวณที่มีการเล้ียวขวาจากจังหวัดชุมพรไปยัง
จังหวัดระนอง 

• ในสวนของรถที่มาจากจังหวัดระนอง เมื่อเล้ียว
ซายเขามาประมาณ 80-100 เมตร บริเวณ
บานดาน ขอเสนอใหมีจุดกลับรถเพ่ือเพ่ิมความ
สะดวกในการเดินทางและลดความแออัด 
ของการจราจรในพ้ืนที่ดังกลาว 

• กรมทางหลวงและที่ปรึกษาขอรับไปพิจารณาใน
รายละเอียดรวมกัน 

• เสนอใหโครงการพิจารณาการเช่ือมตอระหวาง
ชุมชน การ เช่ือมอำเภอห ลังสวนไป ยังตำบล 
หรือพ้ืนที่รอบนอก โดยจัดทำเสนทางทางเลือก
ในการเดินทางที่ประชาชนสามารถใชได และ
ตองไมเกิดปญหาการแบงแยกชุมชนทั้งสองฝง 

• รูปแบบของโครงการที่ปรึกษาไดคำนึงถึงการ
เช่ือมตอระหวางอำเภอหลังสวนและพ้ืนที่รอบ
นอก เปนหลักโดยการเช่ือมตอระหวางชุมชนจะ
มีการกำหนดการกอสรางสะพานลอยคนเดิน
ขาม  ทางคูขนาน และการออกแบบจุดตัด      
ที่ปลอดภัย เพ่ือใหประชาชนยังสามารถเดินทาง
เข า ถึงพ้ืนที่ ทั้ งสองฝ ง ไดอย างสะดวกและ
ปลอดภัยตอไป 
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• ในชวงตนโครงการ ขอเสนอใหพิจารณาความ
เปนไปไดในการรวมรูปแบบที่ 2 และ 3 และ
ดำเนินการกอสรางพรอมกัน ซ่ึงคาดวาจะชวย
อำนวยความสะดวกในการเดินทางไดมากย่ิงข้ึน 

• ในการดำเนินการกอสรางพรอมกันรูปแบบที่ 2 
และ 3 จำเปนตองใชงบประมาณที่ สูงมาก    
ซ่ึงอาจสงผลกระทบตอการของบประมาณ
สำหรับการพัฒนาทั้งโครงขายของโครงการ 
ทั้งน้ี รูปแบบที่ 2 จะมีปญหาในเรื่องการบรหิาร
จัดการน้ำและปญหาน้ำทวมที่อาจเกิดข้ึนได   
ซ่ึงมีผลกระทบคอนขางมากตอพ้ืนที่บริเวณ
ดังกลาว 

• การใหคะแนนแตละรูปแบบมีความสอดคลอง
กับความเปนจริงหรือไม ขอใหมีการตรวจสอบ
และพิจารณาอยางรอบคอบ 

• การใหคะแนนแตละรปูแบบที่ปรกึษาไดพิจารณา
จากเกณฑ 3 ดานทั้งมิติภายนอกและภายใน 
ไดแก 1. ดานวิศวกรรมและการจราจร 

2 ดานเศรษฐศาสตรและการลงทุน 

3  ดานผลกระทบตอส่ิงแวดลอม 

โดยไดรับพิจารณาจากผูเช่ียวชาญ รวมทั้งเสนอ
ใหคณะกรรมการฯ กรมทางหลวงพิจารณา
เห็นชอบแลว  

• ขอใหมี การ เพ่ิ ม พ้ืนที่ ท า ง เท า  โดยเฉพ าะ 
ในบริเวณที่ประชาชนไมคอยใชยานพาหนะ 
เพ่ือสงเสริมการสัญจรของคนเดินเทาและเพ่ิม
ความ ป ลอด ภัยในการใชท า งสา ธารณ ะ 
ไมตองการใหปดทางเขาหลังสวน 

• กรมทางหลวงและที่ปรึกษาขอรับขอเสนอแนะ
ไปพิจารณาและ ตรวจสอบโดยคำนึงถึงความ
สะดวกและความปลอดภัยของประชาชนเปน
หลัก  

• จากสไลดหนา 37 รูปแบบทางเลือกที่ 2 ซ่ึงเปน
รูปแบบที่ป ระชาชนตองการ ขอเสนอใหลด
ขนาดสะพานลง และขยายทางขามใหกวางข้ึน
เพ่ือเพ่ิมความสะดวกในการสัญจร 

• ขนาดและความกวางของทางหลวงและสะพาน 
จะพิจารณาจากความสามารถในการรองรับ
ปริมาณจราจรและความปลอดภัยในการสัญจร
เปนหลัก โดยจะมีการพิจารณารูปแบบเพ่ิมเติม 
เพ่ือชวยในความสะดวกสะบายตอการสัญจร
ของประชาชนในพ้ืนที่ 

• เมื่อขามสะพานหลังสวนมา ขอเสนอใหขยาย
ทางเขาหลังสวนใหกวางข้ึน โดยอาจพิจารณา
ดำเนินการเวนคืนในพ้ืนที่ที่มีการคาขายไมคอย
ได เพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพในการรองรับปริมาณ
การจราจรและอำนวยความสะดวกในการ
เดินทาง 

• การขยายถนนเขาเงิน จะสงผลใหสามารถเพ่ิม
ประสิทธิภาพในการรองรับปริมาณการจราจร 
เพ่ิมความสะดวกรวดเร็ว และชวยบรรเทา
ปริมาณจราจรทีอ่อกมาจากทางแยกสัญญาณไฟ
จราจรได ทั้งน้ีพ้ืนที่ถนนเขาเงินดังกลาว ไมได
อยู ในความรับ ผิดชอบของกรมทางหลวง       
ซ่ึงกรมทางหลวงจะดำเนินการไดเพียงการให
ขอเสนอแนะเพ่ือแกปญหาการจราจรในพ้ืนที่ 
การด ำ เนินการ เวนคืน พ้ืนที่ จะอยู ในการ
พิจารณาของหนวยงานเจาของพ้ืนที่ตอไป 
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• สำหรับผูที่ออกจากตลาดหลังสวน ผานแยกศรี
สมานและสวนสมเด็จฯ สามารถเล้ียวซาย และ
กลับรถบริเวณใกลหางโลตัส จากน้ันใชสะพาน
คูขนานและ  เล้ียวซ ายเขาสูถนนเลียบคลอง
ประปา เพ่ือเขาสูตลาดหลังสวนโดยไมตองผาน
สัญญาณไฟจราจร ซ่ึงจะชวยลดความหนาแนน
ของการจราจรในพ้ืนที 

• จากการศึกษ า  พ บวา  รูป แบ บที่ มีค วาม
เหมาะสม ตอการพัฒนาโครงการในบริเวณ
ดังกลาว คือการกอสรางสะพานยกระดับขาม
ทางแยกสวนสมเด็จฯ ใหเช่ือมตอกับสะพาน
ขามแมน้ำหลังสวน โดยคงทางแยกระดับพ้ืน
แบบติดตั้ งสัญญาณไฟจราจร ซ่ึงรูปแบบ
ดังกลาว จะสงผลกระทบใหปริมาณการจราจร
บนทางหลักสามารถสัญจรผานทางแยกได
โดยสะดวก รวดเร็จ และปลอด ภัย ทำให
สามารถลดความหนาแนนของการจราจร
บริเวณทางแยกและบริเวณโดยรอบพ้ืนที่ชุมชน
ดังกลาวได ทั้งน้ีโครงการจะมีการพิจารณา
ปรับปรุงแบบจุดกลับรถในบริเวณใกลกับหาง
โลตัสใหรูปแบบมีความสะดวกและมีความ
ปลอดภัยตอผูใชงานมากย่ิงข้ึน 

• สำหรับ โรงพยาบาลห ลังสวน ขอใหมีการ
ออกแบบเพ่ืออำนวยความสะดวกในการเดิน
ทางเขา-ออกของผูปวยและรถฉุกเฉิน เพ่ือให
การเขาถึงบริการทางการแพทยเปนไปอยาง
รวดเร็วและปลอดภัย 

• จากรูปแบบที่  1 ที่ ได รับการคัดเลือกเปน
รูปแบบที่มีความเหมาะสมที่สุดในการพัฒนา
โครงการ จะพิจารณาออกแบบเพ่ิมจุดกลับรถ
ขนาดเล็กในบริเวณใกล กับโรงพยาบาลเพ่ือ
อำนวยความสะดวกตอผูที่ตองการสัญจรเขา
และออกโรงพยาบาล โดยยังคงความปลอดภัย
ของผูใชเสนทางเปนหลัก 

• ขอเสนอใหมีการออกแบบโครงการเพ่ือสงเสริม
ใหรถที่เขามาในพ้ืนที่หลังสวนสามารถแวะพัก
หรือใชบริการในพ้ืนที่ไดมากที่สุด เพ่ือสนับสนุน
กิจกรรมทางเศรษฐกิจในทองถ่ิน 

• กรมทางหลวงและที่ปรึกษาขอรับขอเสนอแนะ
ไปพิจารณาและ ตรวจสอบในรายละเอียด โดย
คำนึงถึงความสะดวกและความปลอดภัยของ
ประชาชนเปนหลัก  

• สำหรับทางเขาหลังสวน ขอใหพิจารณาประเด็น
สำคัญ 3 ขอ ไดแก 

1) การอำนวยความสะดวกใหคนที่ตองการ
ผานหลังสวนสามารถเดินทางไดรวดเร็ว 

2) การทำใหคนที่ ใชชีวิตประจำวันในพ้ืนที่  
หลังสวนสามารถเดินทางไดสะดวกและ
ปลอดภัย 

• การสรางเสนทางหรือส่ิงอำนวยความสะดวกเพ่ือ
ดึงดูดใหคนที่ผานไปมาอยากแวะเขาหลังสวน 

• สำหรับทางเลือกที่เหมาะสมทีสุ่ด คือ ไมปดทาง
แยกสวนสมเด็จฯ ซ่ึงเปนรูปแบบที่ 3 โดยจะคง
สะพานขามแมน้ำห ลังสวนไวและ มีการรื้ อ
โครงสรางบางสวนเพ่ือกอสรางสะพานขามทาง
แยกสวนสมเด็จฯ ใหยังสามารถ คงรูปแบบการ
สัญจรไดดงัในปจจุบัน และจะมีการปรับรอบ
สัญญาณไฟจราจรใหเหมาะสม มากข้ึน เพ่ือเพ่ิม
ขีดความสามารถในการระบายรถบริเวณทาง
แยก ซ่ึงรูปแบบดังกลาวไดนำประเด็นที่ทาง
ผูเขารวมการประชุมใหขอเสนอแนะมาพิจารณา
รวมกับเกณทการใหคะแนนเรียบรอยแลว 
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