
1



2

การประชุมสรุปผลการคดัเลือก

รูปแบบการพัฒนาโครงการ

(สัมมนา ครั้งที่ 2)

วันพุธที่ 19 กุมภาพนัธ์ พ.ศ. 2568

เวลา 09.00 – 12.00 น.

ณ บ้านกลางสวนรสีอรท์ อ าเภอหลงัสวน จังหวัดชุมพร
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มีการเก็บรวบรวมข้อมูลส่วนบุคคล อาทิ 
ชื่อ-สกุล ภาพ เสียง และภาพเคลื่อนไหว 

ตลอดการจัดประชุม คณะผู้จัดประชุมฯ ขออนุญาตจัดเก็บ 
พร้อมทั้งน าประเด็นความคิดเห็น และภาพบรรยากาศ 
ไปใช้ประกอบการศึกษา และจัดท ารายงานฯ รวมถึง 
เผยแพร่ ประชาสัมพันธ์การจัดกิจกรรมของโครงการฯ

อ้างอิงตามพระราชบัญญัติคุม้ครองข้อมูลส่วนบุคคล พ.ศ. 2562

การประชุมครั้งนี้



เพื่อรับฟังความคิดเห็นและข้อเสนอแนะจากกลุ่มเป้าหมายเกี่ยวกับการศึกษา
ของโครงการ และสภาพปัญหาต่าง ๆ ในพื้นที่

เพ่ือเผยแพร่ประชาสัมพันธ์ข้อมูลข่าวสารของโครงการ โดยเฉพาะผลการคัดเลือกรูปแบบ
การพัฒนาโครงการ และการศึกษาด้านสิ่งแวดล้อม ให้กลุ่มเป้าหมายได้รับทราบ

เพ่ือรับฟังความคิดเห็นต่อสรุปผลการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการที่เหมาะสม
เพื่อแก้ไขปัญหาการจราจร การปรับปรุงทางแยก และการออกแบบเบื้องต้นทางแยกต่างระดับ

วัตถุประสงค์ของการประชมุสรุปผลการคัดเลือก

รูปแบบการพฒันาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 2)
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เส้นทางโครงการ : ทางหลวงหมายเลข 41 ช่วงจุดตัดทางหลวง
หมายเลข 4006 (แยกวังตะกอ) - ถนนประชาอุทิศ

จุดเริ่มต้นโครงการ : กม.61+800 ทางหลวงหมายเลข 41 

จุดสิ้นสุดโครงการ : กม.66+500 ทางหลวงหมายเลข 41 

รวมระยะทางประมาณ : 4.70 กิโลเมตร

ระยะเวลาด าเนินโครงการ : 450 วัน
(เริ่มวันที่ 26 มิถุนายน 2567 สิ้นสุดวันที่ 18 กันยายน 2568)

พื้นที่ศึกษาโครงการ
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พื้นที่ด าเนินกิจกรรมการมีส่วนร่วมของประชาชนจะครอบคลุม
กลุ่มเป้าหมายที่อยู่ในพื้นที่ ในระยะ 500 เมตร จากกึ่งกลางแนว
เส้นทางโครงการ โดยจะครอบคลุม พื้นที่บางส่วนในต าบลขันเงิน 
ต าบลวังตะกอ ต าบลท่ามะพลา และต าบลนาขา 



สภาพปัจจุบัน
ของพื้นที่โครงการ
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• ทางหลวงหมายเลข 41
• ช่วง กม.61+800 ถึง กม.66+500 
• ระยะทางประมาณ 4.7 กม.

แนวเส้นทางของ

โครงการ

• หมวดทางหลวงหลังสวน แขวงทางหลวงชุมพร 
ส านักงานทางหลวงท่ี 15 กรมทางหลวง

เขตพื้นที่

รับผิดชอบ

• 0+000 - 66+200 เขตทาง 60 เมตร
• 66+200 - 97+000 เขตทาง 80 เมตร  

ความกว้าง

เขตทาง

• 3.50 เมตร ความกว้าง

ช่องจราจร

• เกาะกลางแบบร่อง
• เกาะกลางแบบยก 

การแบ่งทศิ

ทางจราจร

• ทางหลัก จ านวน 4 ช่องจราจร (ไป-กลับ ทิศทางละ 2 ช่องจราจร) 
• บริเวณสะพานข้ามแม่น้ าหลังสวนถึงบริเวณแยกสวนสมเด็จ

พระศรีนครินทร์ชุมพรมีจ านวนช่องจราจรจ านวน 10 ช่องจราจร
− ทางหลักทิศทางละ 3 ช่องจราจร
− ทางคู่ขนานทิศทางละ 2 ช่องจราจร

จ านวน

ช่องจราจร

สภาพพืน้ที่ศึกษาโครงการและลกัษณะทางกายภาพในปจัจุบัน
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ในพื้นที่ของโครงการมีสะพานตามข้อมูลบัญชสีะพาน ในความรับผิดชอบของแขวงทางหลวงชุมพร  1 แห่ง
ซึ่งเป็นสะพานข้ามแม่น้ าหลังสวน

• จ านวน 2 สะพาน (ซ้ายทางและขวาทาง) 

• ความยาว 180 เมตร 

• จ านวน 3 ช่องจราจรต่อทิศทาง

• มีจุดกลับรถใต้สะพาน

สภาพพืน้ที่ศึกษาโครงการและลกัษณะทางกายภาพในปจัจุบัน
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สภาพพืน้ที่ศึกษาโครงการและลกัษณะทางกายภาพในปจัจุบัน

S



ความก้าวหน้า
ของการศึกษาโครงการ
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การจัดท าภาพถ่ายทางอากาศ งานส ารวจทดสอบวสัดคุันทางส าหรบัถนนใหม่/คนัทางใหม ่
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งานส ารวจทดสอบวสัดุส าหรบัทางลอด 

ทางยกระดับ และทางตา่งระดับ 

งานเจาะส ารวจดนิฐานรากสะพาน

และการทดสอบ 



ด้านอทุกวทิยา และการระบายน้ า 
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เพ่ือเชื่อมต่อระบบระบายน้ าในพื้นที่โครงการให้มีความเหมาะสม 

สามารถแก้ไขปัญหาการระบายน้ าของพื้นที่ในปัจจุบันได้

จากวิเคราะห์ปริมาณจราจรในอนาคตคาดว่าทางหลวง จะมีการเพิ่ม
จ านวนช่องจราจร

การพิจารณารูปแบบการระบายน ้า กับรูปแบบทางหลวงในอนาคต
ให้สอดคล้องกับลักษณะพื้นที่สองข้างทาง 

แนวคิดรูปแบบการระบายน้ าในเบื้องต้นอ้างอิงรูปแบบมาตรฐาน
กรมทางหลวง

โดยจะพัฒนาโดยการสร้างระบบระบายน้ าต่อเนื่องตลอดแนว
เส้นทางทั้งรูปแบบ

• การวางท่อพร้อมบ่อพักใต้ทางเท้า 
• แบบรางระบายน้ า

ให้สอดคล้องกับทางน้ าธรรมชาติในบริเวณพื้นที่โครงการ และพื้นที่
ประชิดด้านข้าง

รางระบายน้ า

วางทอ่พรอ้มบอ่พกั

ใต้ทางเทา้ 

เมื่อวันที่ 14 ธันวาคม พ.ศ. 2567 ท่ีผ่านมาเกิดน้ าท่วมถนนสายเอเชีย 
บริเวณสามแยกวังตะกอ อ าเภอหลังสวน จังหวัดชุมพร ด้านขาขึ้นระดับน้ าสูง

ประมาณ 80 เซนติเมตร ในช่วงเช้า และลดลงในช่วงเวลาต่อมา



ด้านอทุกวทิยาและการระบายน้ า 
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• พื้นที่ศึกษาโครงการของทางหลวงหมายเลข 41 อยู่ในพื้นทีลุ่่มน้ าภาคใต้ฝ่ังตะวันออกตอนบน 
• โดยทิศทางการไหลของน้ าจะไหลจากเทือกเขาทางด้านทิศตะวันตก ลงสู่ทะเลอ่าวไทยทางด้านทิศตะวันออก 
• พบว่ามีคลองหลังสวนเป็นทางน้ าขนาดใหญ่ที่ตัดผ่านพ้ืนที่โครงการ

• มีความกว้างบริเวณโครงการประมาณ 50.00 เมตร 
• ความยาว 100 กิโลเมตร 
• ความลึกประมาณ 3.60 เมตร
• ระดับน้ าขึ้นสูงสุด 2.38 ม.รทก.
• ระดับน้ าลงต่ าสุด -0.81 ม.รทก. 
• มีความจุน้ าก่อนล้นตลิ่ง 1,000-1,200 ลูกบาศก์เมตร 

• จากการส ารวจเส้นทางการสัญจรทางน้ าในปัจจุบัน พบว่าไม่มี
การสัญจรทางน้ า จากเรือบรรทุกผู้โดยสาร และเรือขนส่งสินค้า
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สะพานข้าม

แม่น้ าหลังสวน

แยกสวนสมเด็จฯ

แยกป้อมพะเนียด

ตลาดอวยชัย

หมวดทางหลวงหลังสวน

ไป กรงุเทพฯ
63+000

62+000

กม.61+837      ดีพอใช้
• ท่อลอดกลม 
• ขนาด 2-ø0.60x35.00 ม.

กม. 62+445   ดีพอใช้
• ท่อลอดกลม และ ท่อลอดเหลี่ยม 
• ขนาด 2-ø1.00x40.00 ม.
• ขนาด 1-(1.50x1.50)x40.00 ม.

กม.62+505 ดีพอใช้
• ท่อลอดเหลี่ยม 
• ขนาด 1-(1.50x1.50)x40.00 ม.

กม.64+228      ดีพอใช้
• ท่อลอดกลม 
• ขนาด 2-ø0.60x46.00 ม.

กม.65+277 ดีพอใช้
• สะพานข้ามแม่น้ าหลังสวน
• PG(1x10)+BB(8x20)+PG(1x10) = 180 ม.

ผลการส ารวจตรวจสอบสภาพโครงสรา้งระบบระบายน้ าตามขวางเดิม
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ด้านสถาปัตยกรรม

ประตมิากรรมผลไม้
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ด้านสถาปัตยกรรม

ประตมิากรรมประเพณแีหพ่ระแข่งเรอืขึ้นโขนชงิธง
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ตรวจสอบพืน้ทีอ่อ่นไหวดา้นสิง่แวดลอ้ม

ในระยะ 500 ม.

จากแนวเส้นทาง
มีพืน้ทีอ่อ่นไหว

ด้านสิ่งแวดล้อม
จ านวน 6 แหง่

พื้นที่อ่อนไหว
ด้านสิ่งแวดล้อม

กม.
ระยะห่าง 
(เมตร)

สภาพปัจจุบัน

สถานพยาบาล
โรงพยาบาลหลังสวน กม.62+000 38

ศูนย์สาธารณสุขมูลฐาน
ชุมชนหนองหิน

กม.66+400 382

ศาสนสถาน ศาลพ่อตาเขาม่วง กม.64+235 9

สถานศึกษา

ศูนย์การศึกษานอกโรงเรียน
ต้าบลวังตะกอ

กม.62+180 112

โรงเรียนอนุบาลบ้านเด็ก กม.66+000 468

โรงเรียนวัดสมุหเขตตาราม กม.65+000 474

โรงเรียนอนุบาลบ้านเด็ก

โรงเรียนวัดสมุหเขตตาราม

ศูนย์การศึกษานอกโรงเรียน
ต าบลวังตะกอ

ศาลพ่อตาเขาม่วง

โรงพยาบาลหลังสวน

ศูนย์สาธารณสุขมูลฐาน
ชุมชนหนองหิน



การตรวจสอบข้อจ ากดัและพืน้ทีอ่อ่นไหวทางด้านสิง่แวดลอ้ม
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ข้อจ ากัด ผลการตรวจสอบ

ผังเมืองรวมจังหวัดชุมพร 

พ.ศ. 2560 

โครงการตั้งอยู่ในเขตผังเมืองรวมจังหวัดชุมพร พ.ศ. 2560 บริเวณหมายเลข 1.10 ได้จ าแนกเป็นที่ดินประเภทชุมชน 
(สีชมพ)ู การใช้ประโยชน์ท่ีดินให้ถือปฏิบัติตามกฎกระทรวงให้ใช้บังคับผังเมืองรวมจังหวัดชุมพร พ.ศ. 2560

พื้นที่ป่าอนุรักษ์ 

แนวเส้นทางไม่ได้ตัดผ่าน เขตรักษาพันธุ์สัตว์ป่า เขตห้ามล่าสัตว์ป่า เขตอุทยานแห่งชาติ และป่าชายเลนในเขตป่าสงวน
แห่งชาติ โดยอยู่ห่างจากอุทยานแห่งชาติน้ าตกหงาวประมาณ 10,300 เมตร  และแนวเส้นทางโครงการอยู่นอกเขตป่า
สงวนแห่งชาติพะโตะ๊ ป่าปังหวาน และป่าปากทรง จังหวัดชุมพร 

พื้นที่ป่าชายเลน แนวเส้นทางไม่ได้ตัดผ่านเขตป่าชายเลนตามมติคณะรัฐมนตรี

พื้นที่ชั้นคุณภาพลุ่มน้ า แนวเส้นทางโครงการตัดผ่านพื้นที่ชั้นคุณภาพลุ่มน้ าชั้นที่ 4 (ไม่ได้ตัดผ่านพื้นท่ีชั้นคุณภาพลุ่มน้ าชั้นท่ี 2) 

พื้นที่ชุ่มน้ า
แนวเส้นทางและพื้นที่ศึกษาในรัศมี 2 กิโลเมตร ไม่พบพื้นท่ีชุ่มน้ าท่ีมีความส าคัญระหว่างประเทศ (Ramsar Sites) หรือ
แหล่งมรดกโลกที่ขึ้นบัญชีแหล่งมรดกโลกตามอนุสัญญาระหว่างประเทศ

แหล่งศิลปกรรม

อันควรอนุรักษ์ 

ในระยะ 5 กิโลเมตร มีแหล่งศิลปกรรมอันควรอนุรักษ์ จ านวน 5 แห่ง ได้แก่ วัดขันเงิน (วิหารวัดขันเงิน) ตลาดหลังสวน 
สถานีรถไฟหลังสวน แหล่งโบราณคดีถ้ าเขาเงิน และวัดราษฎร์บูรณาราม (วัดขันเงิน อยู่ห่างประมาณ 1,098 เมตร)

แหล่งโบราณสถาน 

แหล่งโบราณคดี
ในรัศมี 1 กิโลเมตรจากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ ไม่พบโบราณสถานและแหล่งโบราณคดี

ลักษณะโครงการ เทียบกับประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อมฯ พ.ศ. 2566 

จึง ไม่เขา้ขา่ย ต้องศึกษาและจัดท ารายงาน EIA



ปัจจัยดา้นสิง่แวดลอ้ม

20

ผลจากการตรวจสอบรายการข้อมูลด้านสิ่งแวดล้อม (Environmental Checklists) จ้านวน 29 ปัจจัย ตามแนวทางการจัดท ารายงาน
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมของโครงการทางหลวง (Guidelines for Preparation of Environmental Impact Statement of a Road
Scheme) ฉบับปรับปรุง ครั้งท่ี 9 พฤศจิกายน พ.ศ. 2567 ซึ่งจัดท้าโดยกลุ่มงานสิ่งแวดล้อม ส้านักแผนงาน กรมทางหลวงมีปัจจัยด้านสิ่งแวดล้อม
จ านวน 26 ปัจจัย ที่มีนัยส้าคัญเพื่อน้าไปศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื องต้น (IEE) ดังนี 



ด้านขนส่งและจราจร
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ด้านขนสง่และจราจร

น าผลการส ารวจปริมาณการจราจรบนช่วงถนนในพื้นที่ศึกษาท าการวิเคราะห์สภาพการจราจรโดยประเมินจาก
ระดับการให้บริการ (Level of Service : LOS) ตามหลักวิศวกรรมจราจร โดยพิจารณาจากส่วนประกอบต่างๆ เช่น 
ความเร็วของยานพาหนะ ระยะเวลาในการเดินทางความคล่องตัว เป็นต้น ซึ่งสามารถแบ่งระดับการให้บริการออกเป็น 6 ระดับ 
ดังนี้

ระดับ A สภาพอิสระ  (Free Flow)
• มีความเร็วสูง ผู้ขับขี่สามารถขับรถได้อย่างอิสระ

ตามใจชอบ ไม่มีการติดขัด ไม่มีผลกระทบจาก
รถยนต์คันด้านหน้า

ระดับ B สภาพอยู่ตัว (Stable Flow)
• อาจมีผลกระทบจากรถยนต์คันด้านหน้า 

ส่งผลกระทบต่อความเร็วบ้างเล็กน้อย

ระดับ C อยู่ในสภาพอยู่ตัว (Stable Flow)
• การเลือกใช้ความเร็วถูกจ้ากัด ได้รับผลกระทบ

จากรถยนต์คันด้ านหน้ า  ส่ งผลต่อความเร็ ว 
เกิดการชะลอตัว 

ระดับ D ใกล้สภาพไม่อยู่ตัว 
(Approach Unstable Flow)
• ผู้ขับข่ีจ้าเป็นต้องขับตามรถคันหน้า ไม่สามารถเพ่ิม

ความเร็วได้ เกิดการชะลอตัว

ระดับ E สภาพไม่อยู่ตัว (Unstable Flow)
• การจราจรเริ่มติดขัด มีการหยุดบ้างบางครั ง 

จากผลกระทบจากรถยนต์คันด้านหน้า

ระดับ F สภาพติดขัด (Force Flow)
• การไหลของจราจรและความเร็วต่้า มีการติดขัด

เป็นแถวยาว การเคลื่อนที่เป็นไปอย่างช้ามาก 
หรือเกินความจุที่ถนนจะรับได้



แนวทางการคาดการณ์ปริมาณจราจรในอนาคต

ที่ปรึกษามีแนวคิดว่า หากโครงการด าเนินการศึกษาส ารวจและออกแบบรายละเอียดแล้วเสร็จตามสัญญาในเดือนกันยายน พ .ศ. 2568 ซึ่งจะ
ขอจัดสรรงบประมาณก่อสร้างไม่ทัน จึงเลื่อนออกไปหนึ่งปี โดยในระหว่างนี้จะมีการจัดเตรียมเอกสาร แบบแปลน และข้อมูลต่าง ๆ ที่เกี่ยวข้อง เพื่อเตรียม
ความพร้อมขอจัดสรรงบประมาณในปี พ.ศ. 2570 โดยใช้ระยะเวลาก่อสร้างพัฒนาโครงการให้แล้วเสร็จภายในระยะ 3 ปี ก็จะสามารถเปิดใช้โครงการ
ได้ในปี พ.ศ. 2573 เป็นต้นไป โดยการคาดการณ์ปริมาณจราจรจะด าเนินการอย่างน้อยอีก 20 ปี หลังเปิดใช้โครงการ โดยแบ่งผลการคาดการณ์
ออกเป็นทุก ๆ 5 ปี เช่น ปี พ.ศ. 2573 (ปีเปิดโครงการ) ปี พ.ศ. 2578 พ.ศ. 2583 พ.ศ. 2588 และ พ.ศ. 2593 เป็นต้น เพื่อวิเคราะห์สภาพการจราจรและ
ระดับการให้บริการเปรียบเทียบกรณไีม่มีการพัฒนาโครงการและกรณีมีการพัฒนาโครงการในปีอนาคตต่าง ๆ เหล่านี้

เริ่มสัญญาใน

เดือนมิถุนายน 

พ.ศ. 2567 

แล้วเสร็จตามสัญญา

ในเดือนกันยายน 

พ.ศ. 2568 

ขอจัดสรร

งบประมาณในปี 

พ.ศ. 2570 

เปิดใช้โครงการได้

ในปี พ.ศ. 2573

(ปีเปิดโครงการ) 

โดยการคาดการณป์ริมาณจราจร

จะด าเนินการอยา่งน้อยอีก 20 ปี (พ.ศ. 2593) 

5 ปี หลังจากปีเปิด

(พ.ศ. 2578) 

10 ปี หลังจากปีเปิด

(พ.ศ. 2583) 

15 ปี หลังจากปีเปิด

(พ.ศ. 2588) 

20 ปี หลังจากปีเปิด

(พ.ศ. 2593) 

ส ารวจ และออกแบบ

รายละเอียด

จัดเตรียมเอกสาร แบบแปลน 

และข้อมูลต่าง ๆ ท่ีเกี่ยวข้อง 

ระยะเวลาก่อสร้างพัฒนาโครงการ

ให้แล้วเสร็จภายในระยะ 3 ปี 
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ด้านขนสง่และจราจร

ผลการวิเคราะห์ระดับการให้บริการ (Level of Service : LOS)
ในอนาคต

ผลการคาดการณ์ปริมาณจราจร
แยกทิศทางจราจรในแต่ละปีอนาคต

วิเคราะห์ LOS



โครงการศึกษาความเหมาะสมถนนสาย ค3 ผังเมืองรวมเมืองหลังสวน
และถนนสาย ข ผังเมืองรวมชุมชนปากน้ าหลังสวน อ.หลังสวน จ.ชุมพร

25

สาย ค3ผงัเมอืงรวมเมอืงหลงัสวน

สาย ค3
ผังเมืองรวมเมืองหลังสวน

สาย ขผงัเมอืงรวมชมุชนปากน า้หลงัสวน

สาย ข 
ผังเมืองรวมชุมชนปากน้ าหลังสวน

จุดเริ่มต้นโครงการสาย ค3
ถนนหลังสวนซอย 9

จุดสิ้นสุดโครงการสาย ค3
จุดเชื่อม ทล.41 กับถนนประชาอุทิศ

จุดเริ่มต้นโครงการสาย ข
จุดเชื่อม ชพ.4012 ห่างจากถนนทางเข้า รพ. ปากน้ าหลังสวน
มาทางทิศใต้ประมาณ 700 เมตร

จุดสิ้นสุดโครงการสาย ข
แนวถนน ชพ. 4019 บริเวณเชิงสะพาน
ข้ามแม่น้ าหลังสวน

กรมทางหลวงชนบท

ด้านขนสง่และจราจร

เปิดใหบ้รกิารในปี พ.ศ. 2577

เปิดให้บริการในปี พ.ศ. 2577

ข้อมูล/ทางเลือก/_GENERAL LAYOUT PLAN ค3.pdf
ข้อมูล/ทางเลือก/_GENERAL LAYOUT PLAN ข.pdf
ข้อมูล/ทางเลือก/_GENERAL LAYOUT PLAN ข.pdf


การวเิคราะหส์ภาพดา้นความปลอดภยัทางถนน

1. จุดกลับรถบริเวณตลาดมรกต (จุดเปิดเกาะ) 

2. จุดเปิดสำหรับจราจรที่ออกจากโรงพยาบาลหลังสวน (จุดเปิดเกาะ) 

3. จุดเปิดสำหรับจราจรที่เข้า-ออกโรงพยาบาลหลังสวน (จุดเปิดเกาะ) 

4. ทางแยกวังตะกอ (ทางแยกมีสัญญาณไฟจราจร) 

5. ทางแยกเขาม่วง (ทางแยกไม่มีสัญญาณไฟจราจร)  

6. ช่วงทางโค้งเชื่อมกับทางเข้า-ออก ตลาดเลิศพร

7. จุดกลับรถบริเวณตลาดอวยชัย (จุดเปิดเกาะ)

จุดเสี่ยงอันตราย (Black Spot) เป็นจุดอันตราย หรือจุดเสี่ยงอันตราย เป็นบริเวณที่มคีวามเสี่ยงสูง โดยจะมีสถิติการ
รายงานอุบัติเหตุเกิดขึ้นหลายครั้ง และต าแหน่งบนโครงข่ายถนนจะมีลักษณะทางเรขาคณิตเฉพาะ เช่น ทางแยก 
ทางคู่ขนาน ทางโค้ง จุดกลับรถ เป็นต้น โดยท่ีปรึกษาได้แบ่งจุดอันตรายตามลักษณะทางเรขาคณิตได้ 13 จุด ดังนี้

จุดเสี่ยงอนัตราย (Black Spot)

8. ทางขึ้น-ลงสะพานข้ามแม่น้ำหลังสวน และจุดเบี่ยงเข้า-ออกทางคู่ขนาน/กลับรถใต้สะพาน

9. จุดเบี่ยงจราจรที่ลงจากสะพานข้ามแม่น้ำหลังสวนเข้าสู่ทางคู่ขนาน (จุดเปิดเกาะ)

10. ทางขึ้น-ลงสะพานข้ามแม่น้ำหลังสวน และทางแยกสวนสมเด็จพระศรีนครินทร์ชุมพร 
(ทางแยกมีสัญญาณไฟจราจร)

11. จุดเบี่ยงเข้า-ออกทางคู่ขนาน

12. จุดเชื่อมทางหลวงหมายเลข 41 กับถนนประชาอุทิศ

13. จุดกลับรถบริเวณหมวดทางหลวงหลังสวน (จุดเปิดเกาะ) 

นอกจากนี้ เกิดอุบัติเหตุบริเวณจุดเชื่อมต่อระหว่างถนนทางหลวงหมายเลข 41 กับถนนท้องถ่ิน และทางเข้า-ออก สถานประกอบการที่อยู่ติดกับถนน
ทางหลวงหมายเลข 41 โดยจะพิจารณาในช่วงที่มีการเกิดอุบัติเหตุมากกว่า 1 ครั้ง 26
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การวเิคราะหส์ภาพดา้นความปลอดภยัทางถนน
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จุดกลับรถ

ระบุว่าการเปิดเกาะกลาง (Median Opening) บนทางหลวงแผ่นดิน โดยทั่วไปแล้ว จะมีจุดประสงค์หลักอยู่ 2 อย่าง คือ 
• เพื่อส าหรับให้ยานพาหนะสามารถท าการเปลี่ยนทิศทางการเดินทางหรือท าการกลับรถ

• เพื่อเปิดให้เกิดเป็นทางเชื่อมระหว่างถนนสายหลักกับถนนสายรอง ซึ่งทางเชื่อมดังกล่าวจะถูกพิจารณาว่าเป็นทางแยกขนาดเล็กที่ไม่มี
สัญญาณไฟจราจร (Unsignalized Intersection) โดยบริเวณจุดทางเชื่อมนี้ ส่วนมากจะออกแบบให้สามารถท าการกลับรถได้ด้วย

ทบทวนข้อมูล โครงการวิเคราะห์และปรับปรุงจดุกลับรถ เพื่อเพิ่มคุณภาพมาตรฐานความปลอดภยับนทางหลวง

โดยในโครงการและพื้นที่ใกล้เคียงมกีารเปดิเกาะกลาง 5 จุด ดังนี้

1. จุดกลับรถ และทางเข้า-ออกบริเวณตลาดมรกต 2. จุดเปิดส าหรับจราจรที่ออกจาก รพ.หลังสวน

3. จุดเปิดส าหรับจราจร
ที่เข้า-ออก รพ.หลังสวน

4. ทางเข้าและจุดกลับรถบริเวณตลาดอวยชัย
5. จุดกลับรถบริเวณหมวดทางหลวงหลงัสวน
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จากการส ารวจปริมาณจราจรของโครงการบนเส้นทางโครงการรวมทุกประเภท
มีปริมาณจราจรเฉลี่ยประมาณ 2,000 คัน/ชั่งโมง/ทิศทาง 

โดยจุดเปิดเกาะกลางของโครงการแบ่งได้ 4 แบบ ซึ่งปริมาณจราจร

สามารถกลับรถได้ จากโครงการวิเคราะห์และปรับปรุงจุดกลับรถ 
เพื่อเพิ่มคุณภาพมาตรฐานความปลอดภัยบนทางหลวง 

โดยส ำนักวิจัยและพัฒนำทำง กรมทำงหลวง กระทรวงคมนำคม และส ำนักงำนศูนย์วิจัย
และให้ค ำปรึกษำแห่งมหำวิทยำลยัธรรมศำสตร ์มหำวิทยำลัยธรรมศำสตร์, พ.ศ. 2563 

30

** เปรียบเทียบเฉพาะปริมาณจราจรท่ีต้องการกลับรถ ไม่ได้น าปริมาณจราจรท่ีออกจากถนนสายรองมุ่งเข้าสู่จุด

เปิดเกาะกลางมาร่วมวิเคราะห์
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รูปแบบเบื้องต้นของโครงการ 

ออกแบบรายละเอยีดงานทาง

ปริมาณการจราจร กล่าวคือ รูปแบบการพัฒนาโครงการจะต้อง
สอดคล้องกับผลการศึกษาดา้นปริมาณจราจรที่จะมาใช้เส้นทาง โดยการ
พิจารณาถึงระดับการให้บริการ ทั้งในปัจจุบันและอนาคต

พื้นที่ย่านชุมชน เนื่องจากการตั้งถิ่นฐานของชุมชนเดิม จะอยู่ประชิดแนวเขตทาง
การปรับปรุงขยายถนนโครงการ อาจท าให้ระดับของถนนอยู่สูงกว่าอาคารบ้านเรือนมาก 
ดังนั้น รูปแบบการพัฒนาโครงการจะต้องไมก่ระทบตอ่ลกัษณะการด าเนนิชีวิตของยา่นชุมชน

ที่มีอยู่เดิมตามแนวเขตทาง

การพัฒนาโครงการในทุก ๆ รูปแบบจะ อยู่ภายในเขตทางเดมิ
ไม่จ าเป็นต้องกังวลเร่ืองการเวนคืนที่ดนิเพ่ิมเตมิ

ค านึงถึง ความปลอดภยั ในการสัญจรของทั้งในชุมชน 
และผู้ใช้แนวเส้นทาง

การก าหนดรปูแบบรปูตัดของถนนในโครงการที่เป็นไปไดท้ั้งหมด จะค านึงถึงองค์ประกอบ
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งานศกึษารปูแบบเสน้ทางและรปูตดัทางหลวง 

แนวเสน้ทางของโครงการ

โครงการปรับปรุงทางหลวงหมายเลข 41 ซึ่งเป็นเส้นทาง
สายหลักของภาคใต้ มีจุดเริ่มต้นที่ กม.61+800.000 และ
สิ้นสุดที่ กม.66+500.000 รวมระยะทาง 4.7 กิโลเมตร

รูปตัดถนนเดิมของทางหลวงหมายเลข 41 ในพื้นที่โครงการ

จำนวนช่องจราจร 4 ช่องจราจร 
ความกว้างช่องละ 3.50 เมตร 
ไหล่ทางด้านในข้างละ 1.50 เมตร 
ไหล่ทางด้านนอกข้างละ 2.50 เมตร 
แบ่งทิศทางจราจรด้วย เกาะกลางแบบร่อง
ความกว้างเกาะกลาง 9.10 เมตร

รูปตัดเดมิของโครงการ
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ส าหรับโครงการน้ีสามารถท าการปรับปรุงรูปตัดทางหลวงภายใต้เขตทางเดิมได้ จึงไม่จ าเป็นต้องกังวลเรื่องการเวนคืนที่ดินเพ่ิมเติม โดยทีปรกึษาได้คัดเลือกรูป
ตัดทางหลวงแบ่งออกเป็น 3 รูปแบบ ได้แก่ 

รูปแบบที่ 1 : เกาะกลางแบบกดเป็นร่อง รูปแบบที่ 2 : เกาะกลางแบบเกาะยก รูปแบบที่ 3 : เกาะกลางแบบก าแพงคอนกรีต

การก าหนดรปูแบบการพฒันาโครงการ

ทางเลือกที่ 1 : ทางหลวงขนาด 10 ช่องจราจร แบ่งทิศทางการจราจรดว้ยเกาะกลางกดเปน็รอ่ง (Depressed Median)

ทางเลือกที่ 2 : ทางหลวงขนาด 10 ช่องจราจร แบ่งทิศทางการจราจรดว้ยเกาะกลางแบบเกาะยก (Raised Median)

ทางเลือกที่ 3 : ทางหลวงขนาด 10 ช่องจราจร แบ่งทิศทางการจราจรดว้ยเกาะกลางแบบก าแพงคอนกรตี (Barrier Median)
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✓ เพิ่มจ านวนช่องจราจรหลักเป็น 10 ช่องจราจร 
- ถนนหลักข้างละ 3 ช่องจราจร/ทิศทาง
- ทางคู่ขนานข้างละ 2 ช่องจราจร/ทิศทาง

✓ ความกว้างช่องจราจรช่องละ 3.50 เมตร
✓ ไหล่ทางด้านนอก 2.50 เมตร 
✓ ไหล่ทางด้านใน 1.50 เมตร
✓ แบ่งทิศทางจราจรด้วย เกาะกลางแบบร่อง .
✓ ความกว้างเกาะกลาง 6.10 เมตร
✓ มี separator แบ่งระหว่างถนนหลักกับทางคู่ขนาน
✓ มีทางเท้าและระบบระบายน้ าใต้ทางเท้า

ข้อดี ข้อเสีย

✓ เดินทางสะดวก รวดเร็ว และมีความปลอดภัย
✓ ออกแบบช่องรอเล้ียวได้ปลอดภัย
✓ มีพื้นท่ีสำหรับรองรับโครงสร้างในอนาคต

 เดินข้ามถนนยาก
 อาจเกิดอุบัติเหตุรถเสียหลักตกร่องเกาะกลาง
 มีพื้นท่ีทางเท้าและพื้นที่ในการวางระบบระบายน้ำ

/สาธารณูปโภคน้อย เพราะใช้พื้นท่ีเกาะกลางมาก 35

ทางเลือกที่ 1 : ทางหลวงขนาด 10 ช่องจราจร แบ่งทิศทางการจราจรดว้ยเกาะกลางกดเปน็รอ่ง (Depressed Median)

การก าหนดรปูแบบการพฒันาโครงการ (ต่อ)

 มีผลกระทบด้านการจัดการจราจรระหว่างการก่อสร้าง
มากกว่ารูปแบบอื่น



ข้อดี ข้อเสีย

✓ เดินทางสะดวก รวดเร็ว และมีความปลอดภัย
✓ ออกแบบช่องรอเลี้ยวได้ปลอดภัย

 ไม่เหมาะกับการสัญจรด้วยความเร็วสูง
 ไม่สามารถป้องกันการเกิดอุบัติเหตุจากรถเสียหลักข้ามเกาะได้
 ไม่มีพื้นที่สำหรับรองรับโครงสร้างในอนาคต

✓ เพิ่มจ านวนช่องจราจรหลักเป็น 10 ช่องจราจร 
- ถนนหลักข้างละ 3 ช่องจราจร/ทิศทาง
- ทางคู่ขนานข้างละ 2 ช่องจราจร/ทิศทาง

✓ ความกว้างช่องจราจรช่องละ 3.50 เมตร
✓ ไหล่ทางด้านนอกของถนนหลัก 2.50 เมตร 
✓ แบ่งทิศทางจราจรด้วย เกาะกลางแบบยก
✓ ความกว้างเกาะกลาง 5.10 เมตร
✓ มี separator แบ่งระหว่างถนนหลักกับทางคู่ขนาน
✓ มีทางเท้าและระบบระบายน้ าใต้ทางเท้า
✓ เกาะกลางแบบเกาะยกปูแผ่นพื้นทางเท้า
 ไม่มีไหล่ทางด้านในของถนนหลัก

✓ ข้ามถนนง่าย
✓ มีพื้นที่ทางเท้า รองรับระบบ

สาธารณูปโภค และคนเดินเท้า 36

ทางเลอืกที่ 2 : ทางหลวงขนาด 10 ช่องจราจร แบ่งทิศทางการจราจรดว้ยเกาะกลางแบบเกาะยก (Raised Median)

การก าหนดรปูแบบการพฒันาโครงการ (ต่อ)



ข้อดี ข้อเสีย

✓ เดินทางได้สะดวก รวดเร็ว และปลอดภัยมากที่สุด
✓ ป้องกันรถเสียหลักข้ามเกาะได้
✓ มีพื้นที่ทางเท้า รองรับระบบสาธารณูปโภค และคนเดินเท้ามากกว่ารูปแบบอื่น
✓ ใช้พื้นที่ในการก่อสร้างน้อย ท าให้ส่งผลกระทบระหว่างการก่อสร้างน้อย

 กลับรถยาก อันตราย
 เดินข้ามถนนล าบาก
 ไม่มีพื้นที่ส าหรับรองรับโครงสร้างในอนาคต

✓ เพิ่มจ านวนช่องจราจรหลักเป็น 10 ช่องจราจร 
- ถนนหลักข้างละ 3 ช่องจราจร/ทิศทาง
- ทางคู่ขนานข้างละ 2 ช่องจราจร/ทิศทาง

✓ ความกว้างช่องจราจรช่องละ 3.50 เมตร
✓ ไหล่ทางด้านนอกของถนนหลัก 2.50 เมตร 
✓ ไหล่ทางด้านในของถนนหลัก 1.00 เมตร 
✓ แบ่งทิศทางจราจรด้วย เกาะกลางแบบก าแพงกั้น 
✓ มี separator แบ่งระหว่างถนนหลักกับทางคู่ขนาน
✓ มีทางเท้าและระบบระบายน้ าใต้ทางเท้า
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ทางเลือกที่ 3 : ทางหลวงขนาด 10 ช่องจราจร แบ่งทิศทางการจราจรดว้ยเกาะกลางแบบก าแพงคอนกรตี (Barrier Median)

การก าหนดรปูแบบการพฒันาโครงการ (ต่อ)



เปรียบเทียบรปูแบบทางเลือกรปูตัดถนนส าหรับทางหลวงโครงการ

ทางเลือกท่ี 1 2 3

ชนิดเกาะกลาง
เกาะแบบกดเป็นร่อง

(Depressed Median)
เกาะยก

(Raised Median)
เกาะแบบก าแพงคอนกรีต

(Barrier Median)

ความกว้างเกาะกลาง
(เมตร) 9.10 5.10 2.60

จ านวนช่องจราจรรวม
(ช่องจราจร) 10 10 10

จ านวนช่องจราจรทางหลัก
(ช่องจราจร) 6 6 6

จ านวนช่องจราจรทางขนาน
(ช่องจราจร) 4 4 4

ความกว้างไหล่ทางด้านใน
(เมตร) 1.50 - 1.00

ความกว้างไหล่ทางด้านนอก
(เมตร) 2.50 2.50 2.50

ทางเลือกที่ 1 2 3

ข้อดี

• เดินทางสะดวก รวดเร็ว 
และมีความปลอดภัย

• ออกแบบช่องรอเลี้ยวได้
ปลอดภัย

• มีพื้นท่ีสำหรับรองรับ
โครงสร้างในอนาคต

• เดินทางสะดวก รวดเร็ว 
และมีความปลอดภัย

• ออกแบบช่องรอเล้ียวได้
ปลอดภัย

• ข้ามถนนง่าย
• มีพื้นท่ีทางเท้า รองรับ

ระบบสาธารณูปโภค   
และคนเดินเท้า

• เดินทางได้สะดวก 
รวดเร็ว และปลอดภัย
มากที่สุด

• ป้องกันรถเสียหลักข้าม
เกาะได้

• มีพื้นท่ีทางเท้า รองรับ
ระบบสาธารณูปโภค 
มากกว่ารูปแบบอื่น

• ใช้พื้นที่ก่อสร้างน้อย

ข้อเสีย

• เดินข้ามถนนยาก
• อาจเกิดอุบัติเหตุรถเสีย

หลักตกร่องเกาะกลาง
• มีพื้นท่ีทางเท้า/  ระบบ

ระบายน้ำ/สาธารณูปโภค
น้อย 

• ผลกระทบด้านการจัดการ
จราจรระหว่างการก่อสร้าง
มากกว่ารูปแบบอ่ืน

• ไม่เหมาะกับการสัญจร
ด้วยความเร็วสูง

• ป้องกันการเกิดอุบัติเหตุ
จากรถเสียหลักข้ามเกาะ
ไม่ได้

• ไม่มีพื้นท่ีสำหรับรองรับ
โครงสร้างในอนาคต

• กลับรถยากอันตราย
• เดินข้ามถนนลำบาก
• ไม่มีพื้นท่ีสำหรับรองรับ

โครงสร้างในอนาคต

เปรียบเทียบ ลักษณะ เปรียบเทียบ ข้อด-ีขอ้เสยี

การก าหนดรปูแบบการพฒันาโครงการ (ต่อ)

38



หลักเกณฑใ์นการศึกษาและเปรยีบเทียบรูปตัดทางหลวง

การพิจารณาใน ด้านวศิวกรรมและการจราจรขนส่ง คะแนนรวม 40 คะแนน   

•  ความปลอดภัยของผู้ใช้เส้นทาง 20 คะแนน
•  การรองรับความเร็วตามมาตรฐานทางหลวง 10 คะแนน
•  ความยากง่ายในการก่อสร้าง 10 คะแนน

การพิจารณาใน ด้านเศรษฐกจิ คะแนนรวม 30 คะแนน 

•  ด้านราคาค่าก่อสร้าง 20 คะแนน
•  ด้านการบ ารุงรักษา 10 คะแนน

การพิจารณาใน ด้านผลกระทบสิ่งแวดล้อม คะแนนรวม 30 คะแนน 

•  ผลกระทบด้านคุณภาพอากาศ เสียง และความสั่นสะเทือน        10 คะแนน
•  ผลกระทบต่อการสัญจรของชุมชน 10  คะแนน
•  ผลกระทบด้านสุนทรียภาพ (การเปลี่ยนแปลงทัศนียภาพ)         10 คะแนน
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สรุปผลการคัดเลอืกรปูตดัทางหลวง 

40

ล าดับ ปัจจัยในการเปรียบเทียบ คะแนนเต็ม

รูปตัดทางหลวง
รูปแบบที่ 1

(เกาะแบบกดเป็นร่อง)
รูปแบบที่ 2
(เกาะยก)

รูปแบบที่ 3
(เกาะแบบก าแพงคอนกรีต)

ตัวคูณ คะแนน ตัวคูณ คะแนน ตัวคูณ คะแนน
1 ด้านวิศวกรรมและการจราจรขนส่ง 40

• ความปลอดภัยของผู้ใช้เส้นทาง 20 0.80 16.00 0.60 12.00 1.00 20.00
• การรองรับความเร็วตามมาตรฐานทางหลวง 10 0.80 8.00 0.60 6.00 0.80 8.00
• ความยากง่ายในการก่อสร้าง 10 0.80 8.00 0.60 6.00 0.80 8.00

รวมด้านวิศวกรรมและการจราจรขนส่ง 32.00 24.00 36.00
2 ด้านเศรษฐกิจ 30

• ด้านราคาค่าก่อสร้าง 20 1.00 20.00 0.98 19.67 0.95 19.03
• ด้านการบ ารุงรักษา 10 0.35 3.50 1.00 10.00 1.00 10.00

รวมด้านเศรษฐกิจ 23.50 29.67 29.03
3 ด้านผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม 30

• ผลกระทบด้านคุณภาพอากาศ เสียง และความสั่นสะเทือน 10 0.20 2.00 0.40 4.00 0.80 8.00
• ผลกระทบต่อการสัญจรของชุมชน 10 0.20 2.00 0.40 4.00 0.80 8.00
• ผลกระทบด้านสุนทรียภาพ 10 0.60 6.00 0.80 8.00 0.40 4.00

รวมด้านผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม 10.00 16.00 20.00

รวม 100 65.50 69.67 85.03
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การคัดเลอืกรปูตดัทางหลวง (ต่อ)

สรุปผลการคัดเลือกรปูตดัทางหลวง 

หมายเหตุ

➢ การพัฒนาโครงการจะใช้รปูตดันีโ้ดยทั่วไป 

แต่ไมใ่ชท่ัง้หมด

➢ สามารถปรบัรปูตดัถนนใหเ้หมาะสมกับพืน้ที่ได ้เช่น

▪ ถ้าเป็นพ้ืนที่ชุมชนจะปรับใช้รูปแบบเกาะยก

▪ ถ้าเป็นบริเวณที่มีรถบรรทกุเขา้-ออก สามารถ

ยายช่องจราจร/เพิ่มความกว้างไหลท่างได้

ทางเลือกที่ 3 : ทางหลวงขนาด 10 ช่องจราจร แบ่งทิศทางการจราจรดว้ยเกาะกลางแบบก าแพงคอนกรตี (Barrier Median)

ผลการคัดเลือกรปูตดัทางหลวงที่เหมาะสมของโครงการ ได้แก ่



พื้นที่ตอนตน้โครงการ

พื้นที่ตอนท้ายโครงการ

แนวทางการคดัเลอืกรูปแบบในการพฒันาโครงการ

งานออกแบบรายละเอียดทางแยก

จากการศึกษาและส ารวจแนวเส้นทางของโครงการ พบว่า 
มีจุดที่สามารถปรับปรุงเพื่อแก้ไขปัญหาการจราจรอยู่จ านวน 7 แห่ง
ได้แก่ ทางแยก 4 แห่ง สะพานข้ามแม่น้ า 1 แห่ง บริเวณพื้นที่ชุมชนที่
มีการใช้บริการหนาแน่น 1 แห่ง และจุดกลับรถบริเวณเกาะกลาง 1 แห่ง 
โดยต าแหน่งของพื้นที่ดังกล่าวเรียงล าดับตามแนวเส้นทาง

ต าแหน่งของทางแยกและพื้นที่
ที่สามารถปรับปรุงเพื่อแก้ไขปัญหาการจราจร

1) แยกวังตะกอ (กม.62+492)

2) แยกเขาม่วง - วัดแหลมทราย (กม.63+245)

3) ตลาดอวยชัย (กม.64+100)

4) สะพานข้ามแม่น้ าหลังสวน (กม.65+400)

5) แยกสวนสมเด็จพระศรีนครินทร์ชุมพร (กม.65+850)

6) แยกป้อมพะเนียด (กม.66+440)

7) จุดกลับรถบริเวณเกาะกลางหน้าหมวดทางหลวงหลังสวน (กม.66+865)
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แผนผงัขัน้ตอนและวธิกีารคัดเลือกคัดเลอืกรูปแบบในการพัฒนาโครงการ

แนวทางการคัดเลอืกรปูแบบในการพฒันาโครงการ (ต่อ)

ขั้นตอนและวิธีการคัดเลือกรูปแบบในการพัฒนาโครงการ

แยกวังตะกอ

สะพาน
ข้ามแยก

ทางลอด
ทางแยก

ทางแยกต่างระดับ
รูปแบบทรัมเป็ต

แยกเขาม่วง – วัดแหลมทราย

ปิด
แยก

แยกสัญญาณไฟ
จราจร

ทางลอด
ทางแยก

แยกสวนสมเด็จพระศรีนครินทร์ชุมพร

ปิด
แยก

สะพานข้ามแม่น้ า
คร่อมข้ามแยก

สะพาน
ข้ามแยก

แยกป้อมพะเนียด

ปิด
แยก

สะพาน
ข้ามแยก

แยกสัญญาณไฟ
จราจร

พื้นที่ตอนต้นของโครงการ พื้นที่ตอนท้ายของโครงการ

รูปแบบทางเลือกที่ 1 รูปแบบทางเลือกที่ 2 รูปแบบทางเลือกที่ 3 รูปแบบทางเลือกที่ 1 รูปแบบทางเลือกที่ 2 รูปแบบทางเลือกที่ 3

รูปแบบที่เหมาะสมต่อการพัฒนาโครงการ

คัดกรองรูปแบบที่เหมาะสมเบื้องต้น คัดกรองรูปแบบที่เหมาะสมเบื้องต้น คัดกรองรูปแบบที่เหมาะสมเบื้องต้น คัดกรองรูปแบบที่เหมาะสมเบื้องต้น

รูปแบบที่เหมาะสม รูปแบบที่เหมาะสม

กา
รค

ัดก
รอ

งร
ูปแ

บบ
ทา

งแ
ยก

ใน
เบ

ื้อง
ต้น

กา
รค

ัดเ
ลือ

กร
ูปแ

บบ
ทา

งแ
ยก

ต่า
งร

ะด
ับ
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รูปแบบทางเลอืกบรเิวณทางแยกในพืน้ทีโ่ครงการ

ล าดับ บริเวณ รูปแบบทางเลือก

1 แยกวังตะกอ

(กม.62+492)

1.1 สะพานข้ามแยก

1.2 ทางลอดทางแยก

1.3 ทางแยกต่างระดับรูปแบบทรัมเป็ต

2 แยกเขาม่วง - วัดแหลมทราย

(กม.63+245)

2.1 ปิดแยก

2.2 แยกสัญญาณไฟจราจร

2.3 ทางลอดทางแยก

3 แยกสวนสมเด็จพระศรี

นครินทร์ชุมพร

(กม.65+850)

3.1 ปิดแยก

3.2 สะพานข้ามแม่น้ าคร่อมข้ามแยก

3.3 สะพานข้ามแยก

4 แยกป้อมพะเนียด

(กม.66+440)

4.1 ปิดแยก

4.2 สะพานข้ามแยก

4.3 แยกสัญญาณไฟจราจร

ที ่ปร ึกษาได ้ทำการศ ึกษาและ เปรียบเทียบรูปแบบ
ทางเลือกเบื้องต้นในการปรับปรุงทางแยกทั้ง 4 แห่ง ในพื้นที่
โครงการ เพื่อหารูปแบบทางเลือกที่ เหมาะสมแบ่งออกเป็น
ทางแยกละ 3 รูปแบบ ก่อนที่จะนำไปพิจารณาเป็นรูปแบบที่
มีความเหมาะสมต่อการพัฒนาโครงการ
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แนวทางการคดัเลอืกรูปแบบในการพฒันาโครงการ (ต่อ)



ผลการเปรยีบเทียบรปูแบบทางเลอืกแตล่ะแยกเบือ้งตน้

แนวทางการคัดเลอืกรปูแบบในการพฒันาโครงการ (ต่อ)

451 1 1 1



แผนผงัการคัดเลือกรปูแบบในการพัฒนาโครงการ

แนวทางการคัดเลอืกรปูแบบในการพฒันาโครงการ (ต่อ)

ขั้นตอนและวิธีการคัดเลือกรูปแบบในการพัฒนาโครงการ

กา
รค

ัดก
รอ

งร
ูปแ

บบ
ทา

งแ
ยก

ใน
เบ

ื้อง
ต้น

กา
รค

ัดเล
ือก

รูป
แบ

บท
าง

แย
กต

่าง
ระ

ดับ

แยกวังตะกอ

สะพาน
ข้ามแยก

ทางลอด
ทางแยก

ทางแยกต่างระดับ
รูปแบบทรัมเป็ต

แยกเขาม่วง – วัดแหลมทราย

ปิด
แยก

แยกสัญญาณไฟ
จราจร

ทางลอด
ทางแยก

แยกสวนสมเด็จพระศรีนครินทร์ชุมพร

ปิด
แยก

สะพานข้ามแม่น้ า
คร่อมข้ามแยก

สะพาน
ข้ามแยก

แยกป้อมพะเนียด

ปิด
แยก

สะพาน
ข้ามแยก

แยกสัญญาณไฟ
จราจร

พื้นที่ตอนต้นของโครงการ พื้นที่ตอนท้ายของโครงการ

รูปแบบทางเลือกที่ 1 รูปแบบทางเลือกที่ 2 รูปแบบทางเลือกที่ 3 รูปแบบทางเลือกที่ 1 รูปแบบทางเลือกที่ 2 รูปแบบทางเลือกที่ 3

รูปแบบที่เหมาะสมต่อการพัฒนาโครงการ

คัดกรองรูปแบบที่เหมาะสมเบื้องต้น คัดกรองรูปแบบที่เหมาะสมเบื้องต้น คัดกรองรูปแบบที่เหมาะสมเบื้องต้น คัดกรองรูปแบบที่เหมาะสมเบื้องต้น

รูปแบบที่เหมาะสม รูปแบบที่เหมาะสม
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พื้นที่ตอนตน้ของโครงการ พื้นที่ตอนท้ายของโครงการตั้งแต่จุดเริ่มต้นของโครงการ
จนถึงก่อนสะพานข้ามแม่น้ าหลังสวน 

ตั้งแต่สะพานข้ามแม่น้ าหลังสวน
จนถึงจุดสิ้นสุดโครงการ 
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แนวทางการคัดเลอืกรปูแบบในการพฒันาโครงการ (ต่อ)



แนวทางการคัดเลอืกรปูแบบในการพฒันาโครงการ (ต่อ)

รูปแบบทางแยกตา่งระดบัพื้นที่ตอนตน้ของโครงการ

รูปแบบทางแยกต่างระดับทางเลือกที่ 1

ตลาดมรกต 

โรงพยาบาลหลังสวน

แยกวังตะกอ 

แยกเขาม่วง-วัดแหลมทราย 

ตลาดอวยชัย 

ปิดจุดกลับรถบริเวณหน้าตลาด

ก่อสร้างจุดกลับรถเล็กใต้สะพานใกล้กบัโรงพยาบาล ให้
รถสามารถเข้า-ออกโรงพยาบาลได้

ก่อสร้างสะพานข้ามทางแยกวังตะกอ
โดยยกระดับถึงโรงพยาบาลหลงัสวน

ปิดทางแยกเดิม

ปิดจุดกลับรถหน้าตลาด

รูปแบบทางแยกต่างระดับบริเวณพื้นที่ตอนต้นของโครงการรูปแบบที่ 1 48

ตั้งแต่จุดเร่ิมต้นของโครงการ
จนถึงก่อนสะพานข้ามแม่น้ าหลังสวน 
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แนวทางการคัดเลอืกรปูแบบในการพฒันาโครงการ 

(ต่อ)

ตลาดมรกต 

โรงพยาบาลหลังสวน

แยกวังตะกอ 

แยกเขาม่วง-วัดแหลมทราย 

ตลาดอวยชัย 

คงไว้ดังเดิม (จุดกลับรถบริเวณหน้าตลาด)

ปิดจุดกลับรถบริเวณหน้าโรงพยาบาล

ก่อสร้างสะพานข้ามทางแยก

ก่อสร้างทางลอดผ่านทางแยก

ปิดจุดกลับรถหน้าตลาด

รูปแบบทางแยกตา่งระดบัพื้นที่ตอนตน้ของโครงการ

รูปแบบทางแยกต่างระดับทางเลือกที่ 2

รูปแบบทางแยกต่างระดับบริเวณพื้นที่ตอนต้นของโครงการรูปแบบที่ 2

ตั้งแต่จุดเริ่มต้นของโครงการ
จนถึงก่อนสะพานข้ามแม่น้ าหลังสวน 



แนวทางการคัดเลอืกรปูแบบในการพฒันาโครงการ (ต่อ)

ตลาดมรกต 

โรงพยาบาลหลังสวน

แยกวังตะกอ 

แยกเขาม่วง-วัดแหลมทราย 

ตลาดอวยชัย 

คงไว้ดังเดิม (จุดกลับรถบริเวณหน้าตลาด)

คงไว้ดังเดิม (จุดกลับรถบริเวณหน้าโรงพยาบาล)

ก่อสร้างสะพานข้ามทางแยกวังตะกอ
โดยยกระดับถึงจุดกลับรถหน้าตลาดมรกต

ปิดทางแยกเดิม

ปิดจุดกลับรถหน้าตลาด

50

รูปแบบทางแยกตา่งระดบัพื้นที่ตอนตน้ของโครงการ

รูปแบบทางแยกต่างระดับทางเลือกที่ 3

รูปแบบทางแยกต่างระดับบริเวณพื้นที่ตอนต้นของโครงการรูปแบบที่ 3

ตั้งแต่จุดเริ่มต้นของโครงการ
จนถึงก่อนสะพานข้ามแม่น้ าหลังสวน 



แนวทางการคัดเลอืกรปูแบบในการพฒันาโครงการ (ต่อ)

สะพานข้ามแม่น้ าหลังสวน 

แยกสวนสมเด็จพระศรีนครินทร์ชุมพร 

แยกป้อมพะเนียด 

จุดกลับรถบริเวณหน้าหมวดทางหลวงหลังสวน 

คงไว้ดังเดิม

ปิดทางแยก

ก่อสร้างสะพานข้ามแยก

ปิดจุดกลับรถบริเวณเกาะกลาง
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รูปแบบทางแยกตา่งระดบัพื้นที่ตอนท้ายของโครงการ

รูปแบบทางแยกต่างระดับทางเลือกที่ 1

รูปแบบทางแยกต่างระดับบริเวณพื้นที่ตอนท้ายของโครงการรูปแบบที่ 1

ตั้งแต่สะพานข้ามแม่น้ าหลังสวน
จนถึงจุดสิ้นสุดโครงการ 



แนวทางการคัดเลอืกรปูแบบในการพฒันาโครงการ (ต่อ)

สะพานข้ามแม่น้ าหลังสวน 

แยกสวนสมเด็จพระศรีนครินทร์ชุมพร 

แยกป้อมพะเนียด 

จุดกลับรถบริเวณหน้า
หมวดทางหลวงหลังสวน 

คงไว้ดังเดิม

ปิดทางแยก

คงไว้ดังเดิม (ปิดเกาะกลาง)

ก่อสร้างสะพานยกระดับ
โดยมีจุดกลับรถใต้สะพานทั้งสองทิศทาง

52

รูปแบบทางแยกตา่งระดบัพื้นที่ตอนท้ายของโครงการ

รูปแบบทางแยกต่างระดับทางเลือกที่ 2

รูปแบบทางแยกต่างระดับบริเวณพื้นที่ตอนท้ายของโครงการรูปแบบที่ 2

ตั้งแต่สะพานข้ามแม่น้ าหลังสวน
จนถึงจุดสิ้นสุดโครงการ 



แนวทางการคัดเลอืกรปูแบบในการพฒันาโครงการ (ต่อ)

สะพานข้ามแม่น้ าหลังสวน 

แยกสวนสมเด็จพระศรีนครินทร์ชุมพร 

แยกป้อมพะเนียด 

จุดกลับรถบริเวณหน้า
หมวดทางหลวงหลังสวน 

รื้อสะพานเดิมบางส่วนแล้วก่อสร้างให้
ต่อเนื่องกับสะพานข้านแยกสมเดจ็ฯ

ก่อสร้างสะพานข้ามแยกสวนสมเด็จฯ

คงไว้ดังเดิม (ปิดเกาะกลาง)

คงไว้ดังเดิม (จุดกลับรถเกาะกลาง)

53

รูปแบบทางแยกตา่งระดบัพื้นที่ตอนท้ายของโครงการ

รูปแบบทางแยกต่างระดับทางเลือกที่ 3

รูปแบบทางแยกต่างระดับบริเวณพื้นที่ตอนท้ายของโครงการรูปแบบที่ 3

ตั้งแต่สะพานข้ามแม่น้ าหลังสวน
จนถึงจุดสิ้นสุดโครงการ 



แนวทางการคัดเลอืกรปูแบบในการพฒันาโครงการ (ต่อ)

สะพานข้ามทางแยกวังตะกอและยกระดับถึงโรงพยาบาลหลังสวน

สะพานข้ามแยกสวนสมเด็จพระศรีนครินทร์ชุมพร

สะพานข้ามแยกป้อมพะเนียด

สะพานยกระดับหน้าหมวดทางหลวงหลังสวน
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หลักเกณฑใ์นการศึกษาและเปรยีบเทียบรูปทางแยกตา่งระดับของพืน้ที่โครงการ

การพิจารณาใน ด้านวศิวกรรมและการจราจร คะแนนรวม 40 คะแนน   

• เรขาคณิตของแนวทางดิ่ง 10 คะแนน
• การพิจารณาด้านการจราจรและขนส่ง 15 คะแนน

- ความล่าช้าเฉลี่ยในการเดินทาง (Average Delay Time) 5 คะแนน
- ระยะเวลารวมท้ังหมดในการเดินทาง (Total Travel Time) 10 คะแนน

• ผลกระทบการจราจรระหว่างก่อสร้างและการระบายน้ า 10 คะแนน
• ความปลอดภัยในการขับขี่ 5 คะแนน

การพิจารณาใน ด้านเศรษฐศาสตรแ์ละการลงทุน           คะแนนรวม 30 คะแนน 

•  ด้านราคาค่าก่อสร้าง 20 คะแนน
•  ด้านการบ ารุงรักษา 10 คะแนน

การพิจารณาใน ด้านผลกระทบตอ่สิ่งแวดล้อม คะแนนรวม 30 คะแนน 

• ผลกระทบด้านคุณภาพอากาศ เสียง และความสั่นสะเทือน 10 คะแนน
• ผลกระทบต่อการสัญจรของชุมชน 10 คะแนน
• ผลกระทบด้านอุบัติเหตุและความปลอดภัย 5 คะแนน
• ผลกระทบด้านสุนทรียภาพ 5 คะแนน
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สะพานข้าม

แม่น้ าหลังสวน

แยกสวนสมเด็จฯ

แยกป้อมพะเนียด

ตลาดอวยชัย

หมวดทางหลวงหลังสวน

ไป กรงุเทพฯ

ตลาดมรกต รพ.หลังสวน

แยกวังตะกอ

แยกเขามว่ง-วัดแหลมทราย

63+000

62+000

ผลการวิเคราะหร์ะดับการใหบ้รกิาร (Level of Service : LOS) ปี พ.ศ. 2593

ตลาดมรกต
กรณี LOS

ไม่มีโครงการ B

ทางเลือกท่ี 1 A

ทางเลือกท่ี 2 B

ทางเลือกท่ี 3 A

รพ.หลังสวน
กรณี LOS

ไม่มีโครงการ A

ทางเลือกท่ี 1 A

ทางเลือกที่ 2 A

ทางเลือกท่ี 3 A

แยกวังตะกอ
กรณี LOS

ไม่มีโครงการ F

ทางเลือกท่ี 1 C

ทางเลือกท่ี 2 C

ทางเลือกท่ี 3 C

แยกเขาม่วง
กรณี LOS

ไม่มีโครงการ F

ทางเลือกท่ี 1 A

ทางเลือกท่ี 2 A

ทางเลือกท่ี 3 A

ตลาดอวยชัย
กรณี LOS

ไม่มีโครงการ C

ทางเลือกท่ี 1 A

ทางเลือกท่ี 2 A

ทางเลือกท่ี 3 A

แยกสวนสมเด็จฯ
กรณี LOS

ไม่มีโครงการ F

ทางเลือกท่ี 1 A

ทางเลือกท่ี 2 A

ทางเลือกท่ี 3 D

แยกป้อมพะเนียด
กรณี LOS

ไม่มีโครงการ D

ทางเลือกที่ 1 B

ทางเลือกท่ี 2 A

ทางเลือกท่ี 3 A

หมวดทางหลวง
กรณี LOS

ไม่มีโครงการ D

ทางเลือกที่ 1 A

ทางเลือกที่ 2 A

ทางเลือกที่ 3 A

* ขยายเป็นถนน 4 ช่องจราจร 

ตามรูปแบบโครงการถนนสาย ค3

ผังเมืองรวมเมืองหลังสวน

สัญลักษณ์
ปิดทางแยก / ปิดจุดที่เปิดเกาะกลาง / ปิดจุดกลับรถ
ทางแยกควบคุมจราจรด้วยสัญญาณไฟจราจร



ล าดับ ปัจจัยในการเปรียบเทียบ คะแนนเต็ม
ทางแยกต่างระดับบริเวณตอนต้นของโครงการ

รูปแบบที่ 1 รูปแบบที่ 2 รูปแบบที่ 3
ตัวคูณ คะแนน ตัวคูณ คะแนน ตัวคูณ คะแนน

1 ด้านวิศวกรรมและการจราจร 40
• เรขาคณิตของแนวทางดิ่ง 10 0.80 8.00 0.60 6.00 1.00 10.00
• การพิจารณาด้านการจราจรและขนส่ง 15 14.80 12.18 14.84

• ผลกระทบการจราจรระหวา่งกอ่สร้าง
และการระบายน้ า

10 1.00 10.00 0.60 6.00 0.80 8.00

• ความปลอดภัยในการขับขี่ 5 1.00 5.00 0.86 4.30 0.83 4.15
37.80 28.48 36.99

2 ด้านเศรษฐศาสตร์และการลงทุน 30
• ด้านราคาค่าก่อสร้าง 20 1.00 20.00 0.63 12.60 0.68 13.60
• ด้านการบ ารุงรักษา 10 1.00 10.00 0.45 4.50 0.68 6.80

30.00 17.10 20.40
3 ด้านผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อม 30

• ผลกระทบด้านคุณภาพอากาศ เสียง 
และความสั่นสะเทือน 

10 1.00 10.00 0.60 6.00 0.60 6.00

• ผลกระทบต่อการสัญจรของชุมชน 10 0.40 4.00 0.80 8.00 1.00 10.00
• ผลกระทบด้านอุบัติเหตุและความปลอดภัย 5 1.00 5.00 0.60 3.00 0.80 4.00
• ผลกระทบด้านสุนทรียภาพ 5 0.80 4.00 1.00 5.00 0.60 3.00

23.00 22.00 23.00

รวม 90.80 67.58 80.39
ล าดับ 1 3 2

ผลการคัดเลือกรปูแบบทางแยกตา่งระดบับรเิวณตอนตน้ของโครงการ

แนวทางการคัดเลอืกรปูแบบในการพฒันาโครงการ (ต่อ)

รูปแบบทางเลอืกทีไ่ดร้บัการคดัเลอืก ไดแ้ก่ ทางเลอืกที ่1
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ล าดับ ปัจจัยในการเปรียบเทียบ คะแนนเต็ม
ทางแยกต่างระดับพื้นที่ท้ายโครงการ

รูปแบบที่ 1 รูปแบบที่ 2 รูปแบบที่ 3
ตัวคูณ คะแนน ตัวคูณ คะแนน ตัวคูณ คะแนน

1 ด้านวิศวกรรมและการจราจร 40
• เรขาคณิตของแนวทางดิ่ง 10 0.95 9.50 1.00 10.00 0.90 9.00
• การพิจารณาด้านการจราจรและขนส่ง 15 12.80 15.00 12.00

• ผลกระทบการจราจรระหวา่งกอ่สร้าง
และการระบายน้ า

10 0.80 8.00 0.80 8.00 0.80 8.00

• ความปลอดภัยในการขับขี่ 5 0.93 4.65 1.00 5.00 0.78 3.90
34.95 38.00 32.90

2 ด้านเศรษฐศาสตร์และการลงทุน 30
• ด้านราคาค่าก่อสร้าง 20 0.79 15.80 0.86 17.20 1.00 20.00
• ด้านการบ ารุงรักษา 10 0.77 7.70 0.83 8.30 1.00 10.00

23.50 25.50 30.00
3 ด้านผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อม 30

• ผลกระทบด้านคุณภาพอากาศ เสียง 
และความสั่นสะเทือน 

10 1.00 10.00 1.00 10.00 0.80 8.00

• ผลกระทบต่อการสัญจรของชุมชน 10 0.40 4.00 0.20 2.00 1.00 10.00
• ผลกระทบด้านอุบัติเหตุและความปลอดภัย 5 1.00 5.00 1.00 5.00 0.80 4.00
• ผลกระทบด้านสุนทรียภาพ 5 0.80 4.00 0.80 4.00 1.00 5.00

23.00 21.00 27.00

รวม 81.45 84.50 89.90
ล าดับ 3 2 1

แนวทางการคัดเลอืกรปูแบบในการพฒันาโครงการ (ต่อ)

ผลการคัดเลือกรปูแบบทางแยกตา่งระดบับรเิวณตอนท้ายของโครงการ รูปแบบทางเลอืกทีไ่ดร้บัการคดัเลอืก ไดแ้ก่ ทางเลอืกที ่3
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ผลการการคัดเลอืกรปูแบบทางแยกตา่งระดับที่เหมาะสมต่อการพฒันาโครงการ

สะพานข้ามทางแยกวังตะกอ
โดยยกระดับถึงโรงพยาบาลหลงัสวน

สะพานข้ามแยกสวนสมเด็จ
พระศรีนครินทร์ชุมพร

ตลาดมรกต
โรงพยาบาล

หลังสวน
แยกวังตะกอ

แยกเขาม่วง-
วัดแหลมทราย

ตลาดอวยชัย
สะพานข้ามแม่น้ า

หลังสวน
แยกสวนสมเด็จฯ แยกป้อมพะเนียด หมวดทางหลวงหลังสวน

ปิดจุดกลับรถ
บริเวณหน้าตลาด

ก่อสร้างจุดกลับ
รถเล็กใต้สะพาน

ใกล้กับ
โรงพยาบาล

ก่อสร้างสะพานข้ามแยก
โดยยกระดับถึง
โรงพยาบาล

ปิดทางแยกเดิม
ปิดจุดกลับรถ
หน้าตลาด

รื้อสะพานเดิม
บางส่วนแล้วก่อสร้างให้
ต่อเนื่องกับสะพานข้า

นแยกสมเด็จฯ

ก่อสร้างสะพานข้าม
แยก

คงเดิม
(ปิดเกาะกลาง)

คงเดิม
(จุดกลับรถเกาะกลาง)
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ผลกระทบและแนวทางแก้ไขปัญหาบริเวณโครงการ

➢ จุดกลับรถบริเวณหน้าตลาดมรกตมีปริมาณจราจรที่กลับรถสูงกว่าความสามารถ
ในการให้บริการ ซึ่งไม่เหมาะสมในด้านความปลอดภัย

➢ รถบรรทุกที่มาจากกรุงเทพต้องไปใช้จุดกลับรถที่ใต้สะพานข้ามแยกวังตะกอ 
ที่อยู่ห่างจากจุดกลับรถเดิม 425 เมตร 

➢ รถยนต์ขนาดเล็กสามารถใช้จุดกลับรถใต้สะพานบริเวณหน้าโรงพยาบาลหลังสวน 
ซึ่งห่างจากจุดกลับรถเดิม 590 เมตร 

➢ รถยนต์ที่มาจากสุราษฏร์ธานีต้องไปใช้จุดกลับรถบริเวณโรงแรมชุมทอง
ซึ่งห่างจากจุดกลับรถเดิม 1.45 กิโลเมตร

➢ เสนอแนะสร้างสะพานยกระดับพร้อมจุดกลับรถใหม่บริเวณศูนย์รถอีซู ซุ
สาขาหลังสวน/วิทยาลัยเทคโนโลยีชุมพรบริหารธุรกิจในอนาคตเป็นระยะทาง
ห่างจากตลาดมรกตประมาณ 450 เมตร  เพื่อเพิ่มความปลอดภัยและความคล่องตัว

การปิดเกาะกลางทางเขา้ตลาดมรกต

โรงแรมชุมทอง

ต าแหน่งท่ีแนะน าให้มีจุดกลับรถใต้สะพานยกระดับ
บริเวณศูนย์รถอีซูซุสาขาหลังสวน/วิทยาลัย

เทคโนโลยีชุมพรบริหารธุรกิจในอนาคต

ตลาดมรกต

จุดกลับรถหน้า 
รพ. หลังสวน

แยกวังตะกอ
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ผลกระทบและแนวทางแก้ไขปัญหาบริเวณโครงการ (ต่อ)

การปิดแยกเขามว่ง-วดัแหลมทราย

➢ ทางแยกนี้เป็นจุดตัดของกระแสจราจร ท าให้เกิดปัญหาจราจรติดขัดและอุบัติเหตุ

➢ ให้เกิดความต่อเนื่องของการจราจร ต่อจากสะพานข้ามแยกวังตะกอ

➢ ผู้ที่มาจากจังหวัดสุราษฎร์ธานี ต้องไปกลับรถบริเวณแยกวังตะกอ ห่างออกไป
ประมาณ 700 เมตร

➢ ผู้ต้องการออกจากแยกเขาม่วง-วัดแหลมทรายไปกรุงเทพมหานคร ต้องไปกลับรถ
ใต้สะพานข้ามแม่น้ าหลังสวน ห่างออกไปประมาณ 2.1 กิโลเมตร 

➢ มีทางเลือกใช้ถนนสายรองเพื่อเดินทางไปยังแยกวังตะกอ

แยกวังตะกอ

แยกเขาม่วง-วัดแหลมทราย

สะพานข้ามแม่น้ าหลังสวน
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ผลกระทบและแนวทางแก้ไขปัญหาบริเวณโครงการ (ต่อ)

การปิดเกาะกลางบรเิวณทางเขา้ตลาดอวยชยั

➢ จุดกลับรถบริเวณนี้ตั้งอยู่ใกล้โค้งและทางลาดชัน ท าให้ระยะการมองเห็นและหยุดรถ
ไม่เพียงพอ เพิ่มความเสี่ยงในการอุบัติเหตุ

➢ มีปริมาณการกลับรถสูงกว่าความสามารถในการให้บริการกลับรถ

➢ ผู้ที่เดินทางจากสุราษฎร์ธานีเพื่อเข้าตลาดอวยชัยต้องใช้จุดกลับรถที่แยกวังตะกอ 
ห่างออกไปประมาณ 1.5 กิโลเมตร

ตลาดอวยชัย

แยกวังตะกอ
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กิจกรรมการมีส่วนร่วมของประชาชน
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ด าเนินการ  : วันที่ 24 กันยายน พ.ศ. 2567 เวลา 09.00 – 12.00 น. 
ข้อมูลน าเสนอ :

▪ ความเป็นมา วัตถุประสงค์ของการศึกษา พ้ืนที่โครงการ
▪ ขอบเขตแนวทางการศึกษาในด้านต่างๆ 
▪ สภาพปัจจุบันและข้อจ ากัดด้านสิ่งแวดล้อมของโครงการ
▪ การมีส่วนร่วมขแงการประชาชนและแผนการด าเนินงาน        

เทคนิดการมีส่วนร่วมที่ใช้/รูปแบบจัด :
▪ การประชุมพบปะสาธารณะ (Public Meeting)
▪ เปิดโอกาสให้ผู้เขา้ร่วมประชุมไดร้่วมแสดงความคิดเห็น

การหลังจัดประชุม :
▪ สรุปผลการด าเนินงาน น าความคิดเห็นไปปรับปรุงรูปแบบทางเลือก 
▪ การเผยแพร่ติดประกาศสรุปผลการประชุม 

กลุ่มเป้าหมาย : จ านวน 144 คน
▪ ผู้ได้รับผลกระทบ
▪ หน่วยงานด้านสิ่งแวดล้อมหน่วยงานพิจารณารายงาน
▪ การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม
▪ หน่วยงานราชการในระดับต่างๆ /องค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น/ รัฐวิสาหกิจท่ีเกี่ยวข้อง
▪ องค์กรเอกชน ด้านการคุ้มครองสิ่งแวดล้อม องค์กรพัฒนาเอกชนสถาบันการศึกษา 
▪ สื่อมวลชน
▪ ประชาชนท่ัวไป

สถานที่จัดประชุม ณ บ้านกลางสวนรีสอร์ท อ าเภอหลังสวน จังหวัดชุมพร
วันที่ 24 กันยายน พ.ศ. 2567

การประชุมปฐมนิเทศโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 1)

ภาพบรรยากาศการประชุม
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ด าเนินการ : วันศุกร์ที่ 29 พฤศจิกายน พ.ศ. 2567 เวลา 09.00 – 16.30 น. 
สถานที่จัดประชุม :
▪ กลุ่มที่ 1 ณ ห้องประชุม ส านักงานเทศบาลต าบลวังตะกอ อ าเภอหลังสวน จังหวัดชุมพร

▪ กลุ่มที่ 2 ณ ห้องประชุม ส านักงานเทศบาลเมืองหลังสวน อ าเภอหลังสวน จังหวัดชุมพร

ข้อมูลน าเสนอ :
▪ ความก้าวหน้าของผลการศึกษาด้านต่างๆ 
▪ การก าหนดรูปแบบทางแยกทางลอด แนวทางเลือกและวิธีการคัดเลอืกรูปแบบทางเลือกที่

เหมาะสมของโครงการ        

เทคนิคการมีส่วนร่วมที่ใช้/รูปแบบจัด :
▪ การประชุมพบปะสาธารณะ (Public Meeting)
▪ เปิดโอกาสให้ผู้เขา้ร่วมประชุมไดร้่วมแสดงความคิดเห็น

การหลังจัดประชุม :
▪ สรุปผลการด าเนินงาน น าความคิดเห็นไปประกอบการศึกษาฯ /ติดประกาศสรุปผลการประชมุ

กลุ่มเป้าหมาย : จ านวน 188 คน
▪ ผู้ได้รับผลกระทบ
▪ หน่วยงานด้านสิ่งแวดล้อมหน่วยงานพิจารณารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม
▪ หน่วยงานราชการในระดับต่างๆ /องค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น/ รัฐวิสาหกิจท่ีเกี่ยวข้อง
▪ องค์กรเอกชน ด้านการคุ้มครองสิ่งแวดล้อม องค์กรพัฒนาเอกชนสถาบันการศึกษา 
▪ สื่อมวลชน
▪ ประชาชนทั่วไป

ประชุมเสนอแนวคิดในการก าหนดรูปแบบทางเลือก

การพัฒนาโครงการเบื้องต้น (กลุ่มย่อย ครั้งท่ี 1)

ภาพบรรยากาศการประชุม
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กลุ่ม 2 ณ ส านักงานเทศบาลเมืองหลังสวน 

บรรยากาศการประชุม และผู้เข้าร่วมประชุมให้ข้อคิดเห็น  (กลุ่มย่อย ครั้งที่ 1)

กลุ่ม 1 ณ ส านักงานเทศบาลต าบลวังตะกอ 
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ความเหมาะสมต่อรูปแบบทางเลือกทางแยกต่างระดับ 3 รูปแบบทางเลือก

รูปแบบที่ 2 ทางหลวง 10 ช่องจราจร 
เกาะกลางแบบเกาะยก (Raised Median)
➢ ร้อยละ 50 มีความเหมาะสมมาก
➢ ร้อยละ 50 มีเหมาะสมปานกลาง

รูปแบบที่ 3 ทางหลวง 10 ช่องจราจร 
เกาะกลางแบบก าแพงคอนกรีต (Barrier Median)
➢ ร้อยละ 57.31 มีความเหมาะสมมาก
➢ ร้อยละ 36.59 มีความเหมาะสมปานกลาง 
➢ ร้อยละ 6.10 มีความเหมาะสมนอ้ย 

รูปแบบที่ 1 ทางหลวง 10 ช่องจราจร 
เกาะกลางแบบกดเป็นร่อง 
(Depressed Median) 
➢ ร้อยละ 47.56 มีความเหมาะสมมาก 
➢ ร้อยละ 46.34 มีความเหมาะสมปานกลาง 
➢ ร้อยละ 6.10 มีความเหมาะสมน้อย 

รูปแบบที่ 1 รูปแบบที่ 2 รูปแบบที่ 3
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ความเหมาะสมของหลักเกณฑ์ในการเปรียบเทียบและคัดเลือกรูปแบบทางเลือกทางแยกต่างระดับ ทั้ง 3 ด้าน 

ด้านวิศวกรรมและการจราจร 
➢ ร้อยละ 53.66 มีความเหมาะสมมาก
➢ ร้อยละ 45.12 มีความเหมาะสมปานกลาง 
➢ ร้อยละ 1.22 มีความเหมาะสมนอ้ย 

ด้านผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อม 
➢ ร้อยละ 52.44 มีความเหมาะสมปานกลาง
➢ ร้อยละ 45.12 มีความเหมาะสมมาก 
➢ ร้อยละ 2.44 มีความเหมาะสมน้อย

ด้านเศรษฐศาสตร์และการลงทุน 
➢ ร้อยละ 70.73 มีความเหมาะสมปานกลาง 
➢ ร้อยละ 28.05 มีความเหมาะสมมาก 
➢ ร้อยละ 1.22 มีความเหมาะสมน้อย

วิศวกรรมและการจราจร เศรษฐศาสตร์และการลงทุน ผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อม 
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ความเหมาะสมต่อรูปแบบทางเลือกทางแยกต่างระดับ

ทางเลือกที่ 1
➢ ร้อยละ 47.56 มีความเหมาะสมมาก
➢ ร้อยละ 43.90 มีความเหมาะสมปานกลาง 
➢ ร้อยละ 8.54 มีความเหมาะสมน้อย 

ทางเลือกที่ 3
➢ ร้อยละ 64.63 มีความเหมาะสมมาก
➢ ร้อยละ 31.71 มีความเหมาะสมปานกลาง 
➢ ร้อยละ 3.66 มีความเหมาะสมน้อย 

ทางเลือกที่ 2
➢ ร้อยละ 73.17 มีความเหมาะสมปานกลาง
➢ ร้อยละ 18.29 มีความเหมาะสมมาก 
➢ ร้อยละ 8.54 มีความเหมาะสมน้อย 

ทางเลือกที่ 1 ทางเลือกที่ 2 ทางเลือกที่ 3
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ความเห็นจากประชุม
❖ จุดสิ้นสุดของโครงการบริเวณหน้าตลาดมรกต หากปิดทางเข้า-ออกตลาดมรกตและให้กลับรถเฉพาะแยกวังตะกอ จะก่อให้เกิดปัญหาการจราจรคับคั่ง      

ขอให้พิจารณารูปแบบของทางแยกต่างระดับที่แยกวังตะกอที่มีความเหมาะสม

❖ เสนอให้พิจารณาออกแบบสะพานร่วมกับทางลอดบริเวณเขาม่วงไม่ควรท าสะพานสูงมาก

❖ การเสนอแนวทางเพิ่มเติมกรณีออกแบบเป็นทรัมเป็ต (Trumpet): จะช่วยอ านวยความสะดวกต่อผู้ใช้พื้นที่ ของทางแยกวังตะกอ

❖ พิจารณาแนวทางการออกแบบปรับปรุงทางแยกหลังสวนในกรณีที่ไม่มีการปิดทางแยก ที่มีรูปแบบเหมาะสมที่สุด เพื่อให้ลดผลกระทบต่อการสัญจรเข้า-ออก
เมืองหลังสวน และการด าเนินธุรกิจ การใช้ชีวิตประจ าวันของประชาชน

❖ การออกแบบทางเท้าและเสาไฟส่องสว่างจะพิจารณาเพิ่มเติมหลังจากคัดเลือกรูปแบบที่เหมาะสมแล้วเสร็จ

❖ การออกแบบทางระบายน้ า ควรมีการส ารวจพ้ืนที่อย่างละเอียด รวมถึงการหารือร่วมกับเจ้าของแปลงที่ดินที่ได้รับผลกระทบจากโครงการ 

❖ ผลกระทบจากการปิดแยกวังตะกอ : หากมีการปิดแยกวังตะกอ ผู้ป่วยที่มาจากพื้นที่นาขาหรือชุมพรจะต้องมีเส้นทางส ารองเพื่อเข้าโรงพยาบาลอย่างสะดวก
และปลอดภัย

❖ พื้นที่บริเวณเส้นทางวังตะกอ มีตลาดมรกตซึ่งเป็นศูนย์กลางทางการค้าของจังหวัด และโรงพยาบาล ท าให้เกิดปัญหาจราจรหนาแน่นและน้ าท่วมบ่อยครั้ง ดังนั้น 
ขอให้พิจารณาเรื่องการออกแบบระบบระบายน้ าร่วมกับการออกแบบโครงการ ทั้งในระหว่างการก่อสร้าง และหลังการก่อสร้างเสร็จ เพื่อแก้ไขปัญหาน้ าท่วม
และการจราจรอย่างมีประสิทธิภาพ
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การประชาสัมพันธ์โครงการ

ส านักงานปลัดส านักนายกรัฐมนตรี
ผ่านเว็บไซต์ www.publicconsultation.opm.go.th 
ตามระเบียบส านักนายกรัฐมนตรี ว่าด้วย การรับฟังความคิดเห็นของประชาชน 
พ.ศ. 2548

เว็บไซต์ https://ทล41วังตะกอ-ประชาอุทศิ.com เพื่อน าเสนอข้อมูลของ
การศึกษาในแต่ละช่วงของการด าเนินงาน
มีผู้เข้าชมเว็บไซต์ ณ วันที่  14 กุมภาพันธ์ พ.ศ. 2568  มีผู้เข้าชมทั้งสิ้น 743 ครั้ง 
ด าเนินการเผยแพร่ข้อมูลโครงการ

เว็บไซต์โครงการ https://ทล41
วังตะกอ-ประชาอุทิศ.com

Facebook Fanpage
ประชาอุทิศ วังตะกอ

LINE official
41วังตะกอ-ประชาอุทิศ
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แผนการด าเนินงานในขั้นต่อไป

ข้อมูลน าเสนอ :
▪ ความก้าวหน้าของผลการศึกษาด้านต่างๆ 
▪ เพื่อน าเสนอความก้าวหน้าของการศึกษาโครงการ โดยเฉพาะผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม และร่างมาตรการป้องกัน แก้ไข 

และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
▪ เพื่อรับฟังความคิดเห็นและข้อเสนอแนะเพื่อน าไปพิจารณาประกอบการคัดเลือกแนวทางเลือกที่เหมาะสม

เทคนิคการมีส่วนร่วมที่ใช้/รูปแบบจัด :
▪ การประชุมพบปะสาธารณะ (Public Meeting)
▪ เปิดโอกาสให้ผู้เขา้ร่วมประชุมไดร้่วมแสดงความคิดเห็น

การหลังจัดประชุม :
▪ สรุปผลการด าเนินงาน น าความคิดเห็นไปประกอบ

การศึกษาฯ /ติดประกาศสรุปผลการประชุม

กลุ่มเป้าหมาย :
▪ ผู้ได้รับผลกระทบ
▪ หน่วยงานราชการในระดับต่างๆ /องค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น/ รัฐวิสาหกิจท่ีเกี่ยวข้อง
▪ องค์กรเอกชน ด้านการคุ้มครองสิ่งแวดล้อม องค์กรพัฒนาเอกชนสถาบันการศึกษา 
▪ สื่อมวลชน
▪ ประชาชนทั่วไป

การประชุมกลุ่มย่อยเพื่อรับฟังความ

คิดเห็นต่อร่างมาตรการป้องกัน แก้ไข 

และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

(กลุ่มย่อย ครั้งที่ 2)

เดือน พฤษภาคม 2568
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ติดต่อสอบถามข้อมูลเพิ่มเติม 

❖ กรมทางหลวง

ส านักส ารวจและออกแบบ กรมทางหลวง
2/486 ถนนศรีอยุธยา แขวงทุ่งพญาไท เขตราชเทวี กรุงเทพฯ 10400
โทรศัพท์: 0 2354 6668-75 ต่อ 24038
โทรสาร: 0 2354 1034
อีเมล: surveydesign.doh@gmail.com

❖ บริษัท ทีเคเอ็น เอ็นจิเนียริ่ง แอนด์ เทคโนโลยี จ ากัด 
โทรศัพท์ : 0-2116-9796 โทรสาร : 0-2116-9775
ด้านวิศวกรรม : นายนราชัย ตันติวรวิทย์ วิศวกรขนส่งและจราจร

นายอริย์ธัช เจนวนิชยานนท์ วิศวกรงานทาง
ด้านการมีส่วนร่วมของประชาชน 

: นางสาวศศิธร  หล้าศักดิ์ 
ผู้เชี่ยวชาญด้านการมีส่วนร่วมของประชาชน

❖ สถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกล้าเจ้าคุณทหารลาดกระบัง
โทรศัพท์: 0-2329-8000  โทรสาร: 0-2329-8106    
ด้านสิ่งแวดล้อม : รศ.ดร.ภาสกร ขันทองทิพย์  

ผู้ช านาญการส่ิงแวดล้อม
นายนเรศ จ้อยอ่ า 
ผู้ช่วยผู้ช านาญการส่ิงแวดล้อม และด้านเศรษฐกิจสังคม 
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• ที่ปรึกษาจะศึกษาวิเคราะห์สภาพการจราจรและระดับการให้บริการในปีอนาคตของทางแยกและ
โครงข่ายถนนในพื้นที่ศึกษากรณีมีโครงการตามรูปแบบผลการคัดเลือกแนวเส้นทาง รูปตัดทางหลวง 
และทางแยกต่างระดับที่มีความเหมาะสมที่สุด

ด้านจราจร

และขนส่ง 

• ที่ปรึกษาจะน าผลการคัดเลือกรูปตัดทางหลวง และทางแยกต่างระดับ มาออกแบบรายละเอียด 
(Detailed Design) ได้แก่ งานออกแบบรายละเอียดงานทาง  งานออกแบบโครงสร้างสะพาน 
โครงสร้างต่างระดับ อาคารระบายน้ า และโครงสร้างอื่น ๆ งานออกแบบรายละเอียดทางแยก งานศึกษา
ด้านอุทกภัยและสภาพการระบายน้ า งานสถาปัตยกรรม และงานสาธารณูปโภค

ด้าน

วิศวกรรม

• ที่ปรึกษาจะน าผลการคัดเลือกรูปตัดทางหลวง และทางแยกต่างระดับที่มีความเหมาะสมที่สุด
มาประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม และก าหนดมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และ
มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม

ด้าน

สิ่งแวดล้อม
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• สรุปผลการประชุมสรุปผลการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 2)  
เผยแพร่ติดประกาศสรุปผลการด าเนินกิจกรรม โดยติดประกาศ ณ ศาลากลางจังหวัดชุมพร 
ที่ว่าการอ าเภอหลังสวน ที่ท าการส านักงานเทศบาลเมืองหลังสวน เทศบาลต าบล วังตะกอ 
เทศบาลท่ามะพลา และที่ท าการส านักงานองค์การบริหารส่วนต าบลนาขา เป็นต้น และผ่านทาง
เว็บไซต์เว็บไซต์โครงการ (https://ทล41วังตะกอ-ประชาอุทิศ.com) ของโครงการ หลังจาก
เสร็จสิ้นการประชุมภายใน 15 วัน และน าไปใช้พิจารณาประกอบการศึกษาโครงการ

• การประชุมกลุ่มย่อยเพื่อหารือรับฟังความคิดเห็นต่อร่างมาตรการป้องกัน แก้ไข และ
ลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม (กลุ่มย่อย ครั้งที่ 2) เพื่อน าเสนอความก้าวหน้าของการศึกษา
โครงการ โดยเฉพาะผลกระทบสิ่งแวดล้อม และร่างมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม  พร้อมทั้งรับฟังความคิดเห็นและข้อเสนอแนะเพื่อน าไปพิจารณาประกอบการ
ออกแบบรายละเอียดงานด้านวิศวกรรมและศึกษาจัดทำมาตรการด้านสิ่งแวดล้อมเบื้องต้น
(IEE) ที่เหมาะสมและนำไปสู่การศึกษาในขั้นตอนต่อไป

ด้านการมีส่วนร่วม

ของประชาชน
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รับฟังความคิดเห็น

และตอบข้อซักถาม
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ขอบคุณครับ/ค่ะ
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