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1. ความเปนมาของโครงการ 

กรมทางหลวงไดจัดทำแผนพัฒนาทางหลวง โดยกำหนดทิศทางตามแผนการพัฒนาระบบคมนาคม
และขนสงของแผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติแตละฉบับซึ ่งงานที ่ดำเนินการจะครอบคลุม 
โครงการใหม ที่เปนโครงการกอสรางและบูรณะทางหลวงทั่วประเทศ อาทิ งานกอสรางทางหลวงพิเศษ
ระหวางเมือง งานกอสรางเพิ ่มมาตรฐานทางหลวงใหเปน 4 ชองจราจรหรือมากกวา งานบูรณะและ
ปรับปรุงผิวจราจรเดิม งานกอสรางเปนผิวทางลาดยางหรอืผิวทางคอนกรีต งานกอสรางทางหลวงแนวใหม
งานกอสรางทางแยกตางระดับ และงานกอสรางสะพานลอยคนเดินขามและรถจักรยานยนตขาม ตลอดจน
งานอำนวยความปลอดภัย โดยเปนภารกิจหลักที่กรมทางหลวงมุงที่จะพัฒนาใหมีความสมบูรณ สอดคลอง
และเป นไปตามแผนการพัฒนาดังกลาว กรมทางหลวงไดจ ัดเตร ียมโครงการทางด านงานสำรวจ 
และออกแบบรายละเอียดสำหรับเปนโครงการกอสรางเพ่ือใหเปนไปตามแผนการพัฒนา และเพ่ือเปน 
การสงเสริมกิจการของที่ปรึกษาไทยตามนโยบายรัฐบาล การดำเนินงานดานการสำรวจและออกแบบ
รายละเอียดดังกลาว จะชวยใหกรมทางหลวงมีรูปแบบรายละเอียดของโครงการที่พรอมจะดำ เนินการ
กอสรางจัดกรรมสิทธิ์ที ่ดนิ ให ม ีความสอดคลองและเปนไปตามแผนการพัฒนาดานระบบคมนาคม  
และขนสงของประเทศตอไป 

ทางหลวงหมายเลข 41 เป นแนวเสนทางสายหลักและสายสำคัญในพื้นที ่ภาคใตของประเทศไทย 
เชื ่อมต อการเดินทางจากจังหวัดชุมพร ผานจังหวัดสุราษฎรธานี จังหวัดนครศรีธรรมราช ไปสิ ้นสุด 
ที่จังหวัดพัทลุง ในปจจุบันทางหลวงหมายเลข 41 ชวงจุดตัดทางหลวงหมายเลข 4006 (แยกวังตะกอ) – 
ถนนประชาอุทิศ มีปริมาณการจราจรเพ่ิมสูงข้ึนอยางตอเน่ือง กอใหเกิดปญหาการติดขัดของการจราจร 
โดยเฉพาะในช่ัวโมงเรงดวน โดยในบริเวณสองขางทางยังมีชุมชนตั้งอยูอยางหนาแนนและมีสถานที่สำคัญ
หลายแหง ซ่ึงเปนพ้ืนที่ทางธุรกิจและแหลงทองเที่ยวที่มีความสำคัญ อีกทั้งทางหลวงสายน้ียังมีขอจำกัด
ทางดานพ้ืนที่ในการกอสรางขยายพ้ืนที่ทางหลวงรวมทั้งปญหาอ่ืน ๆ ในพ้ืนที่ เชน ปญหาการระบายน้ำ 
ปญหาการเกิดอุบัติเหตุ เป นต น ทำใหเกิดความไมสะดวก และความไมปลอดภัย รวมถึงความลาชา 
ในการเดินทาง กรมทางหลวงเล็งเห็นถึงความสำคัญของทางหลวงในชวงดังกลาวจึงไดดำเนินการสำรวจ 
และออกแบบรายละเอียดเพื่อทำการปรับปรุงและแกไขปญหาการจราจรบนทางหลวงหมายเลข 41 
ในชวงดังกลาว และโครงขายทางหลวงในบริเวณใกลเคียง เพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพในการคมนาคมและขนสง
ให ม ีความสะดวก รวดเร็ว และปลอดภัยมากยิ่งขึ้น พรอมทั ้งสามารถแกไขปญหาอื่น ๆ  ของทางพื้นที่ 
ไดตอไป 
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2. วัตถุประสงคของโครงการ  

2.1 วัตถุประสงคของการศึกษาโครงการ  

เพ่ือสำรวจและออกแบบ โครงการจางวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบปรับปรุงและแกไข
ปญหาการจราจรบนทางหลวงหมายเลข 41 ชวงจุดต ัดทางหลวงหมายเลข 4006 (แยกวังตะกอ) 
ถนนประชาอุทิศ โดยมีจุดเร ิ่มตนโครงการประมาณ กม.61+800 และสิ ้นสุดที ่ประมาณ กม.66+500 
มีระยะทางประมาณ 4.7 กิโลเมตร เพื ่อใหไดร ูปแบบการพัฒนาโครงการที ่มีความเหมาะสมและมีความ
สมบูรณทั้งทางดานวิศวกรรม และส่ิงแวดลอม สอดคลองกับสภาพเศรษฐกิจ และสังคม อีกทั้งเพ่ือใหสามารถ
นำไปดำเนินการกอสรางไดอยางมีประสิทธิภาพ เมื่อไดรับการจัดสรรงบประมาณการกอสราง ตอไป 

2.2 วัตถุประสงคของการประชุมการมีสวนรวมของประชาชน 

1) เพ่ือเผยแพรประชาสัมพันธขอมูลขาวสารของโครงการ ใหกลุมเปาหมายไดรับทราบ   

2) เพื ่อนำเสนอสรุปผลการศึกษาทั ้งหมดของโครงการพรอมทั ้งร ับฟงความคิดเห ็นและ
ขอเสนอแนะจากกลุมผูมีสวนไดสวนเสียเพ่ือนำไปใชประกอบการปรับปรุงผลการศึกษาของโครงการใหมี
ความสมบูรณครบถวน 

3) เพ่ือรับฟงความคิดเห็นและขอเสนอแนะจากกลุมเปาหมายเก่ียวกับการศึกษาของโครงการ  

3. ประโยชนที่คาดวาจะไดรับ  

1) สามารถแกไขปญหาการจราจรบนทางหลวงหมายเลข 41 และโครงขายทางหลวงใกลเคียง 

2) สามารถเพ่ิมประสิทธิภาพทางดานการคมนาคม และขนสงบนทางหลวงหมายเลข 41 และ
โครงขายทางหลวงใกลเคียง ใหสามารถเดินทางไดโดยสะดวก รวดเร็ว และมีความปลอดภัย 
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4. พ้ืนที่ศึกษาของโครงการ  

พื ้นที่ศึกษาและพื้นที่ดำเนินกิจกรรมการมีสวนรวมของประชาชนจะครอบคลุมกลุมเปาหมาย 
ที ่อยู ในพื้นที ่ในระยะ 500 เมตร จากกึ่งกลางแนวเสนทางโครงการ โดยจะครอบคลุมพื้นที่บางสวนใน 
ตำบลขันเงิน ตำบลวังตะกอ ตำบลทามะพลา และตำบลนาขา อำเภอหลังสวน จังหวัดชุมพร ดังแสดงใน
ตารางที่ 4-1 และรูปที่ 4-1 ซ่ึงเปนพ้ืนที่ที่คาดวาจะไดรับผลกระทบจากการดำเนินโครงการ 

ตารางที่ 4-1 พ้ืนที่ดำเนินกิจกรรมการมีสวนรวมของประชาชน 

จังหวัด อำเภอ องคกรปกครองสวนทองถิ่น ตำบล ชุมชน 
ชุมพร หลังสวน เทศบาลเมืองหลังสวน ขันเงิน หมูที่ 2 บานนากรอก 

หมูที่ 3 บานพะเนียด 
เทศบาลตำบลวังตะกอ วังตะกอ หมูที่ 4 บานเขามวง 

หมูที่ 5 บานนาพรุ 
หมูที่ 7 บานหนองใส 

เทศบาลตำบลทามะพลา ทามะพลา หมูที่ 4 บานหนองหิน 
  องคการบริหารสวนตำบลนาขา นาขา หมูที่ 7 บานหนองปลา 

1 จังหวัด 1 อำเภอ 4 องคกรปกครองสวนทองถิ่น 4 ตำบล 7 ชุมชน 
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รูปที่ 4-1 ที่ตั้งโครงการ 
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5. สภาพปจจุบันของพ้ืนที่โครงการ 

1) ดานกายภาพและสภาพภูมิประเทศของพ้ืนที่ 

แนวเสนทางของโครงการอยูบนทางหลวงหมายเลข 41 ชวง กม.61+800 ถึง กม.66+500 
รวมระยะทางประมาณ 4.70 กิโลเมตร อยูในเขตพ้ืนที่รับผิดชอบของหมวดทางหลวงหลังสวน แขวงทางหลวง
ชุมพร สำนักงานทางหลวงที ่15 กรมทางหลวง มีความกวางเขตทาง 60-80 เมตร (ตามขอมูลบัญชีเขตทาง) 
มีจำนวนชองจราจรทางหลักจำนวน 4 ชองจราจร (ไป-กลับ ทิศทางละ 2 ชองจราจร) ดังแสดงในรูปที่ 5-1 
โดยในบริเวณสะพานขามแมน้ำหลังสวนถึงบริเวณแยกสวนสมเด็จพระศรนีครนิทรชุมพรมจีำนวนชองจราจร
จำนวน 10 ชองจราจร แบงเปนชองจราจรทางหลักทิศทางละ 3 ชองจราจร และทางคูขนานทิศทางละ 
2 ชองจราจร มีความกวางของชองจราจร 3.50 เมตร แบงทิศทางการเดินทางดวยเกาะกลางแบบรองและ
แบบยก สภาพทั่วไปของทางหลวงหมายเลข 41 ตามแนวเสนทางของโครงการดังแสดงในตารางที่ 5-1  

 

รูปที่ 5-1 รูปตัดถนนโครงการในปจจุบัน 
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ตารางที่ 5-1 สภาพทั่วไปของทางหลวงหมายเลข 41 

ชวง กม. (โดยประมาณ) ซายทาง ขวาทาง 

กม.61+800 - 62+400 

  

กม.62+400 - 62+600 

  

กม.62+600 - 62+750 

 
 

กม.62+750 - 62+900 

  

กม.62+900 - 63+100 

 

 

กม.63+100 - 63+600 
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ตารางที่ 5-1 สภาพทั่วไปของทางหลวงหมายเลข 41 (ตอ) 

ชวง กม. (โดยประมาณ) ซายทาง ขวาทาง 

กม.63+600 - 64+000 

  

กม.64+000 - 64+500 

 

 

กม.64+500 - 64+600 

 
 

กม.64+600 - 64+800 

 
 

กม.64+800 - 66+100 

 

 

กม.66+100 - 66+500 
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ในพ้ืนที่ของโครงการมีสะพานตามขอมูลบัญชีสะพาน ในความรับผิดชอบของแขวงทางหลวงชุมพร  
1 แหง จำนวน 2 สะพาน (ซายทางและขวาทาง) ซ่ึงเปนสะพานขามแมน้ำหลังสวน มีความยาว 180 เมตร 
มีชองจราจรจำนวน 3 ชองจราจรตอทิศทางพรอมจุดกลับรถใตสะพาน ดังแสดงในรูปที่ 5-2 

 

  

  

รูปที่ 5-2 สะพานขามแมน้ำหลังสวนในปจจุบัน 
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2) ดานโครงขายคมนาคมที่เกี่ยวของในพ้ืนที่   

ในปจจุบันทางหลวงหมายเลข 41 เปนทางหลวงแผนดินสายหลักในการเช่ือมตอการเดินทาง 
สูพื ้นท ี ่ภาคใตของประเทศไทย โดยเชื ่อมตอการเดินทางระหวางจังหวัดชุมพร จังหวัดสุราษฎรธานี จังหวัด
นครศรีธรรมราช และจังหวัดพัทลุง โดยเปนสวนหน่ึงของทางหลวงเอเชียหมายเลข 2 (AH2) ซ่ึงในปจจุบัน
มีปริมาณจราจรสูง และมีรถขนาดใหญสัญจรเปนจำนวนมาก ซ่ึงสองขางของทางหลวงเปนพ้ืนที่ชุมชน
ประกอบดวย ที่อยูอาศัย ตลาดผลิตผลทางการเกษตร (เชน ทุเรียน มังคุด เงาะ ลองกองและลางสาด เปนตน) 
สถานีบริการน้ำมัน ร านคา และรานอาหาร โดยทางหลวงหมายเลข 41 มีหนาที ่เปนทางหลักในการ
เช่ือมตอการเดินทางระดับภูมิภาค ตองคำนึงถึงความคลองตัวในการเดินทาง รวมทั้งรองรับการสัญจร 
เขา-ออกพ้ืนที่สองขางทางดวย สวนทางหลวงแผนดินสายรองและทางทองถ่ินที่เขามาเช่ือมตอกับทางหลวง
หมายเลข 41 มีหนาที ่เปนโครงขายที ่เชื ่อมตอ รวบรวม และกระจายการเดินทางระหวางพื้นที่เพื ่อให
โครงขายคมนาคมในบริเวณพ้ืนที่ดังกลาวมีความสมบูรณตอไป 

ทั ้งนี ้พื ้นที ่ของโครงการอยูระหวาง กม.61+800 ถึง กม.66+500 เป นสายทางที ่สามารถ
เช่ือมตอการเดินทางระหวางโครงขายทางหลวงกับถนนอ่ืน ๆ ในบริเวณใกลเคียง เช่ือมตอการเดินทาง
ระหวางจังหวัด อำเภอ และภายในชุมชน มีสถานที ่สำคัญหลายแหง เป นทั้งพื้นที่ทางธุรกิจและแหลง
ทองเที่ยว โดยจุดเริ่มตนของโครงการจะอยูในบริเวณกอนถึงโรงพยาบาลหลังสวน ผานจุดตัดทางหลวง
หมายเลข 4006 (แยกวังตะกอ) ผานจุดตัดทางหลวงหมายเลข 4099 (แยกเขามวง)  ผานจุดตดัถนนปากสระ 
ผานจุดตัดถนนเขาเงินกับถนนโยธาธิการชุมพร 2045 (แยกสวนสมเด็จพระศรีนครินทรชุมพร) และ 
ไปส้ินสุดโครงการที่บริเวณจุดตัดถนนประชาอุทิศ ดังแสดงในรูปที่ 5-3  

 



โครงการจางวิศวกรท่ีปรึกษาสำรวจและออกแบบปรับปรุงและแกไขปญหาการจราจร 
บนทางหลวงหมายเลข 41 ชวงจุดตัดทางหลวงหมายเลข 4006 

(แยกวังตะกอ) – ถนนประชาอุทิศ 
 

TKN / KMITL   

เอกสารประกอบการประชุม 
(กลุมยอย คร้ังที่ 2) 

-10- 

 

รูปที่ 5-3 โครงขายคมนาคมที่เกี่ยวของในพ้ืนที่
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3) ดานการจราจร 

ที ่ปรึกษาไดคาดการณปริมาณจราจรในอนาคตอยางนอย 20 ป ขางหนาหลังจากการเปด
ใหบริการ โดยไดแสดงผลการคาดการณปริมาณจราจรแยกทิศทางจราจรในแตละปอนาคตบนทางหลวง
หมายเลข 41 และบริเวณทางแยก และทำการวิเคราะหสภาพการจราจรและระดับการใหบริการ (Level 
of Service : LOS) ดังแสดงในรูปที่ 5-4 ถึงรูปที่ 5-7 ตามลำดับ โดยพิจารณาจากสวนประกอบตาง ๆ 
เชน ความเร็วของยานพาหนะ ระยะเวลาในการเดินทางความคลองตัว เปนตน ซ่ึงสามารถแบงระดับการ
ใหบริการออกเปน 6 ระดับ ดังน้ี 

• ระดับ A สภาพอิสระ (Free Flow) มีความเร็วสูง ผูขับข่ีสามารถขับรถไดอยาง อิสระ 
ตามใจชอบ ไมมีการติดขัด ไมมีผลกระทบจากรถยนตคันดานหนา 

• ระดับ B สภาพอยู ต ัว (Stable Flow) อาจมีผลกระทบจากรถยนตค ันด านหนา  
สงผลกระทบตอความเร็วบางเล็กนอย 

• ระด ับ C อยู  ในสภาพอยู ต ัว (Stable Flow) การ เล ือกใช ความเร ็ วถ ูกจำกัด  
ไดรับผลกระทบจากรถยนตคันดานหนา สงผลตอความเร็ว เกิดการชะลอตัว  

• ระดับ D ใกลสภาพไมอยูตัว (Approach Unstable Flow) ผูขับข่ีจำเปนตองขับตาม 
รถคันหนา ไมสามารถเพ่ิมความเร็วได เกิดการชะลอตัว 

• ระดับ E สภาพไมอยูตัว (Unstable Flow) การจราจรเริ่มติดขัด มีการหยุดบางบางครัง้ 
จากผลกระทบจากรถยนตคันดานหนา 

• ระดับ F สภาพติดขัด (Force Flow) การไหลของจราจรและความเร็วต่ำ มีการติดขัด 
เปนแถวยาว การเคล่ือนที่เปนไปอยางชามาก หรือเกินความจุที่ถนนจะรับได 
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รูปที่ 5-4 ผลการวิเคราะหสภาพการจราจร 

และระดับการใหบริการในอนาคต 
บนทางหลวงหมายเลข 41 กรณีไมมีโครงการ 

รูปที่ 5-5 ผลการวิเคราะหสภาพการจราจร 
และระดับการใหบริการในอนาคต 

บนทางหลวงหมายเลข 41 กรณีมีโครงการ 

ผลการวิเคราะหสภาพการจราจรและระดบัการใหบริการบนทางหลวงหมายเลข 41 ในแตละ 
ปอนาคต ซ่ึงพบวาหากไมมีโครงการพัฒนาปรับปรุงแกไขปญหาการจราจร สภาพการจราจรบนทางหลวง
หมายเลข 41 จะมีระดับการให บร ิการลดลงอยางตอเนื ่อง ความคลองตัวในการเดินทางสัญจรลดลง  
มีสภาพการจราจรหนาแนนติดขัดในชวงเวลาเรงดวน โดยมีระดับการใหบรกิารระดบั E ตั้งแตป พ.ศ. 2578 
เปนตนไป ดังแสดงในรูปที่ 5-4 จำเปนตองมีการขยายชองจราจร และปรับปรุงเปนทางแยกตางระดับเพ่ือ
เพ่ิมความคลองตัว ทำใหสภาพการจราจรดีข้ึน มีระดับใหบริการอยูในชวงระดับ A - B แสดงดังรูปที่ 5-5 
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รูปที่ 5-6 ผลการวิเคราะหสภาพการจราจร 

และระดับการใหบริการในอนาคต 
บริเวณทางแยกตาง ๆ  บนทางหลวงหมายเลข 41  

กรณีไมมีโครงการ 

รูปที่ 5-7 ผลการวิเคราะหสภาพการจราจร 
และระดับการใหบริการในอนาคต 

บริเวณทางแยกตาง ๆ บนทางหลวงหมายเลข 41  
กรณีมีโครงการ 

จากผลการวิเคราะหดังกลาวพบวา ในปอนาคตสภาพการจราจรจะหนาแนนมากย่ิงข้ึนทำให
โครงขายทางหลวงและทางแยกตาง ๆ  มีความติดขัดโดยมีระดับการใหบริการระดับ E และระดับ F แสดง
ดังในรูปที่ 5-6 ดังน้ัน โครงการจึงไดมีการออกแบบพัฒนาการแกไขปญหาการจราจรโดยการขยายชอง
จราจร และปรับปรุงกอสรางเปนทางแยกตางระดบัทีท่างแยกวังตะกอ ทางแยกสวนสมเด็จพระศรีนครนิทร
ชุมพร และสะพานบกครอมจุดกลับรถบริเวณหนาหมวดทางหลวงหลังสวน และการปรับปรุงจุดกลับรถ 
และปรังปรุงรอบจังหวะระบบสัญญาณไฟจราจรใหสอดคลองกับปริมาณจราจรแตละทิศทาง ทำให
โครงการมีสภาพการจราจรดีข้ึน ระดับการใหบริการดีข้ึน และมีความปลอดภัยในการสัญจรขับข่ีมากข้ึน 
โดยผลการวิเคราะหสภาพการจราจรในอนาคตป พ.ศ. 2593 ภาพรวมดีข้ึน ระดับการใหบริการโดยสวน
ใหญอยูในระดับ A มีความคลองตัวดีมาก ทางแยกวังตะกอและทางแยกสวนสมเด็จฯ มีระดับการใหบริการ
ระดับ B และระดับ C ซ่ึงมีความหนาแนนและความคลองตัวปานกลาง สรุปแสดงดังในรูปที่ 5-7 
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4) ดานอุทกวิทยาและการระบายน้ำ  

พ้ืนที่ศึกษาโครงการของทางหลวงหมายเลข 41 อยูในพ้ืนที่ลุมน้ำภาคใตฝงตะวันออกตอนบน 
โดยทิศทางการไหลของน้ำจะไหลจากเทือกเขาทางด านทิศตะวันตก ลงสู ทะเลอาวไทยทางดาน 
ทิศตะวันออก พบวามีคลองหลังสวนเปนทางน้ำขนาดใหญซ่ึงมีความยาว 100 กิโลเมตร โดยในชวงที่ตัดผาน
บริเวณพ้ืนที่โครงการมีความกวางประมาณ 50.00 เมตร และความลึกประมาณ 3.60 เมตร ระดับน้ำข้ึน
สูงสุด 2.38 ม.รทก. ระดับน้ำลงต่ำสุด -0.81 ม.รทก. มีความจุน้ำกอนลนตล่ิง 1,000-1,200 ลูกบาศกเมตร 
และจากการสำรวจเสนทางการสัญจรทางน้ำในปจจบุัน และจากการอนุเคราะหขอมูลของสำนักงานเจาทา
ภูมิภาค สาขาชุมพร กรมเจาทา พบวาไมมีการสัญจรทางน้ำจากเรือบรรทุกผูโดยสารและเรือขนสงสินคา 
หรือมีทาเรือขนาดใหญ 

จากการตรวจสอบพ้ืนที่รับน้ำโครงการมีพบวาพ้ืนที่รับน้ำแบงออกเปนลุมน้ำยอย ๆ ได 2 พ้ืนที่ 
ดังแสดงในรูปที่ 5-8 ประกอบดวย พ้ืนที่ A1 และพ้ืนที่ A2 มีทางระบายน้ำ ไดแก ทางน้ำสาธารณะใกลเคยีง
กับรานอาหารฟายามเย็น และคลองหลังสวน พบวาขนาดของพ้ืนที่รับน้ำรวมทั้งหมดแตละพ้ืนที่นอยกวา 
25 ตารางกิโลเมตร ดังน้ัน ที่ปรึกษาไดใชวิธี Rational ในการคำนวณหาปริมาณน้ำหลาก  

ที่ปรึกษาไดวิเคราะหประเมินขีดความสามารถในการระบายน้ำจากผลการสำรวจแนวทอตาง ๆ  
และระบบระบายน้ำพ้ืนที่โครงการในปจจุบัน พบวาในพ้ืนที่ A1 เปนพ้ืนที่ราบลุมต่ำมักมีน้ำทวมขังเปน
ประจำในชวงฤดูฝนตกหนัก ระบบระบายน้ำในพ้ืนที่ A1 รองรับไมเพียงพอ จำเปนตองมีการปรับปรุงระบบ
ระบายน้ำใหมีประสิทธิภาพมากข้ึน  
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รูปที่ 5-8 พ้ืนที่รับน้ำของโครงการและทศิทางการไหลของน้ำ 
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6. รูปแบบการพัฒนาโครงการ  

6.1 การออกแบบรายละเอียดงานทาง 

การศึกษารูปตัดของโครงการ จะเร ิ่มที ่ศึกษารูปตัดของถนนในโครงการที ่มีอยูเดิมดังแสดงใน 
รูปที่ 6-1 โดยที่ถนนเดิมของโครงการมีขนาด 4 ชองจราจร ความกวางชองจราจร 3.50 เมตร ความกวาง
ไหลทางดานในขางละ 1.50 เมตร ความกวางไหลทางดานนอกขางละ 2.50 เมตร และเกาะกลางแบบรอง 

 

รูปที่ 6-1 รูปตัดถนนเดิมของทางหลวงหมายเลข 41 

การวิเคราะหการขยายชองจราจรที่ปรึกษาไดใชผลการคาดการณปริมาณจราจรบนทางหลวง
หมายเลข 41 ในป พ.ศ. 2593 โดยแบงพ้ืนที่ในการวิเคราะหออกเปนชวงตนและชวงทายโครงการ ชวงตน
โครงการ เริ่มจากบริเวณหนาศูนยบริการรถยนตฟอรด กอนถึงโรงพยาบาลหลังสวน ไปจนถึงตลาดอวยชัย 
ชวงทายโครงการ เริ่มจากตลาดอวยชัย ไปจนถึงหนาปมพีทีใกลกับแยกปอมพะเนียด จากผลการศึกษา
พบวาตองการชองจราจรตอทิศทางมากกวา 3 ชองในชวงตนโครงการ และตองการชองจราจรตอทิศทาง
เพียง 3 ชองในชวงทายโครงการ ดังน้ัน ที่ปรึกษาจึงไดออกแบบปรับปรุงขยายชองจราจรเปน 10 ชอง
จราจรและใหอยูภายในเขตทางหลวงเดิม ซ่ึงการขยายชองจราจรในครั้งน้ีจะเปนการออกแบบขยายคนัทาง
เดิมแบบเต็มเขตทาง เพ่ือเปนการเพ่ิมขีดความสามารถในการรองรบัปริมาณจราจรและอำนวยความสะดวก
ในการเดินทางสัญจรและขนสงสินคา เพ่ิมความคลองตัว นอกจากน้ี ยังสามารถจัดสรรพ้ืนที่ในการบริหาร
จัดการพ้ืนที่เกาะกลางถนน จุดกลับรถ ทางเทา และระบบระบายน้ำตอไป รวมทั้งยังเปนการลดปญหาการ
รุกล้ำเขตทางหลวงของประชาชนซ่ึงจะเปนอุปสรรคในการพัฒนาถนนโครงการในอนาคต  
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จากการพิจารณาหลักเกณฑทั ้งทางด านวิศวกรรมและการจราจรขนสง ด านเศรษฐกิจ และ 
ดานผลกระทบสิ ่งแวดล อม ของรูปต ัดทางหลวง พบวาร ูปต ัดทางหลวงขนาด 10 ชองจราจร  
แบงทิศทางการจราจรดวยเกาะกลางกำแพงคอนกรีต (Barrier Median) มีความเหมาะสมมากที่สุดตอ 
การพัฒนาโครงการ โดยที่ปรึกษาไดออกแบบใหเปนเกาะกลางกำแพงคอนกรีตตลอดแนวเสนทาง และใหมี
เขตทาง 60.00 เมตร โดยมีองค ประกอบของทางหลวงประกอบดวย ชองจราจรทางหลักจำนวน 6  
ชองจราจร (ทิศทางละ 3 ชองจราจร) ความกวางของชองจราจรชองละ 3.50 เมตร ไหลทางดานในกวาง
ขางละ 1.00 เมตร เปนอยางนอย โดยแบงแยกชองจราจรดวยเกาะกลางแบบกำแพงคอนกรีต ความกวาง 
0.61-0.62 เมตร และมีชองจราจรทางคูขนานจำนวน 4 ชองจราจร (ทิศทางละ 2 ชองจราจร) ทั้งน้ี รูปแบบ
ดังกลาวเปนรูปแบบของเกาะกลางที่รถในทิศทางตรงสามารถสัญจรไดอยางสะดวกรวดเร็ วและมีความ
ปลอดภัยสูง ดังแสดงในรูปที่ 6-2 และรูปที่ 6-3 ตามลำดับ 

 
รูปที่ 6-2 ทางเลือกที่เหมาะสมกับพ้ืนที่โครงการ ทางหลวง 10 ชองจราจร 

 
รูปที่ 6-3 กรณีทางหลวงขนาด 10 ชองจราจร แบงทิศทางการจราจร 

ดวยเกาะกลางกำแพงคอนกรีต (Barrier Median) 
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สำหรับตำแหนงทางเขา-ออกระหวางทางหลักและทางขนาน ที ่ปรึกษาไดพิจารณาออกแบบ 
ใหปลอดภัยและสอดคลองกับการใชงานของประชาชนในพ้ืนที่ โดยไดกำหนดทางเขา-ออกระหวางทางหลัก
และทางขนานทั้งหมด 3 จุด ไดแก 

1) บริเวณ กม.63+075  

• ทิศทางมุงสูจังหวัดสุราษฎรธาน ีกำหนดใหเปนทางออกเพ่ือใหผูทีเ่ดินทางลงจากสะพาน
ขามแยกวังตะกอสามารถเดินทางเขาสูแยกเขามวง-วัดแหลมทรายได 

• ทิศทางมุงสูกรุงเทพฯ กำหนดใหเปนทางออกเพ่ือใหผูที่เดินทางในชองจราจรทางหลัก
สามารถเดินทางเขาสูทางหลวงหมายเลข 4006 (ระนอง) อีกทั ้งยังสามารถเดินทางเขาสูโรงพยาบาล 
หลังสวน ตลาดมรกต และพ้ืนที่ชุมชนบริเวณใกลเคียงได 

 
รูปที่ 6-4 ทางเขา-ออกระหวางทางหลักและทางขนานบริเวณ กม.63+075 

2) บริเวณ กม.64+175  

• ทิศทางมุงสูจังหวัดสุราษฎรธานี กำหนดใหเปนทางออกเพ่ือใหผูที่สัญจรบนทางหลัก
สามารถออกจากทางหลักเพ่ือกลับรถบริเวณใตสะพานขามแมน้ำหลังสวนได 

• ทิศทางมุงสูกรุงเทพฯ กำหนดใหเปนทางเขาเพ่ือใหผูที่สัญจรบนทางคูขนานและตองการ
หลีกเล่ียงการจราจรบริเวณแยกวังตะกอสามารถสามารถเดินทางเขาสูสะพานขามแยกวังตะกอได 

 
รูปที่ 6-5 ทางเขา-ออกระหวางทางหลักและทางขนานบริเวณ กม.64+175 
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3) บริเวณ กม.66+300 

• ทิศทางมุงสูจังหวัดสุราษฎรธาน ีกำหนดใหเปนทางออกเพ่ือใหผูทีเ่ดินทางลงจากสะพาน
ขามแยกสวนสมเด็จฯสามารถเดินทางเขาสูแยกปอมพะเนียดได 

• ทิศทางมุงสูกรุงเทพฯ กำหนดใหเปนทางออกเพ่ือใหผูที่เดินทางลงจากสะพานยกระดับ
ขามแยกปอมพะเนียดสามารถออกจากทางหลักเพ่ือเดินทางเขาสูแยกสวนสมเด็จฯ และกลับรถใตสะพาน
ขามแมน้ำหลังสวนได 

 
รูปที่ 6-6 ทางเขา-ออกระหวางทางหลักและทางขนานบริเวณ กม.66+300 

6.2 รูปแบบจุดกลับรถภายในโครงการ 

การออกแบบจุดกลับรถตลอดแนวเสนทางของโครงการพิจารณาตำแหนงจุดกลับรถจากความ
เหมาะสมตอสภาพพ้ืนที่ การใชงานของประชาชนในพ้ืนที่ ความปลอดภัยของผูที่ใชทางหลักและ ผูที่ใช 
จุดกลับรถ โดยการเลือกจุดกลับรถคำนึงถึงระยะหยุดรถปลอดภัย และปริมาณการจราจรในทิศทางตรง
ขามที ่เหมาะสมตอการการมีจุดกลับรถ ซึ ่งท ี ่ปรึกษาไดออกแบบใหจุดกลับรถตลอดแนวเสนทางของ
โครงการเปนจุดกลับรถใตสะพานสำหรับรถบรรทกุขนาดใหญ และรถขนาดเล็ก โดยมีความสูงชองลอดทางดิง่ 
4.00 – 5.50 เมตร และได ออกแบบใหมีจุดกลับรถทั้งสิ ้น 5 จุด ด ังแสดงในรูปที ่ 6-7 ถึงรูปที่ 6-12
ตามลำดับ โดยมีรายละเอียดดังตอไปน้ี 

1) บริเวณ กม.61+450 และ 61+825 จุดกลับรถใต สะพานสำหรับรถบรรทุกขนาดใหญ 
บริเวณถัดจากหนาตลาดมรกต ความสูงชองลอด 5.50 เมตร 

2) บริเวณ กม.62+250 จุดกลับรถใตสะพานยกระดับบริเวณถัดจากโรงพยาบาลหลังสวน 
ความสูงชองลอด 5.50 เมตร 

3) บริเวณ กม.62+540 จุดกลับรถใตสะพานบริเวณแยกวังตะกอ ความสูงชองลอด 5.50 เมตร 

4) บริเวณ กม.65+300 และ 65+450 จุดกลับรถใตสะพานขามแมน้ำหลังสวน ความสูงชองลอด 
4.50 เมตร 

5) บริเวณ กม.66+850 จุดกลับรถใตสะพานยกระดับหนาหมวดทางหลวงหลังสวน ความสูงชองลอด 
5.50 เมตร 
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รูปที่ 6-7 ตำแหนงจุดกลับรถตลอดแนวเสนทางของโครงการ 
 

 

รูปที่ 6-8 จุดกลับรถใตสะพานบริเวณตลาดมรกต 
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รูปที่ 6-9 จุดกลับรถใตสะพานบริเวณโรงพยาบาลหลังสวน 

 

รูปที่ 6-10 จุดกลับรถใตสะพานบริเวณแยกวังตะกอ 
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รูปที่ 6-11 จุดกลับรถใตสะพานขามแมน้ำหลังสวน 

 

รูปที่ 6-12 จุดกลับรถใตสะพานยกระดับหนาหมวดทางหลังสวน 
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6.3 การออกแบบรายละเอียดทางแยก 

6.3.1 ผลการการคัดเลือกรูปแบบทางแยกตางระดับที่เหมาะสมตอการพัฒนาโครงการ 

จากการคัดเลือกรูปแบบทางแยกตางระดับ สามารถสรุปไดวารูปแบบทีเ่หมาะสมตอการพัฒนา
โครงการแสดงไดดังรูปที่ 6-13 โดยมีรายละเอียดดังตอไปน้ี 

• ตลาดมรกต : ปดจุดกลับรถเกาะกลางเดิมบริเวณทางเขาตลาด 

• โรงพยาบาลหลังสวน : ปดจุดกลับรถเกาะกลางเดิมบริเวณหนาโรงพยาบาล 

• แยกวังตะกอ : สะพานขามทางแยกวังตะกอและยกระดับถึงวิทยาลัยเทคนิคชุมพร
บริหารธุรกิจ จำนวน 6 ชองจราจร 

• แยกเขามวง-วัดแหลมทราย : ปดเกาะกลางบริเวณทางแยก 

• ตลาดอวยชัย : ปดเกาะกลางทางเขาตลาด 

• แยกสวนสมเด็จพระศรีนครินทรชุมพร : สรางสะพานขามแมน้ำหลังสวนใหมและยกระดับ
ขามแยกสวนสมเด็จฯ 

• แยกปอมพะเนียด : คงไวดังเดิม (ปดเกาะกลางบริเวณทางแยก) 

• จุดกลับรถบริเวณหนาหมวดทางหลวงหลังสวน : สรางสะพานยกระดับพรอมจุดกลับรถ 
ใตสะพาน 

 

 

รูปที่ 6-13 รูปแบบที่เหมาะสมตอการพัฒนาโครงการ 
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เพ่ือใหเกิดความสะดวกและปลอดภัยในการเดินทางมากย่ิงข้ึน ที่ปรึกษาไดทำการรื้อสะพานขาม
แมน้ำหลังสวนและกอสรางใหมทัง้ทางหลักจำนวน 10 ชองจราจร และทางคูขนานบริการอีกจำนวน 2 ชอง
จราจรดังแสดงในรูปที่ 6-14 และรูปที่ 6-15 ซ่ึงจะเพ่ิมพ้ืนที่การจราจรใหเหมาะสมและสอดคลองกับชอง
จราจรกอนข้ึนสะพานขามแมน้ำหลังสวน 

 
รูปที่ 6-14 รูปแบบสะพานขามแมน้ำหลังสวน 

 

รูปที่ 6-15 รูปตัดบริเวณทางลงสะพานทางขนานขามแมน้ำหลังสวน 
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6.3.2 ผลกระทบและแนวทางการแกไขปญหาบริเวณโครงการ  

จากผลการคัดเลือกรูปแบบทางแยกตางระดับพบวา การปรับปรุงพ้ืนที่บางแหง ไดแก การปด 
จุดกลับรถบริเวณหนาตลาดมรกต การปดแยกเขามวง-วัดแหลมทราย และการปดจุดกลับรถบริเวณหนา
ตลาดอวยชัย จะสงผลกระทบตอประชาชน และผู ประกอบการในพื ้นที ่ ท ี ่ปร ึกษาไดให ขอแนะนำ 
และขอเสนอแนะเบื้องตนดังน้ี 

1) การปดจุดกลับรถบริเวณหนาตลาดมรกต  

ปจจุบันพบวามีปริมาณจราจรทีก่ลับรถสูงกวาความสามารถในการใหบริการ ทำใหจุดกลับรถ
แหงนี ้ม ีความไมเหมาะสมในดานความปลอดภัย อีกทั ้งหากมีการกอสรางสะพานขามแยกวังตะกอ 
ตามรูปแบบที่ถูกคัดเลือก ทางลงสะพานจะอยูตรงกับบริเวณทางเขาตลาดมรกต ทำใหจำเปนตองปดเกาะ
กลางถนน ผลกระทบจากการปดเกาะกลางดังกลาว ทำใหรถบรรทุกในทิศทางที่มาจากกรุงเทพตองไปใช
จ ุดกลับรถที ่ใตสะพานขามแยกวังตะกอที ่อยูหางจากจุดกลับรถเดิม 850 เมตร สวนรถยนตขนาดเล็ก
สามารถใชจุดกลับรถใตสะพานบริเวณหนาโรงพยาบาลหลังสวน ซ่ึงหางจากจุดกลับรถเดิม 590 เมตร 
สำหรับรถในทิศทางที่มาจากจังหวัดสุราษฎรธานีตองไปใชจุดกลับรถบริเวณโรงแรมชุมทองซ่ึงหางจากจุด
กลับรถเดิม 1.45 กิโลเมตร ซ่ึงจากการรวบรวมคะแนนที่ไดจากแบบสอบถามความคิดเห็นของประชาชน
ในพ้ืนที่พบวาประชาชนรอยละ 40.91 เห็นดวยที่กับรูปแบบการพัฒนาทางแยกตางระดับที่ถูกคัดเลือก 
ดังแสดงในรูปที่ 6-16 

 
หมายเหตุ : รูปแบบที่ 1 กอสรางสะพานขามแยกวังตะกอและโรงพบาบาลหลังสวน ปดจุดกลับรถหนาตลาดมรกต 
 รูปแบบที่ 2 กอสรางสะพานขามแยกวังตะกอและทางลอดแยกเขามวง-แหลมทราย ติดตั้งสัญญาณไฟจราจร 
 รูปแบบที่ 3 กอสรางสะพานขามแยกวังตะกอ โรงพบาบาลหลังสวน และตลาดมรกต 

รูปที่ 6-16 ระดับความเห็นของประชาชนในพ้ืนที่ตอรูปแบบทางเลือกทางแยกตางระดับ (ชวงตนโครงการ)  

อยางไรก็ตาม ไดมีประชาชนที่ไดรับผลกระทบจากการปดจุดกลับรถบริเวณหนาตลาดมรกต  
แจงเรื่องความเดือดรอนที่จะไดรับเขามายังแขวงทางหลวงชุมพรภายหลังการประชุมสรุปผลการคัดเลือก
รูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 2) วาทางเลือกที่ไดรับการคดัเลือกบริเวณตอนตนของโครงการ 
จะทำใหตองใชระยะทางในการกลับรถมากข้ึน และการเดินทางไปกลับรถของรถบรรทกุก็ทำใหเกิดการตดั
กันกับกระแสจราจรในทางหลักเชนเดิม สงผลใหเกิดความเดือดรอนตอประชาชนที่เคยใชบริการจุดกลับรถ
ดังกลาว 
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จากการประชุมความกาวหนา ครั้งที่ 3 (ครั้งที่ 2/2568) ของคณะกรรมการฯ กรมทางหลวง  
มติท ี ่ประชุมมีขอคิดเห็นและขอเสนอแนะใหที่ปรึกษาทำการศึกษาถงึแนวทางในการแกปญหาความ
เดือดรอนของประชาชนที่อาจจะเกิดข้ึนภายหลังจากที่มโีครงการ ซ่ึงที่ปรึกษาไดรวบรวมขอมูลเพ่ิมเติมและ
ไดทำการเสนอแนวทางในการแกปญหาในแตละแยก ไดแก 

ที่ปรึกษาไดออกแบบเพ่ิมความยาวสะพานใหจุดส้ินสุดโคงดิ่งของสะพานอยูบริเวณกอนศูนย
อีซูซุสาขาหลังสวน (กม.61+075) และสรางจุดกลับรถใตสะพานสำหรับรถบรรทุกบริเวณรานฟายามเย็น 
ซ่ึงหางจากตลาดมรกตประมาณ 100 เมตร (กม.61+450) ดังแสดงในรูปที่ 6-17 

 

รูปที่ 6-17 รูปแบบการปรับปรุงสะพานยกระดับขามผานหนาตลาดมรกต 

2) การปดแยกเขามวง-วัดแหลมทราย  

เนื ่องจากทางแยกแหงนี ้เปนสาเหตุที่ทำใหประสิทธิภาพในการใหบริการทางหลวงลดลง 
เพราะมีการตัดกันของกระแสจราจร จึงทำใหเกิดปญหาการจราจรติดขัด รวมทั้งทำใหเกิดปญหาในเรื่อง
อุบัติเหตุ อีกทั้งหากมีการพัฒนาปรับปรุงทางแยกวังตะกอเปนทางแยกตางระดับ จะทำใหการจราจรเกิด
ความไมตอเนื ่องหากไมม ีการปดทางแยกเขามวง-วัดแหลมทราย ซึ ่งการปดทางแยกดังกลาวจะทำให
การจราจรบางสวน (รถเล้ียวขวา) ตองไปกลับรถไกลข้ึน แตผลการสำรวจพบวามีปรมิาณไมมากนัก สำหรบั
ผูที่เดินทางมาจากจังหวัดสุราษฎรธานี ตองไปกลับรถบรเิวณแยกวังตะกอ ซ่ึงหางจากแยกเขามวง-วัดแหลม
ทรายเปนระยะทางประมาณ 700 เมตร และสำหรับผูตองการออกจากแยกเขามวง-วัดแหลมทรายและ
เด ินทางไปสู กร ุงเทพมหานครตองไปกลับรถที ่บร ิเวณใต สะพานขามแมน้ำหลังสวน ซึ ่งห างจาก 
แยกเขามวง-วัดแหลมทรายเปนระยะทางประมาณ 2.1 กิโลเมตร จากการสำรวจโครงขายของถนน พบวา 
มีทางเลือกในการเดินทางบนทางสายรองเพ่ือไปยังแยกวังตะกอ ดังแสดงในรูปที่ 6-18 ซ่ึงมีระยะหางจาก
แยกเขามวงวัดแหลมทรายประมาณ 3 กิโลเมตร  
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รูปที่ 6-18 เสนทางสายรองจากแยกเขามวง-วัดแหลมทราย ถึง แยกวังตะกอ 

3) การปดจุดกลับรถบริเวณหนาตลาดอวยชัย  

การเด ินทางมาจากกรุงเทพมหานครจะพบกับทางโคงกอนถึงบริเวณหนาตลาดอวยชัย  
โดยบริเวณดังกลาวยังเปนทางลงจากเนินที่มีความลาดชัน สงผลใหระยะมองเห็นและหยุดรถไมเพียงพอ 
อีกทั้งจากการสำรวจปริมาณจราจรในปจจุบันพบวามีปรมิาณจราจรทีก่ลับรถสูงกวาความสามารถในการ
ใหบริการกลับรถ การเปดเกาะกลางบริเวณทางเขาตลาดอวยชัยจึงเปนจุดที่ไมเหมาะสม และเปนจุดเส่ียง
ในการเกิดอุบัติเหตุ แต การปดเกาะกลางจะสงผลกระทบตอผูที ่เดินทางที่มาจากจังหวัดสุราษฎรธานี 
เพ่ือเขาตลาดอวยชัย ตองไปกลับรถบริเวณแยกวังตะกอ ซ่ึงหางจากตลาดอวยชัยเปนระยะทางประมาณ 
1.5 กิโลเมตร 

4) การเวนคืนที่ดินบริเวณทางแยก 

การขยายชองจราจรบนทางหลวงจำเป นต องมีการปรับปรุงพื ้นท ี ่บร ิ เวณทาง แยก  
โดยการออกแบบชองจราจรสำหรับเล้ียวซายจะพิจารณาใหมีความเหมาะสมกับลักษณะของรถที่สัญจรใน
พ้ืนที่ จะชวยทำใหการจราจรไหลเวียนไดอยางปลอดภัยและราบรื่น อยางไรก็ตาม มีความจำเปนที่ตองขอ
เวนคืนที่ดินบางสวนเพ่ือใหสอดคลองกับการขยายตัวในอนาคต ในการออกแบบวงเล้ียวเหลาน้ีจะพิจารณา
ถึงความปลอดภัยเปนหลัก นอกจากน้ันยังใหความสำคัญกับการลดผลกระทบตอพ้ืนที่โดยรอบดวยเชนกัน 
ดังน้ันจึงไดออกแบบใหใชพ้ืนที่เวนคืนนอยที่สุด ขณะเดียวกันก็ยังคงยึดมาตรฐานสำหรับรัศมีวงเล้ียวของ
ยานพาหนะใหเหมาะสม เพื ่อให ม ั่นใจวารถจะสามารถเลี ้ยวผานไดอยางสะดวกและปลอดภัย โดยมี
รายละเอียดดังตารางที่ 6-1 และรูปที่ 6-19 ถึงรูปที่ 6-22 ตามลำดับ 
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ตารางที่ 6-1 ตารางระบุประเภทรถบรรทุกที่ใชในการออกแบบในแตละแยก 
พ้ืนที่แยก ขนาดรถบรรทุกที่ใชออกแบบ 

แยกวังตะกอ รถบรรทุกก่ึงพวง (WB-19) 
แยกเขามวง-วัดแหลมทราย รถบรรทุกก่ึงพวง (WB-19) 
แยกสวนสมเด็จพระศรีนครินทรชุมพร รถสิบลอ (SU-12) 
แยกปอมเพนียด รถบรรทุกก่ึงพวง (WB-19) 

 

 
รูปที่ 6-19 รูปแบบชองทางเลี้ยวและพ้ืนที่เวนคืนที่ดินบริเวณแยกวังตะกอ  

รูปแบบปกติ (ซาย) และรูปแบบลดผลกระทบ (ขวา) 
 

 
รูปที่ 6-20 รูปแบบชองทางเลี้ยวและพ้ืนที่เวนคืนที่ดินบริเวณแยกเขามวง-วัดแหลมทราย  

รูปแบบปกติ (ซาย) และรูปแบบลดผลกระทบ (ขวา) 
  



โครงการจางวิศวกรท่ีปรึกษาสำรวจและออกแบบปรับปรุงและแกไขปญหาการจราจร 
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รูปที่ 6-21 รูปแบบชองทางเลี้ยวและพ้ืนที่เวนคืนที่ดินบริเวณแยกสวนสมเด็จพระศรีนครินทรชุมพร  
รูปแบบปกติ (ซาย) และรูปแบบลดผลกระทบ (ขวา) 

 

รูปที่ 6-22 รูปแบบชองทางเลี้ยวและพ้ืนที่เวนคืนที่ดินบริเวณแยกปอมพะเนียด  
รูปแบบปกติ (ซาย) และรูปแบบลดผลกระทบ (ขวา) 

6.3.3 สรุปรูปแบบในการพัฒนาโครงการ  

จากผลการคัดเลือกรูปแบบทางแยกตางระดับ ตลอดจนการแกปญหาผลกระทบที ่เกิดขึ้นกับ
ประชาชนในพ้ืนที่เพ่ือลดผลกระทบจากรูปแบบที่ไดรับการคัดเลือก สามารถสรุปรายละเอียดของรูปแบบ
การพัฒนาโครงการบริเวณทางแยก จุดกลับรถระดับพ้ืน และรูปแบบการสัญจร ดังแสดงในรูปที่ 6-23 ถึง
รูปที่ 6-29 ตามลำดับ 
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รูปที่ 6-23 รูปแบบการพัฒนาโครงการบริเวณแยกวังตะกอ  



โครงการจางวิศวกรท่ีปรึกษาสำรวจและออกแบบปรับปรุงและแกไขปญหาการจราจร 
   บนทางหลวงหมายเลข 41 ชวงจุดตัดทางหลวงหมายเลข 4006 

(แยกวังตะกอ) – ถนนประชาอุทิศ 
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รูปที่ 6-24 รูปแบบการพัฒนาโครงการบริเวณแยกสวนสมเด็จพระศรีนครินทรขุมพร  



โครงการจางวิศวกรท่ีปรึกษาสำรวจและออกแบบปรับปรุงและแกไขปญหาการจราจร 
   บนทางหลวงหมายเลข 41 ชวงจุดตัดทางหลวงหมายเลข 4006 

(แยกวังตะกอ) – ถนนประชาอุทิศ 
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รูปที่ 6-25 รูปแบบการพัฒนาโครงการบริเวณหนาหมวดทางหลวงหลังสวน 

  



โครงการจางวิศวกรท่ีปรึกษาสำรวจและออกแบบปรับปรุงและแกไขปญหาการจราจร 
   บนทางหลวงหมายเลข 41 ชวงจุดตัดทางหลวงหมายเลข 4006 

(แยกวังตะกอ) – ถนนประชาอุทิศ 
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รูปที่ 6-26 แผนภาพการสัญจรบริเวณทางแยกวังตะกอ 

  



โครงการจางวิศวกรท่ีปรึกษาสำรวจและออกแบบปรับปรุงและแกไขปญหาการจราจร 
   บนทางหลวงหมายเลข 41 ชวงจุดตัดทางหลวงหมายเลข 4006 

(แยกวังตะกอ) – ถนนประชาอุทิศ 
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รูปที่ 6-27 แผนภาพการสัญจรบริเวณทางแยกสวนสมเด็จพระศรีนครินทรชุมพร 

  



โครงการจางวิศวกรท่ีปรึกษาสำรวจและออกแบบปรับปรุงและแกไขปญหาการจราจร 
   บนทางหลวงหมายเลข 41 ชวงจุดตัดทางหลวงหมายเลข 4006 

(แยกวังตะกอ) – ถนนประชาอุทิศ 
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รูปที่ 6-28 แผนภาพการสัญจรบริเวณตลาดมรกตและโรงพยาบาลหลังสวน  



โครงการจางวิศวกรท่ีปรึกษาสำรวจและออกแบบปรับปรุงและแกไขปญหาการจราจร 
   บนทางหลวงหมายเลข 41 ชวงจุดตัดทางหลวงหมายเลข 4006 

(แยกวังตะกอ) – ถนนประชาอุทิศ 
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รูปที่ 6-29 แผนภาพการสัญจรบริเวณทางแยกเขามวง-วัดแหลมทราย 



โครงการจางวิศวกรท่ีปรึกษาสำรวจและออกแบบปรับปรุงและแกไขปญหาการจราจร 
บนทางหลวงหมายเลข 41 ชวงจุดตัดทางหลวงหมายเลข 4006 

(แยกวังตะกอ) – ถนนประชาอุทิศ 
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6.4 การออกแบบระบบระบายน้ำโครงการ 

การระบายน้ำปจจุบันโดยทั่วไปตามแนวเสนทางโครงการ ประกอบดวย ระบบระบายนำ้ตาม 
แนวยาว เปนคูระบายน้ำขางทางรวมกับระบบระบายน้ำตามขวางของถนน จากขอมูลการสำรวจพบวา 
แนวเสนทางโครงการ มีทอลอดกลม และสะพานขามคลอง 1 แหง ตำแหนงอาคารระบายน้ำเดิมแสดงดัง
รูปที่ 6-30 ทั้งน้ี ในสวนการศึกษาพ้ืนที่รับน้ำของโครงการไดกำหนดใหครอบคลุมพ้ืนที่รับน้ำในบริเวณ
พ้ืนที่โครงการ และพ้ืนที่ประชิดดานขางใหสามารถลำเลียงและระบายลงสูทางน้ำธรรมชาติ เช่ือมตอระบบ
ระบายน้ำในพ้ืนที่โครงการใหมีความเหมาะสม สามารถแกไขปญหาการระบายน้ำของพ้ืนที่ในปจจุบันได 

 

รูปที่ 6-30 ตำแหนงอาคารระบายน้ำของโครงการ 

การศึกษาดานชลศาสตรเปนการนำผลที่ไดจากการวิเคราะหทางอุทกวิทยารวมกับขอมูลจากการ
สำรวจ และขอมูลที่ไดจากการรับฟงความคดิเห็นของประชาชนในพ้ืนทีม่าพิจารณาออกแบบระบบระบายน้ำ
ของโครงการ โดยจะกำหนดชนิดและขนาดของอาคารระบายน้ำใหเหมาะสมพอเพียง เพ่ือใหการระบายน้ำ
ในแนวถนนโครงการ มีประสิทธิภาพไมสงผลกระทบทั้งตอการสัญจรและชุมชนสองขางทาง โดยที่ปรึกษา
ไดออกแบบระบบระบายน้ำโครงการ แสดงเปนแบบแปลนผังไดดังในรูปที่ 6-31 



โครงการจางวิศวกรท่ีปรึกษาสำรวจและออกแบบปรับปรุงและแกไขปญหาการจราจร 
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รูปที่ 6-31 การออกแบบระบบระบายน้ำของโครงการ  



โครงการจางวิศวกรท่ีปรึกษาสำรวจและออกแบบปรับปรุงและแกไขปญหาการจราจร 
บนทางหลวงหมายเลข 41 ชวงจุดตัดทางหลวงหมายเลข 4006 

(แยกวังตะกอ) – ถนนประชาอุทิศ 
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6.5 การออกแบบระบบไฟฟาแสงสวาง 

การออกแบบระบบไฟฟาแสงสวางของโครงการ แสดงดังรูปที่ 6-32  สรุปไดดังน้ี 

1) ระบบไฟฟาแสงสวางบนถนนทางหลัก (Main Road) ระดับดิน และสะพานตางระดบัใชเสาไฟ
แบบก่ิงดวงโคมคูความสูง 12 เมตร ระยะหาง 40 เมตร กำลังไฟดวงโคม 400 วัตต ความสวาง 21.5 ลักซ 

2) ระบบไฟฟาแสงสวางบนถนนทางคูขนาน (Frontage Road) ระดับดินและทางเทา ใชเสาไฟ
แบบก่ิงดวงโคมเดี่ยวความสูง 9 เมตร ระยะหาง 32 เมตร กำลังไฟดวงโคม 250 วัตต ความสวาง 21.5 ลักซ 
ดานซายทาง 

3) ระบบไฟฟาแสงสวางบนสะพานขามแมน้ำใชเสาไฟแบบกิ ่งดวงโคมคู ความสูง 12 เมตร 
ระยะหาง 40 เมตร กำลังไฟดวงโคม 400 วัตต ความสวาง 21.5 ลักซ ติดตั้งบนกำแพงคอนกรีต (Concrete 
Barrier)  

4) ระบบไฟฟาแสงสวางใตสะพานทางแยกตางระดับ จะมีการติดตั้งไฟแสงสวางลักษณะ Spott 
Light เปนไฟใหความสวางบริเวณกลางทางแยก เปนโคมไฟสาดสอง (Soft Fit Light)  

 

รูปที่ 6-32 การติดตั้งระบบไฟฟาแสงสวางของโครงการ 

  



โครงการจางวิศวกรท่ีปรึกษาสำรวจและออกแบบปรับปรุงและแกไขปญหาการจราจร 
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6.6 การออกแบบดานสถาปตยกรรม 

การออกแบบดานสถาปตยกรรมจะอาศัยการรวบรวมจุดเดนของพื้นที ่ศึกษาและการรวบรวม
ขอมูลความคิดเห ็นของประชาชนในพื ้นที ่โครงการ โดยได ออกแบบอัตลักษณประติมากรรมและ 
การปรับปรุงภูมิทัศนของพ้ืนที่โครงการ โดยคำนึงถึงวัสดุที่ใช ความยากงายในการกอสรางและบำรุงรักษา 
ความคงทนและราคาคากอสรางที่เหมาะสม มีความสวยงาม เปนที่จดจำของผูที่เดินทางสัญจรผานไปมา 
และเป นความภาคภูมิใจของคนในพื้นที่ ท ั ้งนี้ จากขอคิดเห็นของประชาชนในพื้นที่ใหม ีการออกแบบ 
อัตลักษณของพื้นที่ตอนตนโครงการที ่มีตลาดและศูนยกลางผลไมเปนประติมากรรมผลไม และพื้นที่
ตอนทายโครงการเปนเรือแขง สรุปการออกแบบไดแสดงดังรูปที่ 6-33 และรูปที่ 6-34 ตามลำดับ 

 

รูปที่ 6-33 ตัวอยางการออกแบบดานสถาปตยกรรมบริเวณพ้ืนที่ตอนตนโครงการ 

 

รูปที่ 6-34 ตัวอยางการออกแบบดานสถาปตยกรรมบริเวณพ้ืนที่ตอนทายโครงการ  
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7. การศึกษาดานสิ่งแวดลอม  

จากการรวบรวมขอมูลทรัพยากรส่ิงแวดลอมจากหนวยงานตางๆ ที่เก่ียวของ และสำรวจสภาพ
ส่ิงแวดลอมปจจุบันในภาคสนามตามแนวเสนทางโครงการและบริเวณพ้ืนที่ใกลเคียง มาใชประกอบการ
ตรวจสอบรายการข อม ูลด  านส ิ ่ งแวดล อม (Environmental Checklists) เพ ื ่ อค ัดกรองป จจัย 
ดานส่ิงแวดลอม จำนวน 29 ปจจัย พบวา มีปจจัยดานส่ิงแวดลอมจำนวน 26 ปจจัย ที่มีนัยสำคัญเพ่ือนำมา
ศึกษาผลกระทบส่ิงแวดลอมเบื้องตน (IEE) สำหรับรูปแบบของโครงการทีไ่ดรับคดัเลือกวามีความเหมาะสม 
ดังน้ี 

1) ทรัพยากรสิ ่งแวดลอมทางกายภาพ จำนวน 6 ป จจัย ได แก ทร ัพยากรดิน ธรณีวิทยาและ 
ธรณีพิบัติภัย น้ำผิวดิน อากาศและบรรยากาศ เสียง และความส่ันสะเทือน 

2) ทรัพยากรส่ิงแวดลอมทางชีวภาพ จำนวน 2 ปจจัย ไดแก นิเวศวิทยาทางบก และนิเวศวิทยา 
ทางน้ำ 

3) คุณคาการใชประโยชนของมนุษย จำนวน 7 ปจจัย ได แก น้ำเพื ่อการอุปโภคและบรโิภค 
การคมนาคมขนสง สาธารณปูโภคและสาธารณูปการ การควบคุมน้ำทวมและการระบายน้ำ การเกษตรกรรม 
นันทนาการ และการใชที่ดิน 

4) คุณคาตอคุณภาพชีวิต จำนวน 11 ปจจัย ไดแก เศรษฐกิจ-สังคม การโยกยายและการเวนคืน 
การสาธารณสุข อาชีวอนามัยและความปลอดภัย การแบงแยก อุบัติเหตุและความปลอดภัย ความปลอดภัย 
ในสังคม สุขาภิบาล ผูใชทาง โบราณสถาน  แหลงโบราณคดี ประวัติศาสตร ศิลปกรรม และมรดกทางวัฒนธรรม 
สุนทรียภาพและทัศนียภาพ 

ทั้งน้ี จากการประเมินผลกระทบจากกิจกรรมของโครงการ ทั้งในระยะเตรียมการกอสราง ระยะ
กอสราง และระยะดำเนินการ ทั ้งด านบวกและดานลบตอปจจัยดานสิ ่งแวดลอมดังกลาว พบวา  
มีผลกระทบสิ ่งแวดลอมที ่สำคัญ และ(ร าง) มาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบสิ ่งแวดลอม และ
มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดลอม ดังแสดงในตารางที่ 7-1   
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ตารางที่ 7-1 สรุปผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ปจจัย 
ดานส่ิงแวดลอม 

ผลกระทบส่ิงแวดลอม มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบส่ิงแวดลอม มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดลอม 

1. ทรัพยากรส่ิงแวดลอมทางกายภาพ 
1.1 ทรัพยากรดิน ระยะกอสราง 

การขยายชองจราจรจากขนาด 4 ชองจราจร เปน 10 
ชองจราจร ในเขตทางหลวงเดิม และกอสรางสะพาน
สะพานขามทางแยกจะมีการเปดหน าดิน โดยมี
ปริมาณดินขุดจำนวน 18,500 ลบ.ม. ปริมาณดินถม
จำนวน 42,600 ลบ.ม. โดยจะมีการนำวัสดุลูกรังหรือ
ดินถมที่ไดมาตรฐานทั้งขนาดและความแข็งแรง ถมลง
บนคันทางใหไดความหนาตามการออกแบบ แลวนำ
ว ัสดุห ินคลุก มาถมใหไดความหนาตามมาตรฐาน 
ชั้นทาง โดยไมไดมีการตัดดินในระดับลึก  
สวนการข ุดเจาะเพื ่อก อสรางฐานรากและตอมอ 
ของโครงสรางสะพานขามทางแยกจะไมสงผลกระทบ
ดานการเปลี่ยนแปลงโครงสรางของดิน อยางไรก็ตาม 
การเตรียมพื ้นที ่ งานข ุดดิน งานปรับถมพ ื ้นที่  
เป นกิจกรรมที ่จะตองมีการข ุดเจาะดิน อาจสงผล
กระทบดานการชะลางพังทลายของดินโดยเฉพาะ
ในชวงฤดูฝนได โดยคาดวาจะเปนผลกระทบดานลบ
ในระดับต่ำ 
 

1) หลีกเล ี่ยงการรื้อย ายสาธารณูปโภคพรอมกันทั้งหมด 
และในระหวางการร้ือยายใหมีการบดอัดดินเพ่ือปองกัน
การชะลางพังทลายของดิน 

2) กิจกรรมการเปดหนาดินใหทยอยเปดหนาดินเฉพาะ
บริเวณที่จะมีการกอสรางเทานั้น เพ่ือลดผลการชะลาง
พังทลายของดิน และเมื ่อเปดหน าดิน ข ุดดิน ถมดิน 
และบดอัดดินแล ว จะตองดำเน ินการใหแล วเส ร็จ
โดยเร็วเพ่ือลดการสูญเสียดิน 

3) กิจกรรมกอสรางที ่อย ูใกล แหลงน ้ำ หากจำเปนตอง
กอสรางในฤดูฝนใหหลีกเลี่ยงชวงฝนตก  

4) จุดวางกองดินใหหางจากบริเวณทางน้ำ เพ่ือปองกันการ
ชะลางจากน้ำฝน 

5) การนำดินเข ามาถมในพื้นที ่โครงการตองเก็บกองไว
บริเวณพ้ืนที่กอสรางที่เปนเขตทางของโครงการเท านั้น 
และตองมีวัสดุปดคลุมอยางมิดชิด 

6) ในชวงดำเนินการขุดเจาะฐานรากของโครงสรางสะพาน 
ผูรับเหมากอสรางตองจัดใหมีรถบรรทุกรอรับเศษมวล
ดินจากการดำเนินงานกอสราง ลำเลียงออกจาก พ้ืนที่ 
ไปไวยังจุดกองดินที่กำหนดไว 

7) การนำดินเขามาในพ้ืนที่ตองรีบดำเนินการบดดินใหแนน 
เพ่ือปองกันการชะลางของดินออกจากพ้ืนที่โครงการ 

- 
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8) หม่ันตรวจสอบเคร่ืองจักรและอุปกรณตางๆ ใหอยูใน
สภาพดีเพ่ือปองกันการร่ัวไหลของน้ำมันจากเคร่ืองยนต 
สูพ้ืนดิน 

9) กรณีที่มีสารละลายโพลิเมอรเหลือจากการกอสร างใน
แตละครั ้งผู รับเหมากอสรางตองสูบกลับไปในถังเกบ็
สารละลายและนําสารดังกลาวมาใช ในการกอสราง 
สวนอื่นที่เหลือตอไป 

10) กรณีที่ตองกําจัดสารละลายโพลิเมอร ผูรับเหมากอสราง
กําจัดดวยการผสมสารละลาย โพล ิเมอรก ับ ว ัส ดุ
ธรรมชาติ ไดแก ขี้เลื่อย ฟางขาว เศษหญา และนําไป
ถมบริเวณแนวเขตทางโครงการ 

11) แยกเก็บกองดินที่ปนเปอนสารละลายโพลิเมอร ออก
จากดินที่ไมปนเปอน 

12) กำหนดปริมาณการใชสารละลายโพลิเมอรใหเพียงพอ
ตอการใช งานเพื ่อลดปริ มาณการเก ็บสารล ะล าย 
โพลิเมอรในพ้ืนที่ 

ระยะดำเนินการ 
กิจกรรมในระยะนี้ ทำเพ่ือใหถนนมีสภาพการใชงาน
ดี มีทั้งการบำรุงรักษาตามชวงเวลาที่กำหนด หรือ
ซอมฉุกเฉินซึ่งดำเนินการเฉพาะจุดที่ชำ รุดเสียหาย 
ไมมีการข ุดเป ดหนาดิน อันเปนการอำนวยความ
สะดวกใหผ ู ใช ทางอยางสะดวกปลอดภัย จึงไมมี
ผลกระทบ 
 

1) ตรวจสอบเคร่ืองจักรและอุปกรณตาง ๆ ใหอยูในสภาพ
ดีและพรอมใช เพ่ือปองกันการร่ัวไหลของน้ ำ มันห รือ
น ้ำมันเครื่องจากเครื่องจักรกลที่นำมาใช ก อนดำเนิน
กิจกรรมการซอมบำรุงผิวทาง 

- 
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1.2 ธรณีวิทยา
และธรณีพิบัติภัย 

ระยะกอสราง 
ผลกระทบตอสภาพทางธรณีวทิยา 
พื ้นที ่โครงการสวนใหญมีสภาพทางธรณีวิทยาเปน
ตะกอนน้ำพา (Qa) ประกอบดวย กรวด และทราย 
ทรายแปง และดินเหนียว เก ิดจากน้ำพัดพา กรวด 
หิน ดิน ทราย สำจากผลการสำรวจช ั้นดินบริเวณ
โครงการจำนวน 14 หลุม พบวา บริเวณสะพานขาม
แมน้ำหลังสวน พบชั้นทรายหลวมถึงแนนปานกลาง 
หนาประมาณ 12 เมตร ถัดมาพบชั้นดินเหนียวแข็ง
ถึงแข็งมาก หนาประมาณ 4 เมตร ถัดมาพบชั้นทราย
แนนถึงแนนมากปนกรวด หนาประมาณ 12-20 เมตร 
แทรกดวยชั้นหินลอย หนาประมาณ 4 เมตร จากนั้น
ถ ั ดมาเปนช ั ้ นดินเหน ีย วแข ็ งถึง แข ็ งมากที ่สุด 
หนาประมาณ 6-13 เมตร และพบชั้นหินปูนและหิน
ทรายจนสิ้นสุดความลึกของหลุมเจาะ 
สวนผลการเจาะสำรวจดินบริเวณสามแยกวังตะกอ 
พบชั้นดินเหนียวแข็งถึงแข็งมากที่สุดสลับกับชั้นทราย
แนนถึงแนนมาก จนถึงระดับความลึกประมาณ 22 
เมตรจากระดับผิวดินเดิม จากนั้นพบชั้นทรายแนนถึง
แนนมาก จนถึงระดับความลึกตั้งแต 27-41 เมตรจาก
ระดับผิวดินเดิม จากนั้นพบชั้นหินปูน (Limestone) 
จนสิ้นสุดความลึกของหลุมเจาะ  
 
 

1) การออกแบบแนวเส นทางโครงการตองเปนไปตาม

กฎกระทรวงมหาดไทย เรื ่องกำหนดการรับน ้ำหนัก 

ความตานทาน ความคงทนของอาคาร และพื ้นดิน 

ที ่รองรับอาคารในการตานทานแรงสั ่นสะเทือนของ

แผนดินไหว พ.ศ. 2564 และประกาศกระ ทร ว ง 

มหาดไทย เรื ่อง การออกแบบและคำนวณโครงสราง

อาคารเพื ่อตานทานแรงสั ่นสะเทือนของแผนดนิไหว 

พ.ศ. 2564 และคู มือออกแบบสะพานและถนนตาน

แผนดินไหว ของกรมทางหลวง พ.ศ. 2559 

2) ผูรับเหมากอสรางตองกอสรางโครงสรางถนน สะพาน 

และทางลอดตามที่ออกแบบไว 

3) หากมีการเกิดแผนดินไหวผู รับเหมากอสร างต องหยุด

กิจกรรมการกอสรางโครงการจนกวาเหตุการณจะกลับ

เขาสูสภาวะปกติ 

4) ภายหลังการเก ิดแผ นดินไหวผู รับเหมากอสรางตอง

ตรวจสอบความเส ียหายของโครงการและหากพบวา 

มีการชำรุดเสียหายใหดำเนินการซอมแชมโครงสราง

ตามแบบกอสรางทันที 

- 
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สวนบริเวณสี่แยกสวนสมเด็จพระศรีนครินทรชุมพร 
พบชั ้นดินเหนียวแข็งปนทราย แทรกดวยช ั้นทราย
แนนปานกลาง จนถ ึงระดับความลึกประมาณ 19 
เมตรจากระดับผ ิวดินเดิม จากน ั ้นพบชั้นหินหนา
ประมาณ 5 เมตร ถัดมาพบชั้นดินเหนียวแข็งสลับกับ
ช ั ้นทรายแนน จนถ ึงระดับความลึกตั้งแต 30-35 
เมตรจากระดับผิวดินเดิม จากนั้นพบชั้นหินปูนและ
หินทราย จนสิ้นสุดความลึกของหลุมเจาะ 
โดยงานกอสรางสะพานขามแยกจะมีการขุดเ จาะดิน
เพ่ือกอสราง ฐานรากและตอมอของสะพาน บริเวณที่
จะทำเสาตอมอเทาน ั ้น แตจะไมข ุดล ึกจนสงผล
กระทบตอโครงสรางลักษณะทางธรณีวิทยาแตอยาง
ใด โดยความยาวของเสาเข็มเจาะที่ออกแบบจะมีสวน
ของเสาเข็มที่อยูในดินและอยูในหิน ซึ่งสามารถรองรับ
น้ำหนักโครงสรางสะพานขามทางแยกของโครงการ
ไดอยางปลอดภัย 
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ผลกระทบดานธรณีพิบัติภัย 
จากแผนที่ภ ัยพิบ ัต ิแผนดินไหวประเทศไทย พื้นที่
โครงการอย ู ในบริเวณสีเหลือง (มีค าระดับความ
รุนแรงแผนดินไหวระดับปานกลาง) นอกจากนี้
จังหวัดชุมพรอยูในพ้ืนที่ตองเฝาระวังหรือ พ้ืนที่เสี่ยง
ภ ั ย แผ นด ินไหวบร ิเวณที ่ 1  ตามกฎกระทรวง 
กำหนดการรับน้ำหน ัก ความตานทานความคงทน
ของอาคาร และพื ้นดินที ่รอ งร ับอาคารในกา ร
ตานทานแรงสั่นสะเทือนของแผนดินไหว พ.ศ. 2564 
ดังน ั ้น หากเกิดแผนดินไหวในพื ้นที ่ในระหว างการ
กอสราง อาจสงผลใหโครงสรางสะพานและถนน 
ของโครงการไดรับความเสียหายได ถือเปนผลกระทบ
ทางลบระดับปานกลาง 
 

ระยะดำเนินการ 
ในระยะเปดดำเนินการการคมนาคมจากยานพาหนะ
ที ่เข ามาใช เส นทาง งานบำรุงรักษาปกติ ตาม
กำหนดเวลา งานบำรุงรักษาพิเศษ/งานบูรณะ/ 
งานซอมฉ ุกเฉ ิน จะไมส งผลกระทบตอโครงสราง
ล ักษณะทางธรณีว ิทยา โดยจะมีก ิจกรรมบริเวณ 
ผิวจราจรเทานั้น ไมมีกิจกรรมที่ตองขุดเจาะลึกลงไป
จะกระทบตอโครงสรางล ักษณะทางธ รณ ีว ิทย า 
ดังน ั ้น จึงไมส งผลกระทบตอสภาพธรณีว ิทย า 
แตอยางใด 

- - 
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1.3 น้ำผิวดิน ระยะกอสราง 
แหลงน ้ำผ ิวดินที่แนวเส นทางโครงการตัดผ านคือ
แมน้ำหลังสวน โดยชวงที่ตัดผานโครงการมีความกวาง
ประมาณ 60 เมตร มีปริมาณน้ำใชประโยชนไดตลอด
ทั้งป เปนแหลงน้ำที่ใชประโยชนเพ่ือการอุปโภคและ
การน ้ำใช เพื ่อการเกษตรของช ุ มชนจากผลกา ร
วิเคราะหคุณภาพน้ำผิวดิน พบวา มีคาอยูในเกณฑ
มาตรฐานกำหนดตามมาตรฐานคุณภาพระดับน้ำ 
ผ ิ ว ด ินประเภทท ี ่  3  (ประกาศคณะกรรมการ
สิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 8 พ.ศ. 2537)  คือ แหลง
น ้ำที ่ได รับน ้ำทิ ้งจากกิจกรรมบางประเภท และ
สามารถเปนประโยชนเพื ่อการอุปโภคและบริโภค 
โดยตองผ านการฆ าเช ื ้ อโรคตามปกต ิและผ าน
กระบวนการปรับปรุงคุณภาพน้ำทั ่วไปกอน และ
การเกษตร  
การพัฒนาโครงการจะไมมีการกอสรางฐานราก
สะพานและเสาตอมอในลำน้ำ กิจกรรมการกอสร าง
เป นการรื ้อสะพานขามแมน้ำหล ังสวน (บางสวน) 
เพ่ือสรางใหตอเนื่องกับสะพานขามแยกสวนสมเด็ จฯ 
ซึ่งอาจมีกิจกรรมกอสรางที่ทำใหมีเศษวัสดุหรือดินถูก
น้ำชะลางลงไปสูระบบระบายน้ำหรือแมน้ำได ดังนั้น 
การกอสรางโครงการจึงไมกอใหเกิดผลกระทบตอการ
เปลี่ยนแปลงอุทกวิทยาน้ำผิวดิน แตอาจสงผลกระทบ
ตอคุณภาพน้ำผ ิวดินโดยเปนผลกระทบดานลบ 
ในระดับต่ำ 

1) ผูรับเหมากอสรางจะตองดำเนินการเปดหนาดินโดยเปด
เฉพาะบริเวณที่จะทำงานเทาน ั้น และรีบดำเนินการ
กอสรางใหแลวเสร็จ ไมเปดพ้ืนที่ทิ้งไว เพ่ือปองกันการ
ชะลางพังทลายของดินลงสูแหลงน้ำ  

2) การกองดินหรือวัสดุใหหางจากลำน้ำ และลำเลียงออก
จากพ้ืนที่ไปไวยังจุดกองดิน/จุดทิ้งดินที่กำหนดไวตอไป 
รวมทั้งตองซอมแซมบูรณะตลิ่งใหมีสภาพดังเดิมหลังจาก
กอสรางแลวเสร็จทันที 

3) ผูรับเหมากอสรางตองจัดใหมีรถบรรทุกรอรับเศษมวลดิน
จากการดำเนินงานกอสราง ลำเลียงออกจากพ้ืนที่ไปไวยัง
จุดกองดินที่กำหนดไว 

4) ขุดลอกบอดักตะกอนอยางสม่ำเสมอ เม่ือพบว าปริมาณ
ตะกอนสูง เกินกวาคร่ึงบอ 

5) หามคนงานกอสรางทิ ้งเศษว ัสดุก อสราง ขยะมูลฝอย 
รวมทั้งน้ำเสีย และน้ำมันลงสูลำน้ำ 

6) กิจกรรมกอสรางที่อยูใกลแหลงน้ำ หากมีความจำเปน 
ให หล ีกเลี ่ยงชวงที ่มีฝนตก และใหหยุดการกอสราง
ในชวงที่มีฝนตกหนัก 

7) ผ ู  ร ั บ เ หมาก  อสร  างต อ งต ิดต ั ้ง ตาข  ายหร ื อผ าใบ 
ใตโครงสรางสะพานขามแมน้ำหลังสวน โดยทำจากโพลี 
เอทิล ีนที ่มีค าความหนาแนนส ูง (HDPE) ขณะทำการ
กอสราง เพ่ือปองกันเศษวัสดุกอสรางตกหลนลงสูแหลงน้ำ 
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8) ผูรับเหมากอสรางจะตองปฏิบัติตามมาตรการทั่วไปใน
ประเด็นผลกระทบตอการเปลี่ยนแปลงอุทกวิทย าอย าง
เครงครัดเพ่ือปองกันการชะลางตะกอนดินบริเวณพ้ืนที่
กอสรางลงสูแหลงน้ำใกลเคียง 

9) ในระหวางที่มีการกอสรางหากมีกิ่งไมหรือเ ศษขยะมา
กีดขวางทางน้ำใหรีบกำจัดออกทันที 
 

ระยะดำเนินการ 
กิจกรรมการดำเน ินงานในระยะดำเนินการ ไดแก 
งานบำรุงรักษาตามกำหนดเวลา งานบำรุงรักษา
พิเศษ รวมถึงปริมาณจราจรที่ใชประโยชน จากแนว
เสนทางโครงการ เปนกิจกรรมที่อยูบนถนนโครงการ 
เน ื ่องจากภายหลังการกอสรางเสร็จผ ิวถนนถู ก 
ปกคลุมดวยคอนกรีตการเกิดการชะลางตะกอนดิน
ในชวงฤดูฝนจะมีนอยมาก ซึ่งจะไมสงผลกระทบตอ
คุณภาพน้ำผิวดิน 
 

- - 

1.4 อากาศและ
บรรยากาศ 

ระยะกอสราง  
จากการค าด กา ร ณ  โดย ใ ช แบ บ จ ำลอ ง ท า ง

คณิตศาสตร AERMOD เพ่ือประเมินคาความเขมขน

ของมลสารทางอากาศ พบวา ผลการประเมินใน

กรณีที่ไมมีมาตรการ และกรณีมีมาตรการให มีก าร

ฉ ีดพรมน้ำอย างน อยว ันละ 2 ครั ้ง บริเวณพื ้นที่

ก อสราง พบว า บริเวณพื ้นที ่อ อนไหวและชุมชน 

1) การเปดพ้ืนที่กอสรางตองดำเนินการเป ด พ้ืนที่ให นอย

ที่สุด และตองดำเนินการบดอัดดินใหเรียบรอยกอนเปด

พื ้นที ่สวนอื่นๆ เพื ่อลดการฟุงกระจายของฝุ นละออง 

ในบรรยากาศ 

2) บริเวณที ่มีการเปดหนาดินเพื่อกอสรางใกล กับพื้นที่

ชุมชนและพ้ืนที่ออนไหวดานสิ่งแวดลอม จะตองทำการ

ฉ ีดพรมน้ำเป นประจำทุกวัน อย างนอยวันละ 2 คร้ัง 
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มีคาความเข มข นส ูงส ุดของฝ ุนละอองรวม (TSP) 

เฉล ี ่ย 24 ช ั ่วโมง  ฝุ นละอองขนาดไมเก ิน 10 

ไมครอน (PM10) เฉล ี ่ย 24 ช ั ่วโมง ฝ ุ นละออง 

ขนาดไมเกิน 2.5 ไมครอน (PM2.5) เฉลี่ย 24 ชั่วโมง 

กาซคารบอนมอนอกไซด (CO) เฉลี่ย 1 ชั่วโมง และ

กาซไนโตรเจนไดออกไซด (NO2) เฉล ี ่ย 1 ชั ่วโมง 

จากกิจกรรมโครงการในระยะเตรียมการกอสราง 

และระยะกอสราง รวมกับคาความเข มข นของ 

สารมลพิษจากการเผาไหมเชื้อเพลิงของยานพาหนะ

บนถนนโครงการ (กรณีไมมีโครงการ) เม่ือรวมกับ 

คาความเขมขนพ้ืนฐานจากการตรวจวัดใ นป จจุบัน

จะมีคาอย ู ในเกณฑคามาตรฐานคุณภาพอากาศ 

ในบรรยากาศโดยทั่วไป ตามประกาศคณะกรรมการ

สิ่งแวดลอมแหงชาติฉบับที่ 24 (พ.ศ. 2547) ฉบับ 

พ.ศ. 2565 ฉบับที่ 10 (พ.ศ.2538) และฉบับที่ 33 

(พ.ศ. 2552) ตามลำดับ ดังน ั ้นในระยะกอสราง

โครงการจะมีผลกระทบตอคุณภาพอากาศดานลบ 

ในระดับต่ำ 

 

 

ในช วงเช าและช วงบายเพื ่อลดการฟุ งกระจายของ 

ฝุนละออง 

3) ผูรับเหมาตองดูแลรักษาเคร่ืองยนต เคร่ืองจักรต างๆ 

ที ่ใช ในการกอสรางอย างสม่ำเสมอ เพื ่อป องกันการ

ปลอยเขมา ฝุนละออง กาซคารบอนมอนอกไซด และ

กาซไนโตรเจนไดออกไซด 

4) จำกัดความเร็วในการวิ่งของรถบรรทุกไมใหเ กินอั ตรา 

ที่กฎหมายกำหนด เพ่ือลดปญหาการฟุงกระจายของ

เศษวัสดุหรือฝุนละอองขณะขนสง โดยเฉพาะบ ริเ วณ 

ที่มีการเปดหนาดิน ถมดิน และบริเวณชุมชน 

5) รถบรรทุกที่ใชขนสงวัสดุ ตองมีผาใบคลุมสวนกระบะ

บรรทุกวัสดุอยางมิดชิดเพ่ือปองกัน การฟุงกระจายของ 

ฝุนละอองและการตกหลนของเศษวัสดุที่บรรทุกนั้น  

6) ติดตั้งแผนกันฝุนที่ลอทั้ง 4 ขางของรถบรรทุกที่ใ ชใน

การขนสงอุปกรณและพนักงานในพ้ืนที่กอสราง 

7) จัดสถานที่ในพ้ืนที่กอสรางและ camp site เพ่ือใชสำหรับ

ลางล อและตัวรถดวยอุปกรณที่ใช ฉ ีดที ่มีความดนัสูง 

กอนที่รถจะวิ่งออกจากพ้ืนที่กอสราง และ camp site 

เพ่ือปองกันไมใหเศษดินที่ติดลอรถ ตกหลนบริเวณถนน

สาธารณะ 
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ระยะดำเนินการ 
ผลกระทบที ่เก ิดข ึ ้นในระยะดำเนินการส วนใหญ 
มาจากการระบายสารมลพิษออกจากทอไอเสียรถยนต 
ซึ่งสารมลสารที่สำคัญคือ คารบอนมอนนอกไซด ฝุน 
และไนโตรเจนไดออกไซด ซึ่งจากการคาดการณโดยใช
แบบจำลองทางคณิตศาสตร AERMOD เพ่ือประเมิน
ค  าคว ามเ ข  มข น ของมลสารทางอากาศ พบว า 
ณ ทุกตำแหนง และทุกดัชนี ไมเกินกวาค ามาตรฐาน
คุณภาพอากาศในบรรยากาศ 
 

 
- 

 
- 

1.5 เสียง ระยะกอสราง  
จากการคาดการณระดับเสียงจากการกอสรางทาง
และถนน โดย ใ ช  สมการจาก  Federal Transit 
Administration (FTA) พบวา ระดับเสียงเฉลี่ย 24 
ชั่วโมง บริเวณแหลงรับผลกระทบทางเสียงในระยะ
กอสรางกรณีเลวรายที่สุดเมื่อเครื ่องจักรในแตละ
กิจกรรมทำงานพร อมกันม ีค าระด ับเส ีย ง จ าก
แหลงกำเนิดจากกิจกรรมกอสรางอยูระหวาง 45.1-
76.2 เดซิเบล(เอ) เมื ่อรวมกับระดับเส ีย ง จ าก
การจราจรที ่ไ ด  จากการคาดการณกรณีท ี ่ไ ม  มี
โครงการ (52.0-72.9 เดซิเบล(เอ)) และระดับเสียง
พ้ืนฐานที่ไมรวมแหลงกำเนิดเสียงจากการจราจร จะ
มีคาเพ่ิมขึ้นเปน 58.7-77.1 เดซิเบล(เอ))  
 
 

1) ติดตั้งกำแพงกันเสียงชั่วคราวบริเวณริมเขตแนวเสนทาง
โครงการที่ใกลกับแหลงรับผลกระทบจำนวน 11 แหง 
โดยติดตั้งกำแพงกันเสียงวัสดุเปนเหล็ก (Steel) ความ
หนา 0.64 มิลล ิเมตร ที ่มีค า Transmission Loss 
เทากับ 18 เดซิเบล(เอ) หรือวัสดุกันเสียงชนิดอื่นๆ ที่ มี
ค ุณสมบัติเท ียบเทา และมีความสูง 2.5 เมตร โดย
กำหนดใหมีความยาวกำแพงกันเสียงอยางนอย 4 เทา
ของระยะหางระหว างผ ู รับผลกระทบทางเส ียงกับ
กำแพงกันเสียงทั้งดานซายและขวา หรือมีมุมระหว าง
ผ ู รับผลกระทบทางเสียงกับสวนปลายสุดของกำแพง
มากกว าหรือเทาก ับ80 องศา (ติดตั ้งภายในเขตทาง 
ของกรมทางหลวง) ดังนี้ 
1. หมู ท ี ่  4 บานเขามวง ต.ว ังตะกอ (กม.61+875 / 

ขวาทาง) 
2. โรงพยาบาลหลังสวน (กม. 62+000 / ซายทาง) 
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ซึ ่งมีค าเก ินคามาตรฐานระดับเสียงโดยทั ่วไปตาม
ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 
15 (พ.ศ.2540) ที่กําหนดใหระดับเสียงเฉลี่ย (Leq) 
24 ชั่วโมง มีคาไมเกิน 70 เดซิเบล (เอ) 
 

3. หมูที่ 5 บานนาพรุ ต.วังตะกอ ( ก ม . 62+150 /  
ซายทาง) 

4. ศาลพอตาเขามวง (กม.64+235 / ซายทาง) 
5. หมูที่ 4 บานเขามวง ต.วังตะกอ (กม.64+320 / 

ขวาทาง) 
6. หมูที่ 4 บานเขามวง ต.วังตะกอ (กม.64+970 / 

ซายทาง) 
7. ชุมชนถนนแมน้ำหลังสวน ต.ขันเงิน (กม.65+200 / 

ขวาทาง) 
8. ชุมชนตนโพธิ์ ต.ขันเงิน (กม.65+700 / ขวาทาง) 
9. ชุมชนพะเนียด ต.ขันเงิน (กม.65+810 / ซายทาง) 
10. ชุมชนวัดประสาทนิกร ต.ขันเงิน (กม.66+075 / 

ขวาทาง) 
11. ชุมชนบานนากรอก ต.ขันเงิน (กม.66+130 / ซายทาง) 

2) กำหนดระยะเวลาในการดำเนินกจิกรรมการกอสราง 
ที ่มีเส ียงดังส ูง ในช วงเวลากลางวัน 8.00-17.00 น. 
เพ่ือไมใหรบกวนการพักผอนของประชาชน ทั้งนี้หากมี
ความจำเปนตองดำเน ินการกอสรางนอกชวงเวลา
ดังกล าว ให แจงผ ูนําชุมชนและประชาชนที ่อาศยัอยู
บริเวณใกลเคียงพื ้นที ่โครงการทราบอย างน อย 1 
สัปดาห กอนดำเนินการกอสราง 

3) ตรวจสอบและซอมบำรุงรักษาเคร่ืองจักรอุปกรณและ
ยานพาหนะตาง ๆ อยางสม่ำเสมอ 

4) ประชาสัมพันธ  ว ิธ ีการกอสราง และระยะเวลาการ
กอสราง สำหรับกิจกรรมการกอสรางที่กอใหเกิดเสียงดัง 
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โดยประชาสัมพันธ ล วงหน า 1 ส ัปดาห ก อนดำเนิน
กิจกรรมที่กอใหเกิดเสียงดัง ในบริเวณใกลเคียง พ้ืนที่
กอสราง เพ่ือใหประชาชนที่อยูใกลเ คียง พ้ืนที่ กอส ร าง 
ไดเตรียมตัวลวงหนา  

5) กำหนดใหพนักงานขับขี่ยานพาหนะที่ขนสงเคร่ืองจักร/
อุปกรณการกอสรางและวัสดุกอสรางดวยคว ามเ ร็วไ ม
เกิน 40 กม./ชม. โดยเฉพาะในพ้ืนที่กอสรางและชวงที่
ผานชุมชน  

6) ผูรับเหมากอสรางตองใชอุปกรณลดหรือควบคุมระดับ
เส ียงจากเครื ่องจักรกล เช น ทอเก็บเส ียง หรือปลอก
ครอบ ใชเข็มเจาะแทนการใชเข็มตอก เปนตน 

7) กรณีผลการติดตามตรวจสอบระดับเส ียงใน ระย ะ
กอสรางมีแนวโนม มีคาระดับเสียงเกินเกณฑมาตรฐาน 
หรือพื ้นที ่ก อสรางอยูใกลก ับบริเวณพื ้นที ่ชุมชนที ่ไม
ย ิ น ยอมให  ต ิ ดต ั ้ ง ก ำแพงก ัน เ ส ี ย งช ั ่ ว คราว  ใ ห
ผูรับเหมากอสรางบริหารจัดการการใชเคร่ือง จักรให มี
ระดับเสียงเปนไปตามมาตรฐานกำหนด โดยหลีกเลี่ยง
การทำงานของเครื ่องจักรที ่มีเส ียงดังพรอมกัน เชน 
เคร่ืองเจาะเสาเข็ม รถเกรดเดอร รถเครน และรถปม
คอนกรีต เปนตน ซึ่งเปนเคร่ืองจักรที่มีเสียงดังพรอมกัน 
ในเวลาเดียวกันทั ้งหมด เพื ่อป องกันผลกระทบตอ
ประชาชนที่อาศัยอยูใกลบริเวณพ้ืนที่กอสราง 
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ปจจัย 
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8) กรณีที่ไดรับการรองเรียนเร่ืองผลกระทบดานเสีย งจาก
กิจกรรมการก อสร าง ผ ู รับเหมากอสร างต อ ง รีบ
ดำเน ินการแกไขตามแผนการประชาสัมพันธ และรับ
เร่ืองรองเรียน 
 

* ท้ังนี้จะมีการสอบถามความยินยอมการติดต้ังกำแพง
กั้นเสียงกอนการกอสราง 

 
ระยะดำเนินการ  
จากการใชแบบจำลองทางคณิตศาสตร Federal 
Highway Administration's Traffic Noise Model 
(FHWA TNM®) ตามปริมาณการจราจรในแต ละป 
พบวา ผลการประเมินคาระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง 
บริเวณแหลงรับผลกระทบทางเสียงมีคาระดับเ สียง
จากแหลงกำเน ิดของโครงการจากแบบจำ ลอง  
อย ู ระหว าง 55.1-78.0 เดซิเบล(เอ) เมื ่อรวมกับ
ระดับเส ียงพื้นฐานที่ไมรวมแหลงกำเนิดเสียงจาก
การจราจร จะมีคาเพ่ิมขึ้นเปน 59.0-78.0 เดซิเบล
(เอ)) ซึ่งมีคาเกินคามาตรฐานระดับเสียง โดยทั่ว ไป
ตามประกาศคณะกรรมการส ิ ่งแวดลอมแหงชาติ 
ฉบับที่ 15 (พ.ศ.2540) ที่กําหนดใหระดับเสียงเฉลี่ย 
(Leq) 24 ชั่วโมง มีคาไมเกิน 70 เดซิเบล(เอ)   
 

1) ติดตั ้งกำแพงกันเส ียงถาวร บริเวณสะพานขามแยก 

ว ังตะกอ และสะพานขามแยกสวนสมเด็ จพ ร ะศ รี

นครินทรชุมพรที่ใกลกับแหลงรับผลกระทบจำนวน 7 

แหง โดยติดตั้งกำแพงกันเสียงเปนอะคริลิค (Acryl ic) 

ความหนา 15 มิลล ิเมตร ที ่มีค า Transmission Loss 

เท าก ับ 30 เดซิเบล(เอ) และมีความสูง 2.5 เมตร 

กำหนดความยาวของกำแพงกันเสียงกำหนดใหมีความ

ยาวอย างน อย 4 เทาของระยะหาง ระหว  างผ ู  รับ

ผลกระทบทางเสียงกับกำแพงกันเสียงทั้งดานซ ายและ

ขวา หรือมีมุมระหวางผู รับผลกระทบทางเสียงกับสวน

ปลายสุดของกำแพงมากกวาหรือเทากับ 80 องศา ดังนี้ 

การติดตั้งกำแพงกันเสียงบริเวณสะพานขามแยกวังตะกอ 

1. หมู ท ี ่  4 บ านเขามวง ต.ว ังตะกอ (กม.61+875 / 

ขวาทาง) 

2. โรงพยาบาลหลังสวน (กม.62+000 / ซายทาง) 
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3. หมูที่ 5 บานนาพรุ ต.วังตะกอ (กม . 62+ 15 0 / 

ซายทาง) 

การติดตั ้งกำแพงกันเส ียงบริเวณสะพานขามแยกสวน

สมเด็จพระศรีนครินทรชุมพร 

4. ชุมชนตนโพธิ์ ต.ขันเงิน (กม.65+700 / ขวาทาง) 

5. ชุมชนพะเนียด ต.ขันเงิน (กม.65+810 / ซายทาง) 

6. ชุมชนว ัดประสาทนิกร ต.ข ันเงิน (กม.66+075 / 

ขวาทาง) 

7. ชุมชนบานนากรอก ต.ขันเงิน (กม . 66+ 13 0 / 

ซายทาง) 

2) จำกัดความเร็วของยานพาหนะในเขตชุมชน โดยติดตั้ง

ป ายจำกัดความเร็วให ไมเก ิน 30 กิโลเมตรตอชั ่วโมง 

รวมจำนวน 4 แหง ไดแก 

1.  ศาลพอตาเขามวง (บริเวณ กม.64+235 / ซายทาง

ของทางหลวงหมายเลข 41) 

2.  หม ู  ท ี ่  4 บ  าน เ ข าม  ว ง  ต . ว ั ง ตะกอ  (บร ิ เ วณ  

กม.64+320 / ขวาทางของทางหลวงหมายเลข 41) 

3.  หม ู  ท ี ่  4 บ  าน เ ข าม  ว ง  ต . ว ั ง ตะกอ  (บร ิ เ วณ 

กม.64+970 / ซายทางของทางหลวงหมายเลข 41) 

4.  ชุมชนถนนแมน ้ำหล ังสวน ต.ข ันเง ิน (บริเวณ 

กม.65+200 / ขวาทางของทางหลวงหมายเลข 41) 
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3) กรมทางหลวงจะตองมีการตรวจสอบสภาพผิวจราจร

ของโครงการ หากพบวาชำรุดตองจัดใหมีการซอมแซม

บำรุงรักษาใหอยูในสภาพดี  

* ทั ้งนี ้จะม ีการสอบถามความยินยอมการต ิด ต้ัง

กำแพงกั้นเสียงกอนการกอสราง 
1.6 ความ
ส่ันสะเทือน 

ระยะกอสราง  
บริเวณผูรับผลกระทบที่เปนพ้ืนที่ออนไหวและชุมชน
ที ่อย ู ใกล เคียงแนวถนนโครงการภายในรัศมี 500 
เ มตร จากแนวกึ ่ง กลางแนวเขตทาง จะไ ด  รับ
ผลกระทบจากกิจกรรมการเจาะเสาเข็ม 0.734 นิ้ว/
ว ิ น าท ี  ท ี ่ ระย ะ 25 ฟ ุ ตหร ื อ  7.62 เ มตร จาก
แหลงกำเนิดความสั่นสะเทือน ซึ่งพ้ืนที่เขตทางของ
โครงการกำหนดไวที่ระยะ 60 เมตร หรือ 30 เมตร
จากกึ่งกลางแนวเสนทาง  
จึงสงผลกระทบจากความสั่นสะเทือนอยูในระดับต่ ำ 
เพราะการเจาะเสาเข ็มเป นกิจกรรมที ่ดำเน ินใน
บริเวณที่มีการกอสรางสะพานซึ่ง พ้ืนที่ออนไหวและ
ชุมชนอย ู ห างจากกิจกรรมการกอสรางโครงการ
มากกวา 10 เมตร   
 
 

1) ดำเนินการตรวจสอบสภาพการใชงานของเค ร่ือง จักร
อยางสม่ำเสมอ โดยเฉพาะระบบขับเคลื่อนเพ่ือลดความ
สั่นสะเทือน 

2) จำกัดน้ำหนักรถบรรทุก และความเร็วของรถขนสงวัสดุ
ก อสรางให อย ู ในอัตราที ่กฎหมายกำหนด เพื ่อลด
ผลกระทบดานความสั่นสะเทือน 

3) บำรุงรักษาผิวจราจรที่ชำรุด ขรุขระหรือเปนหลมุบอ  
บนเสนทางการขนสงเคร่ืองจักร/อุปกรณกอสร างใหอยู
ในสภาพดี เพ่ือปองกันการกระแทกซึ่งกอใหเกิ ดคว าม
สั่นสะเทือนจากการขนสงวัสดุ 

4) ก ิ จกรรมการก  อสร  างท ี ่ อ าจจะก  อ ใ ห เก ิ ดความ
สั่นสะเทือน เชน การกอสรางฐานรากดวยเสาเข็มเ จาะ 
ตองดำเนินการกอสรางในเวลากลางวันเทานั้น (08.00-
17.00 น.) 
 
 

 

ระยะดำเนินการ 
คาระดับความสั ่นสะเทือนที ่เริ ่มรู ส ึกเดือดรอน
รำคาญ ค ื อ  ท ี ่ คว ามเ ร ็ ว อน ุภ าค ป ร ะ ม า ณ 
9 มิลล ิเมตร/ว ินาที (ประมาณ 0.35 น ิ ้ว/ว ินาที) 

- - 
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ไดระยะทางประมาณ 8 ฟุต หรือ ประมาณ 2.5 
เมตร จากทางเดินรถ เป นจุดเริ ่มตนของการเกิด
ความเส ียหายทางสถาปตยกรรม คือ ที ่ความเร็ว
อนุภาคประมาณ 5 มม./วินาที (0.197 นิ้ว/วินาที) 
ไดระยะทางประมาณ 10 ฟุต หรือ ประมาณ 3 เมตร 
จากทางเดินรถ  
เม่ือพิจารณาผลกระทบดังกลาวขางตน ระยะหาง 
ที่จะเร่ิมมีผลกระทบจะตองใกลกวา 3 เมตร ซึ่งเขต
ทางทั้งสองดานมีระยะทางมากกวาระยะนี้มาก จึง
กำหนดขนาดของผลกระทบอยูในระดับต่ำ เนื่องจาก
รถที่วิ่งสวนใหญจะเปนรถสวนตัว หรือรถขนาดเล็ก 

2. ทรัพยากรส่ิงแวดลอมทางชีวภาพ 
2.1 นิเวศวิทยา 
     ทางบก 
 
 
 

ระยะกอสราง 
บริเวณพ้ืนที่ศึกษาไมอยูในเขตปาเ พ่ือการอนุ รักษ 
และไมอยูในเขตอนุรักษสัตวปา การดำเนินโครงการ
จึงไมมีผลกระทบตอปาไมและสัตวปา อยางไรก็ตาม 
การขยายชองจราจรจากขนาด 4 ชองจราจร เปน 
10 ช องจราจร ในเขตทางหลวงเดิม และกอสราง
สะพานสะพานขามทางแยก จะตองทำการขุดตอไม
และแผวถางวัชพืชบริเวณที่จะทำการกอสราง ดังนั้น
ผลกระทบตอระบบนิเวศวิทยาทางบกคาดว าจะอยู
ในระดับต่ำ 
 
 
 
 

1) กอนการยายตนไมจะตองดำเนินการสำรวจชนิดและ
จำนวนตนไมในพื ้นที่ที ่ตองดำเนินการยายใหชัดเจน 
โดยใหตัดออกเฉพาะที่มีความจำเปนเทานั้น 

2) หามคนงานหรือเจาหนาที่ใหอาหาร หรือกระทำการใดๆ 
ที่อาจสงผลอันตรายตอสัตวปา/สัตวในพ้ืนที่ 
 

- 



โครงการจางวิศวกรท่ีปรึกษาสำรวจและออกแบบปรับปรุงและแกไขปญหาการจราจร 
บนทางหลวงหมายเลข 41 ชวงจุดตัดทางหลวงหมายเลข 4006 

(แยกวังตะกอ) – ถนนประชาอุทิศ 
 

TKN / KMITL  

เอกสารประกอบการประชุม 
(สัมมนา คร้ังที่ 3) 

 

-57- 
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ระยะดำเนินการ 
กิจกรรมในระยะดำเนินการ จะสงผลกระทบตอการ
ใ ช น ้ ำน  อยมาก  โดย เป น เพ ี ย งการคมนาคม 
บนทางหลวงและงานบำรุงรักษาตางๆ ซึ่งคาดวาจะ
เป น ง านซ  อมบำร ุ งทางเปน ส  วน ใหญ  ด ั ง นั้น  
จึงไมมีผลกระทบตอนิเวศวิทยาทางบก 
 

- - 

2.2 นิเวศวิทยา 
     ทางน้ำ 

ระยะกอสราง 
การร้ือสะพานขามแมน้ำหลังสวน (บางสวน) เพ่ือสราง
ให ต อเน ื ่องกับสะพานขามแยกสวนสมเด็จฯ อาจมี
กิจกรรมกอสรางที ่ทำใหมีเศษวัสดุหรือดินถ ูกนำ้ 
ชะลางลงไปสูระบบระบายน้ำหรือแมน้ำซึ่งอาจสงผล
กระทบตอส ิ่งมีชีวิตที ่อยู ในน ้ำไดและสงผลใหเกิด
ความข ุ นและปริมาณสารแขวนลอยในน้ำเพิ ่มขึ้น 
ซึ่งจะไปขัดขวางการสองสวางของแสงในน้ำลดลง 
มีผลโดยตรงตอแพลงกตอนพืชและพรรณไมน้ ำที่ใช
แสงเพ่ือสังเคราะหอาหาร รวมถึงไปอุดตันอวัย วะ
หายใจของปลาตางๆ และตะกอนหนักที่สะสมอยูที่
กนแมน้ำจะมีผลตอสัตวหนาดินที่หากินที่พ้ืนทองน้ำ 
และการหายใจโดยเฉพาะกลุมของหอย กุง ตัวออน
ของแมลงตางๆ ที่มีปริมาณมากในแหลงน้ำ  
 
อยางไรก็ตาม เนื่องจากการสิ่งมีชีวิตในน้ำมีชนิดและ
ปริมาณไมมากนัก และเปนสิ่งมีชีวิตที่พบโดยทั่วไป 
และการดำเนินกิจกรรมเกิดขึ้นเพียงชั่วคราวเทานั้น 

1) การเตรียมพ้ืนที่กอสรางชวงที่อยูใกลแมน้ำ ใหพิจารณา

กอสรางในชวงฤดูแลง หรือหลีกเลี่ยงชวงที่มีฝนตกหนัก 

เพ่ือลดปริมาณดินที่จะถูกชะลางลงสูแหลงน้ำดังกลาว 

2) ในระหวางเตรียมการกอสราง หากมีกิ่งไมหรือเศษขยะ

มากีดขวางทางน้ำใหรีบกำจัดออกทันที 

3) หามคนงานกอสรางทิ ้งเศษว ัสดุกอสราง ขยะมูลฝอย 

รวมทั้งน้ำเสีย และน้ำมันลงสูแหลงน้ำ 
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ดังนั้นผลกระทบตอระบบนิเวศวิทยาทางน้ำคาดวา
จะอยูในระดับต่ำ 
 

ระยะดำเนินการ 
กิจกรรมที่เกิดขึ้นคือปริมาณจราจรที่มาใชเสนทาง
โครงการ การชะลางผ ิวถนนจากน้ำฝนอาจมีการ
ปนเปอนของมลสารตางๆ ไดแก ฝุนละออง เศษดิน 
และน้ำมัน เป นตน อาจเกิดการปนเป อนมลสาร
เหลานั้นลงสูแหลงน้ำที่แนวเสนทางโครงการตัดผาน 
อยางไรก็ตาม มลสารตางๆ ที่เกิดขึ้นมีปริมาณเพียง
เล ็กน อยและมีความเข มข นต่ำ และบางส วนปลิว
ตกคางในอากาศ ดังน ั ้น จึงไมส งผลกระทบตอ
นิเวศวิทยาทางน้ำแตอยางใด  
ส  วนก ิ จกรรมในระยะดำเน ินการ ไ ด  แ ก   ง าน
บำรุงรักษาตามกำหนดเวลา งานบำรุงรักษาพิ เศษ 
เปนกิจกรรมที่อยูบนถนนโครงการเนื่องจากภายหลัง
การกอสรางเสร็จผิวถนนจะถูกปกคลุมดวยคอนก รีต 
การเกิดการชะลางตะกอนดินในช วงฤดูฝนจะมี 
นอยมาก ดังน ั ้น จึงคาดว าจะไมส งผลกระทบตอ
นิเวศวิทยาทางน้ำเชนเดียวกัน 
 
 
 
 
 

- - 
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3. คุณคาการใชประโยชนของมนุษย 
3.1 น้ำเพ่ือการ
อุปโภคและ
บริโภค 
 
 

ระยะกอสราง 
ปริมาณน้ำใช ของคนงานกอสรางโครงการมีอ ัตรา
การใชน้ำ ประมาณ 50 ลิตร/คน/วัน ซึ่งผู รับเหมา
จะตองเตรียมถังกักเก็บน้ำไวเพ่ือรองรับน้ำใชสำหรับ
คนงานรองรับคนงานสูงส ุดประมาณ 220 คน 
เทากับ 11,000 ลิตร  หรือ 11 ลบ.ม/วัน สวนน้ำใช
สำหรับงานกอสราง สวนใหญเปนน้ำเพ่ือการฉีดพรม
ถนนในขณะที่มีการเปดหนาดิน และสำหรับฉีดพรม
เส นทางการขนสงว ัสดุก  อสร างเพื ่อลดกา ร ฟุ ง
กระจายของฝุนละออง และลางทำความสะอาดลอ
รถบรรทุกขนสงวัสดุกอสราง โดยผูรับเหมากอสราง
จะจัดใหมีถังน้ำสำรองน้ำใชดังกลาวอย างเ พีย งพอ 
ดังนั้น จึงคาดวาจะสงผลกระทบระดับต่ำตอการใช
น้ำของชุมชน  
 

 

1) สำรองปริมาณน้ำใชไดอยางเพียงพอตอการใชน้ำอุปโภค

บริโภคของคนงานกอสราง 

- 

ระยะดำเนินการ 
กิจกรรมในระยะดำเนินการ จะสงผลกระทบตอการ
ใชน้ำนอยมาก โดยเปนเพียงการคมนาคมบนทาง
หลวงและงานบำรุงรักษาตางๆ ซึ่งคาดวาจะเปนงาน
ซอมบำรุงทางเปนสวนใหญ ดังนั้น จึงไมมีผลกระทบ 
 
 
 

- - 
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3.2 การคมนาคม
ขนสง 

ระยะกอสราง 
การเตรียมพ้ืนที่กอสราง งานเตรียมวัสดุก อส ร าง/
ง านขนย  าย เคร ื ่อ ง จ ั กรอ ุปกรณ การก  อสร าง 
เขา-ออกพ้ืนที่กอสราง ซึ่งตองใชเสนทางรวมกับผูใช
เสนทางดังกลาว อาจทำใหเศษวัสดุ/เศษดินตกหลน
ลงบนผิวจราจร ทำใหเกิดการกีดขวางทางคมนาคม
บนเส นทางดังกล าว สวนการปดเกาะกลาง อาจ
สงผลกระทบตอการคมนาคมขนสงและการสัญจร
ของชุมชนที่อาศัยอยูใกลเคียง โดยทางแยกหรือเกาะ
กลางถนนที่ชุมชนเคยใชประโยชนในปจจุบัน จะถูก
ปดอันเน ื ่องมาจากการดำเน ินโครงการ จะทำให
ช ุมชนไดรับผลกระทบจากการส ัญจรที ่ไมสะดวก 
หรือมีระยะทางที่ไกลกวาเดิม จึงคาดวาผลกระทบ
จะอยูในระดับปานกลาง 
 
 
 

1) ประชาสัมพันธ หรือติดประกาศรวมทั้งปายเตือนใหกับ
ผูใชรถใชถนน และประชาชนใหทราบลวงหนาเกี่ยวกับ
การกอสรางโครงการ อย างน อย 1 เดือน ทั ้งสถานที่ 
ระยะเวลาเร่ิมตนและสิ้นสุดโครงการ ชวงเวลาทำงาน 
รวมทั ้งว ัน-เวลาที ่จะมีการขนสงว ัสดุหรือเครื ่องจักร
ขนาดใหญผาน เพ่ือใหผูใชทางหลีกเลี่ยงการใชเสนทาง
ดังกล าว หรือใช อย างระมัดระว ัง โดยเฉพาะช ว ง
กลางคืน ควรมีการตั้งปายประชาสัมพันธและไฟฟ าสอง
สวางใหเห็นชัดเจน 

2) ติดตั้งปายประชาสัมพันธที่ระบุขอมูล และรายละเอียด
ของโครงการฯ ที ่กำล ังดำเน ินการกอสราง เช น ชื่อ
โครงการ ระยะเวลาการกอสราง ระยะทางในการ
กอสราง บริษัทผูรับจางในการกอสราง รายชื่อนายชาง
โครงการฯ พรอมหมายเลขโทรศัพท เพื ่อเปนข อมูล
สำหรับประชาชนในพ้ืนที่ไดรับทราบตอไป 

3) กอนเริ ่มงานกอสราง จะตองประสานงานกับแขวง 
ทางหลวง รวมถ ึงหน วยงานที ่เก ี่ยวของ อาทิ ตำรวจ
จราจรและหนวยงานในทองถิ่นเ พ่ือหาขอส รุปในการ
ประชาสัมพันธใหประชาชน หรือผูที่ตองเดินทางผ าน
พ้ืนที่กอสรางจะไดทราบถึงเสนทางเลี่ยงพ้ืนที่กอสร าง
อย างทั ่วถ ึง และเพื ่อประสานงานในการปรับป รุง
เสนทาง การติดตั้งปายและเคร่ืองหมายจราจรระหว าง
การกอสราง 

4) จัดใหมีต ู รับเรื ่องรองเรียนที ่เก ิดจากโครงการไวที่
ด านหนาสำน ักงานโครงการ และหมวดทางหลวง 

ตรวจสอบดานการคมนาคมขนสง ดังนี้ 

• พ้ืนที่ดำเนินการ 
ตลอดเส นทางการขนสงวัสดุและเครื ่องจักรกล
หนัก 

• การตรวจสอบ 
1) ขอมูลอุบัติเหตุที่เกี่ยวกับการกอสรางและการ

ขนสงของโครงการ 
2) ปริมาณจราจรบนถนนโครงขายที่อยู โดย รอบ

พ้ืนที่โครงการ 

• วิธีการตรวจสอบ 
รวบรวมและจัดทำรายงานสถ ิต ิ สาเหตุ และ

ลักษณะความรุนแรงของการเกิดอุบ ัต ิเหตุจากการ
ส ั ญ จ ร บ ร ิ เ ว ณ แนว เ ส นท า ง โ ค ร ง กา ร  แ ล ะ
ประสิทธิภาพการใหบริการของแนวเสนทางโครงการ
และใกลเคียง 

• ความถี่ในการตรวจสอบ 
เดือนละคร้ัง ตลอดระยะกอสราง 
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หลังสวน โดยมีหมาย เลข โทรศ ัพท  และระบ ุชื่ อ
ผูรับผิดชอบ 

5) กรณีไดรับการรองเรียนเร่ืองผลกระทบด านคมนาคม
จากกิจกรรมการกอสรางผู รับเหมาจะตองหยุ ดกิ จการ
กอสราง และรับดำเนินการแกไขตามแผนปฏิบัติการรับ
เร่ืองรองเรียน 

6) วางแผนการใช เส นทางในการขนสงว ัสดุอ ุปก ร ณ
ก อสรางของโครงการ โดยใหทำการขนว ัสดุอ ุปกรณ
กอสรางโดยหลีกเลี่ยงการขนสงในชั่วโมงเ รง ดวน เชา 
(07.00-09.00 น.) และชวงเรงดวนเย็น (16.00-18. 00 
น.) เพ่ือปองกันปญหาดานการจราจร 

7) ในขณะขนสงวัสดุอุปกรณ ผูรับเหมาตองใชผาใบคลุม
บริเวณที ่มีการบรรทุก เพื ่อปองกันอุบ ัต ิเหตุจากการ 
รวงหลนของเศษวัสดุ 

8) จัดเตรียมพ้ืนที่จอดรถและจัดเก็บเคร่ือ ง จักรอุปกรณ
ก อสรางที่ใชในการกอสรางโครงการใหเปนระเบยีบ 
โดยใหใชพ้ืนที่ภายในเขตทางเทานั้น 

9) กำหนดเขตพ้ืนที่กอสรางทางแยกตางระดับให ชัดเ จน 
โดยการวางกรวยหรือแผงคอนกรีต เพ่ือแยกเขตพ้ืนที่
กอสรางออกจากการจราจรผานบริเวณนั้น อยางเหมาะสม 

10) หามจอดรถบรรทุกหรือกองวัสดุกอสรางบริเวณริมถนน 
โดยเฉพาะชวงที่ตัดผานถนนทองถิ่น เพ่ือไมใหกีดขวาง
เส นทางการส ัญจรของประชาชน และกำหนดพื้นที่
สำหรับจอดรถอยางเหมาะสม 
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11) จัดใหมีเจาหน  าท ี ่อ ำนวยความสะดวกและ ควา ม
ปลอดภัยบริเวณพ้ืนที่กอสรางที่เปนจุดตัดกับ โครงขาย
ถนนเดิมซึ่งเปนพ้ืนที่ที่เสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุ 

12) จัดใหมีการติดตั้งแสงสวางและเคร่ืองหมายจราจรอยาง
เหมาะสมและเพียงพอในพื ้นที ่ เขตกอสรางบริเวณ
จุดตัดถนนทองถ ิ ่นเดิม เพื ่อความปลอดภัยในเวลา
กลางคืนในการสัญจรของผูใชถนน เชน ผูขับขี่รถยนต 
เปนตน 

13) ติดตั้งแผงกั้น/เคร่ืองหมาย/อุปกรณงานทาง/สัญญาณ
จราจรที่ไดมาตรฐานใหเห็นเดนชัดทั้งในเวลากลางวัน
และกลางคืน 

14) ควบคุมและจำกัดความเร็วของยานพาหนะที่ใชขนสง
วัสดุอุปกรณกอสรางตามที่กฎหมายกำหนดโดยเฉพาะ 
ทางรวม ทางแยก และบริเวณชุมชน โดยใหใชความเร็ว 
80 กิโลเมตรตอช ั่วโมง สำหรับถนนทางหลวงและใช
ความเร็วไมเกิน 40 กิโลเมตรตอชั่วโมงในชวงที่วิ่งผาน
ชุมชนและกวดขันพนักงานขับรถของโครงการใหปฏิบัติ
ตามกฎจราจรอยางเครงครัดและขับขี่ยานพาหนะอย าง
ระมัดระวัง เพ่ือปองกันการเกิดอุบัติเหตุ 

15) ควบคุมน้ำหนักรถบรรทุกวัสดุอุปกรณกอสรางใหอยูใน
เกณฑที่กฎหมายกำหนด เพ่ือปองกันมิใหเสนทางชำรุด
เสียหายตอเสนทางคมนาคมที่ใชในการขนสง  

16) ปรับพ้ืนที่คันทาง ตรวจตรากองวัสดุอุปกรณที่ เกิ ดจาก
การกอสรางเพ่ือไมใหรุกล้ำบริเวณพ้ืนผิวจราจร เพ่ือ
ความสะดวกสบายในการสัญจรไปมา 
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17) หากมีความจำเปนตองกั้นผิวจราจรเดิม ตองดำเนินการ
ขยายผิวจราจรกอนการกอสรางโครงการ เพ่ือเพ่ิมพ้ืนที่
ชองจราจรโดยตองจัดใหมีชองจราจรตองไมนอยกวาเดิม 

18) ในกรณีที ่ผ ิวจราจรชำรุดเส ียหายจากกิจกรรมของ
โครงการตองรีบดำเนินการซอมแซมใหอยูใน สภาพดี  
เพ่ือปองกันมิใหเกิดปญหาดานจราจร 

19) ดำเน ินการคืนสภาพผิวจราจรทันทีเมื่อกอสรางแลว
เสร็จตามแตละขั้นตอนที่กำหนดไวในแผนการกอสราง 
เพ่ือลดผลกระทบตอจราจร 

 
20) บันทึกสถิติการเกิดอุบัติเหตุที่มีผลจากการกอสราง เชน 

อุบ ัต ิเหตุท ี ่อาจเก ิดจากการกองว ัสดุก อสรางห รือ  
กีดขวางการจราจร การแกไขปญหาทั้งบนแนวเสนทาง
กอสรางโครงการและเสนทางการขนสงวัสดุกอสราง 

 
ระยะดำเนินการ 
หลังจากการกอสรางโครงการแลวเสร็จและเปด
ใหบริการ จะทำใหการเดินทางและการขนสงมีความ
สะดวกและรวดเร็วข ึ ้น ซึ ่งจะทำใหภาพรวมของ
ปริมาณจราจรบนโครงขายถนนเดิมมีความคล องตัว
ส ูงข ึ ้น หรือมีการติดข ัดน อยลง ผ ู ข ับข ี ่สามารถ
เล ือกใช ความเร็วไดอ ิสระ ไมมีการติดขัด จึงเปน
ผลกระทบดานบวกในระดับปานกลาง 
 

1) กรมทางหลวงตองตรวจสอบและบำรุงรักษาสภาพ 

ผิวจราจรใหอยูในสภาพใชงานไดดีอยูเสมอ 
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3.3สาธารณูปโภค

และสาธารณูปการ 

ระยะเตรียมการกอสราง/ระยะกอสราง 
การดำเนินงานในระยะเตรียมการกอสรางอาจสงผล
กระทบตอระบบสาธารณูปโภคและการใชประโยชน
ระบบสาธารณูปโภคของประชาชนในพื้นที่ ไดแก 
การเตรียมการรื ้อยายส ิ ่งกีดขวาง/สาธารณูปโภค 
เช น เสาไฟฟา และทอน้ำประปาที่อย ูริมขางทาง 
อยางไรก็ตาม การดำเนินงานร้ือยายในแตละคร้ังจะ
สงผลใหไฟฟาดับหรือน้ำประปาไมไหล  
 
ดังน ั ้น ประชาชนจะไดรับความเดื อดรอนบ  าง 
แตผลกระทบดังกลาวจะเกิดขึ้นชั่วคราวในระหว าง
การรื ้อย ายเสาไฟฟาและทอประปาเทานั ้น ดังนั้น 
จึงจัดเปนผลกระทบในระดับปานกลาง 
 
 
 

1) ผูรับเหมากอสรางตองแจงการไฟฟาสวนภู มิภ าคและ

การประปาสวนภูมิภาค ลวงหนาอยางน อย 1 เดือน 

เพ่ือจัดทำแผนการร้ือยายเสาไฟฟาและทอน้ ำประปา 

และตองแจงให ประชาชนในพื ้นที ่ได ทราบลวงหนา 

ไมน อยกว า 15 ว ัน โดยผู รับเหมากอสรางตองชี ้แจง

รูปแบบการกอสรางในรายละเอียดและตำแหนงระบ

สาธารณูปโภคที ่ต อง ร ื ้อย าย พรอมระบุช วงเ วลา 

ของการรื ้อย ายเพื ่อให หน วยงานนั ้นๆ เตรียมแผน 

การปรับปรุงระบบสาธารณูปโภคไปพรอมกับการร้ือยาย

ระบบสาธารณูปโภคของโครงการ (ถามี) เพ่ือใหชวงเวลา

การเกิดผลกระทบสั้นที่สุด รวมทั้งการทดสอบการใชงาน

ใหดีดังเดิม 

2) ใหผูควบคุมงานหรือผูดำเนินการ จัดทำแผนการร้ือยาย 

ที่ชัดเจนใหกับหนวยงานกลางหรือกรมทางหลวง 

3) ในกรณีที ่มีการรองเรียนจากประชาชนด าน ร ะบบ

สาธารณูปโภค ตองรีบดำเนินการแกไขทันที 

4) ระยะเวลาในการเคลื่อนยายระบบสาธารณูปโภค ควร

ดำเน ินระหว างช วงเวลา 00.00-04.00 น. เพื ่อไม

ก อให เกิดปญหาการรบกวนชุมชนหรือดำเน ินในช วง

วันหยุดราชการ ทั้งนี้ ตองมีการประชาสัมพันธผ านสื่อ

ตางๆ (เชน แผนพับ ปายประกาศในพ้ืนที่ที่จะทำการร้ือ

ยาย เปนตน) เพ่ือใหประชาชนไดทราบลวงหนาไมนอย

กวา 15 วัน 

- 
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ปจจัย 
ดานส่ิงแวดลอม 

ผลกระทบส่ิงแวดลอม มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบส่ิงแวดลอม มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดลอม 

5) ใหหนวยงานที่เปนเจาของระบบสาธารณูปโภค ร้ือยาย

ใหแล วเสร็จก อนการกอสราง และตองดำเน ินการให

แลวเสร็จโดยเร็วที่สุด 

6) เม่ือทำการร้ือยายเสาไฟฟาและทอน้ำประปาในพ้ืนที่

กอสรางแลวเสร็จ จะตองเก็บกวาดเศษดิน/หิน และเศษ

วัสดุตางๆ ออกจากพ้ืนที่กอสราง เพ่ือปองกันอุบัติเหตุ

และสรางความปลอดภัยใหแกผูปฏิบัติงาน 

 

ระยะดำเนินการ 
สำหรับกิจกรรมในระยะดำเนินการ จะสงผลกระทบ
ตอระบบสาธารณูปโภคนอยมาก โดยเปนเพียงการ
คมนาคมบนทางหลวงและงานบำรุงรักษาตางๆ ซึ่ง
คาดว าจะเปนงานซอมบำรุงทางเปนสวนใหญ ไม
เกี่ยวของกับการร้ือยายระบบสาธารณูปโภค ซึ่งได
ดำเน ินการรื ้อถอน โยกย  ายและมีก ารวา งแผน
ประสานงานกับหนวยงานที่เก ี ่ยวของ ไดแก การ
ไฟฟาส วนภูมิภาคไว เรียบรอยตั้งแตในระยะกอน
กอสรางแลว ผลกระทบในระยะนี้จะไ มเกิ ดขึ้ นอีก 
ดังนั้น จึงไมมีผลกระทบ 

- - 

3.4 การควบคุม
น้ำทวมและการ
ระบายน้ำ 

ระยะกอสราง 
งานปรับถมและข ุดดิน และการสรางสะพานขาม
แยกในชวงฤดูฝน อาจทำใหมีเศษวัสดุบางสวนถูกน้ำ
ชะลางลงไปสูระบบระบายน้ำหรือลำน้ำจนอาจสงผล
ตอประสิทธิภาพการระบายน้ำเดิมได แตจะเกิดใน

1) ปฏิบัติตามมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบ
ทั่วไปดานทรัพยากรดินและน้ำผิวดินอยางเครงครัด  

2) ควบคุมและกำหนดใหผ ูรับเหมาจัดวางวัสดุอุปกรณ
ตางๆ (เทาที่จำเปน) ที่นำมาใชในงานกอสรางใหอยูใน
สถานที ่เหมาะสม และหลีกเล ี ่ยงการวางกองว ัสดุ

ตรวจสอบการควบคุมน้ำทวมและการระบายน้ำ ดังนี้  
• จุดตรวจสอบ 

ระบบระบายน้ำตลอดแนวเสนทางโครงการ 

• วิธีการตรวจสอบ 
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ปจจัย 
ดานส่ิงแวดลอม 

ผลกระทบส่ิงแวดลอม มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบส่ิงแวดลอม มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดลอม 

ระยะสั้นเทานั้น จึงคาดวาเปนผลกระทบดานลบใน
ระดบัปานกลาง 

อุปกรณในพ้ืนที่ที่จะกีดขวางการไหลของน้ำ ในชวงฤดู
ฝนลงสูแหลงน้ำบริเวณใกลเคียง 

3) หากมีการทับถมของเศษดิน หิน และทราย หรือเศษ
วัสดุกอสรางวางกีดขวางในแหลงน้ำตองรีบดำเนินการ
นำออกโดยเร็วเพื ่อไมใหก ีดขวางทางระบายน้ำ และ
หากพบวาลำน ้ำ/ทางระบายน้ำตื ้นเข ินหรืออุดตัน
จนกระทั่งทางน้ำเดิมเปลี่ยนแปลงไปใหทำการขุดลอก
และนำออกทันทีเพื ่อป องกันการเก ิดปญหาน้ำทวม 
ในพ้ืนที่ 

4) การกอสรางที ่อย ูใกล เ คียงแหลงน้ำ รวมถ ึงกิจกรรม

กอสรางประเภทการเปดหน าดิน การปรับถมพื ้นที ่

การกองดิน หิน และทราย ที่ใชสำหรับการกอสราง การ

กองว ัสดุก อสรางใกล ทางระบายน้ำธรรมชาติ ตอง

ดำเนินการในชวงฤดูแลงที่มีปริมาณน้ำในแหลงน้ ำนอย 

และเพื ่อลดผลกระทบจากการกอสรางทีจ่ะกีดขวาง

น ้ำฝนที ่ไหลผานพื ้นที ่ก อส ร างอัน จะเปนส าเห ตุ  

ที ่ก อใหเกิดน้ำทวมขังไดในชวงฤดูฝน หากหลีกเลี ่ยง

ไมไดใหดำเนินการโดยใชเวลากอสรางใหสั้นที่สุด 

5) หลีกเลี่ยงการกองวัสดุอุปกรณในพ้ืนที่ที่จะกีดขวางการ

ไหลของน ้ำในช วงฤดูฝนลงสู แหลงน ้ำที ่แนวเส นทาง

โครงการตัดผาน 

6) ภายหลังการกอสรางแล วเสร็จให ตรวจสอบสภาพ 

ทอระบายน้ำวามีการอุดตันหรือไม 

1) ตรวจสอบสภาพทอ และรางระบายน้ำใหอยูใน

สภาพดี 

2) ตรวจสอบลักษณะการไหลของน้ำและการตื้น

เขินของคลองระบายน้ำ 

• ความถี่ในการตรวจสอบ 
ทุก 6 เดือน ตลอดระยะกอสราง หากมีฝนตกหนัก
ใหตรวจสอบภายใน 2 ชั่วโมง 
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ปจจัย 
ดานส่ิงแวดลอม 

ผลกระทบส่ิงแวดลอม มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบส่ิงแวดลอม มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดลอม 

ระยะดำเนินการ 
กิจกรรมในระยะนี ้ ทำเพื ่อให ถนนมีสภาพการ 
ใชงานดี มีทั้งการบำรุงรักษาตามชวงเวลาที่ก ำหนด 
หรือซ อมฉ ุกเฉ ินซ ึ ่งดำเน ินการเฉพาะจุดที ่ชำรุด
เสียหาย ไมมีการกอสรางในแหลงน้ำ หรือปดทาง
ระบายน้ำเดิม อ ันเปนการอำนวยความสะดวกให
ผูใชทางอยางสะดวกปลอดภัย จึงไมมีผลกระทบ 

1) กรมทางหลวงตองดูแลระบบระบายน้ำของโครงการให

ใช งานไดอยางมีประสิทธ ิภาพ หากพบการชำรุดตอง

ดำเนินการแกไขทันที 

2) กรมทางหลวงตองตรวจสอบการอุดตันของทอระบาย

น้ำขางทางและบริเวณใตสะพานขามลำน้ำ หากพบวา 

มีการทับถมของตะกอน เศษใบไม และเศษขยะ 

ใหดำเนินการขุดลอกหรือกำจัดออกทันที 

3) กรมทางหลวงจะตองทำการข ุดลอกตะกอนและเศษ

ใบไม และกำจัดเศษขยะหรือเศษวัชพืชที่อาจจะเกิดการ

อุดตันไดในทอระบายน้ำ 

- 

3.5 การเกษตร
กรรม 

ระยะกอสราง 
การกอสรางบานพักคนงาน การขยายชองจราจร
จากขนาด 4 ชองจราจร เปน 10 ชองจราจร ในเขต
ทางหลวงเดิม และกอสรางสะพานสะพานข ามทาง
แยก อาจสงผลกระทบตอพื ้นที่ เกษตรกรรมที ่อยู
บริเวณใกลเคียง 

1) จำกัดการใชพ้ืนที่กอสราง โดยตองทำงานอยูในขอบเขต

แนวเขตทางที่กำหนดไวเทานั้น รวมถึงควบคุมกิจกรรม

การก  อสร  าง ของ โครงการท ี ่ จะไปรบกวนพ ื ้นที่

เกษตรกรรมใหนอยที่สุด เพ่ือลดการสูญเ สีย พ้ืนที่ ที่ มี

ศักยภาพในการเกษตร 

2) เมื ่อเสร็จส ิ ้นก ิจกรรมการกอสรางจะตองทำการร้ือ 

สิ่งปลูกสรางชั่วคราว เชน บานพักคนงาน สำนักงาน

ควบคุมงานออกจากพ้ืนที่ทันที 

3) การปฏิบัติงานบริเวณริมเขตทางตองใชระยะเวลาสั้น

ที ่ส ุด และไมเก ินตามแผนการกอสรางที ่กำหนดไว 

เพื ่อให เก ิดผลกระทบตอการทำเกษตรในบ ร ิเ ว ณ

ใกลเคียงนอยที่สุด 

- 
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ปจจัย 
ดานส่ิงแวดลอม 

ผลกระทบส่ิงแวดลอม มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบส่ิงแวดลอม มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดลอม 

4) ควบคุมผ ู รับเหมากอสรางไมใหบ ุกรุกหรือทำความ

เส ียหายตอพื ้นที ่เกษตรหรือกระทบตอการประกอบ

อาชีพเกษตรกรรมของประชาชนในทองถิ่น 

ระยะดำเนินการ 
เม่ือเปดใชเสนทางจะชวยใหการเดินทางและขนสง
และกระจายสินคาผลผลิตการเกษตรมีความสะดวก
รวดเร็วมากขึ้น จึงคาดวา จะเปนผลกระทบดานบวก
ในระดับต่ำ 
 

- - 

3.6 นันทนาการ 
 
 
 

ระยะกอสราง 
การขยายชองจราจรจากขนาด 4 ชองจราจร เปน 
10 ช องจราจร ในเขตทางหลวงเดิม และกอสราง
สะพานสะพานขามทางแยก อาจสงผลกระทบตอ
การทองเที่ยวและนันทนาการได เนื่องจากบริเวณ
พ้ืนที่ใกลเคียงโครงการมีแหลงทองเที่ยว ไดแก ศาล
พอตาเขามวง และสวนสมเด็จพระศรีนครินทรชุมพร 
ตั้งอยู จึงอาจมีผลกระทบตอแหลงทองเที่ยวหรือการ
เขาถึงแหลงทองเที่ยวไดในระดับต่ำ 

1) ประชาสัมพันธ หรือติดประกาศรวมทั้งปายเตือนใหกับ

ผูใชรถใชถนน และประชาชนใหทราบลวงหนาเกี่ยวกับ

การกอสรางโครงการ อย างน อย 1 เดือน ทั ้งสถานที่ 

ระยะเวลาเร่ิมตนและสิ้นสุดโครงการ ชวงเวลาทำงาน 

รวมทั ้งว ัน-เวลาที ่จะมีการขนสงว ัสดุหรือเครื ่องจักร

ขนาดใหญผาน เพ่ือใหผูใชทางหลีกเลี่ยงการใชเสนทาง

ดังกล าว หรือใช อย างระมัดระว ัง โดยเฉพาะช ว ง

กลางคืน ควรมีการตั้งปายประชาสัมพันธและไฟฟ าสอง

สวางใหเห็นชัดเจน 

2) กอนเริ ่มงานกอสราง จะตองประสานงานกับแขวง 

ทางหลวง รวมถ ึงหน วยงานที ่เก ี่ยวของ อาทิ ตำรวจ

จราจรและหนวยงานในทองถิ่นเ พ่ือหาขอส รุป ในการ

ประชาสัมพันธใหประชาชน หรือผูที่ตองเดินทางผ าน

พ้ืนที่กอสรางจะไดทราบถึงเสนทางเลี่ยง พ้ืนที่กอส ร าง
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ปจจัย 
ดานส่ิงแวดลอม 

ผลกระทบส่ิงแวดลอม มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบส่ิงแวดลอม มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดลอม 

อย างทั ่วถ ึง และเพื ่อประสานงานในการปร ับป รุง

เสนทาง การติดตั้งปายและเคร่ืองหมายจราจรระหวาง

การกอสราง 

3) ตองแจงให ทราบลวงหน า 7 ว ัน ในกรณีที ่มีการปด

ชองทางสัญจร หรือมีการดำเนินการใดๆ ที่เปนอันตราย

ตอการสัญจรปกติ และติดปายชี้แจงดวย 

 

ระยะดำเนินการ 
หลังจากการกอสรางโครงการแลวเสร็จและเปด
ใหบริการ จะทำใหการเดินทางและการขนสงมีความ
สะดวกและรวดเร็วข ึ ้น ซึ ่งจะทำใหภาพรวมของ
ปริมาณจราจรบนโครงขายถนนเดิมมีความคล องตัว
สูงขึ้น หรือมีการติดขัดนอยลง นักทอง เที่ยวสามารถ
เลือกใชความเร็วไดอิสระ ไมมีการติดขัด สามารถ
เขาถึงแหลงทองเที่ยวไดสะดวกและรวดเ ร็วขึ้น จึง
เปนผลกระทบดานบวกในระดับปานกลาง 

- - 

3.7 การใชท่ีดิน ระยะกอสราง 
โครงการตั้งอยูในเขตผังเมืองรวมจังหวัดชุมพร พ.ศ. 
2560 บริเวณหมายเลข 1.10 ไดจำแนกเปนที ่ดิน
ประเภทชุมชน (สีชมพู) การใชประโยชนที่ดินใหถือ
ปฏิบ ัต ิตามกฎกระทรวงใหใช บ ังคับผังเมืองรวม
จังหว ัดช ุมพร พ.ศ.2560 ข อ 6 กล าวคือ ที ่ดิน
ประเภทชุมชน ใหใชประโยชนที่ดินเพ่ือการอยูอาศัย 
พาณิชยกรรม เกษตรกรรม สถาบัน การศึกษา 

1) ใชพ้ืนที่ในเขตทางสำหรับเปนพ้ืนที่กองเก็บรวบรวมวัสดุ

กอสรางและสำนักงานชั่วคราว ทั้งนี้เพ่ือลดการรบกวน

พ้ืนที่การใชประโยชนที่ดินดานตางๆ บริเวณติดกับเขต

ทางใหนอยที่สุด 

2) พยายามไมให มีการทำลายหรือทำความเส ียหายตอ

แหลงน้ำตางๆ ในพ้ืนที่ใกลเคียง 

- 
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ปจจัย 
ดานส่ิงแวดลอม 

ผลกระทบส่ิงแวดลอม มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบส่ิงแวดลอม มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดลอม 

สถาบันศาสนา สถาบันราชการ การสาธารณูป โภค
และสาธารณูปการ การพัฒนาโครงการจึงมีความ
สอดคลองตามขอกำหนดของผังเมือง  

3) ประชาสัมพันธ ใหผ ู ประกอบการ รานคาในพ ื ้นที่  

ไดทราบลวงหน ากอนที ่จะมีการดำเนินการกอสราง

โครงการ 

4) จำกัดการใชพ้ืนที่ในการกอสราง โดยเฉพาะบริเวณพ้ืนที่

กอสรางบานพักคนงาน พ้ืนที่เก็บวัสดุกอสราง การสราง

ถนนชั ่วคราวโดยตองทำงานอยู ในพื ้นที่แนวเขตทาง 

ที่กำหนดไว  

 

ระยะดำเนินการ 
กิจกรรมในระยะนี้ ทำเพ่ือใหถนนมีสภาพการใชงาน
ดี มีทั้งการบำรุงรักษาตามชวงเวลาที่กำหนด หรือ
ซอมฉุกเฉินซึ่งดำเนินการเฉพาะจุดที่ชำ รุดเสียหาย 
ไมมีการเปลี่ยนแปลงการใชที่ดินอื่นใดอีก อันเปน
การอำนวยความสะดวกใหผ ู ใช ทางอย างสะดวก
ปลอดภัย จึงไมมีผลกระทบ 

- - 

4. คุณคาตอคุณภาพชีวิต 
4.1 เศรษฐกิจ- 
     สังคม 

ระยะกอสราง 
งานเตรียมพ้ืนที่ งานดิน งานขนยาย งานผิวทางและ
ชั ้นทาง งานกอสรางสะพานขามแยก และงาน
ปรับปรุงจุดกลับรถ ซึ่งจะดำเนินการในพ้ืนที่กอสราง
จะส งผลกระทบต อการเ ดินทาง ทำใหต อ ง ใ ช
ระยะเวลาเดินทางเพ่ิมขึ้น เกิดความไมสะดวกสบาย
ในการใช ทาง สงผลกระทบตอการค าข ายของ
ผ ู  ป ระกอบการ ร  านค  า ใ นตลาด  นอกจากนี้  

1) จัดประชาสัมพันธเผยแพรขอมูลโครงการ เพื ่อชี ้แจง

ขอมูลกอนเขาดำเนินการกอสรางเพ่ือลดความขัดแยง 

ในระยะดำเนินการกอสราง 

2) ประชาสัมพันธโดยการแจงหรือติดประกาศใหผูใชรถใช

ถนน ผ ู ประกอบการ รานคา และประชาชนทราบ

ลวงหน า เก ี ่ยวกับการกอสรางโครงการ ทั ้งสถานที่ 

ระยะเวลาเร่ิมตนและสิ้นสุดโครงการ ชวงเวลาทำงาน

- 
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ปจจัย 
ดานส่ิงแวดลอม 

ผลกระทบส่ิงแวดลอม มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบส่ิงแวดลอม มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดลอม 

ประชาชนที่อยูใกลเคียงอาจจะไดรับผลกระทบจาก
ฝุ นละออง เส ียง ความสั ่นสะเทือน อุบ ัต ิเหตุและ
ความปลอดภัย เปนตน แตคาดวาผลกระทบดังกลาว
จะไมสงผลตอความสัมพันธทางสังคมในบริเวณพ้ืนที่
โครงการมากนัก โดยเปนผลกระทบในระดับต่ำ 

เพ่ือใหผูใชเสนทางไดหลีกเลี่ยงการใชเสนทางดั งกล าว 

และไปมาหาสูกันไดอยางไมมีอุปสรรค 

3) ตองแจงให ทราบลวงหน า 7 ว ัน ในกรณีที ่มีการปด

ชองทางสัญจร หรือมีการดำเนินการใดๆ ที่เปนอันตราย

ตอการสัญจรปกติ และติดปายชี้แจงดวย 

4) จัดใหมีต ู รับเรื ่องรองเรียนที ่เก ิดจากโครงการไว ที่

ดานหนาสำนักงานโครงการ และหมวดทางหลวงหลัง

สวน โดยมีหมายเลขโทรศัพท และระบุชื่อผูรับผิดชอบ 

5) กำหนดใหผูรับเหมาใหความสำคัญในการพิจารณาจ าง

แรงงานในทองถิ ่นเป นอันดับแรกเพื ่อลดปญหาดาน

ส ังคม/ลดปญหาการวางงาน และการอพยพแรงงาน 

และใหโอกาสแกคนในพ้ืนที่เขาทำงานกับโครงการให

มากที่สุด เพ่ือเพ่ิมรายไดใหกับคนในชุมชน 

6) ผู รับผ ิดชอบตองควบคุมดูแลมิให อ ุปกรณเศษวัสดุ

กอสรางไปกีดขวางเสนทางสัญจรทางเขาออกของพ้ืนที่

ชุมชน 

7) ผู รับเหมาตองจัดการกอสราง การวางว ัสดุก อสราง 

เคร่ืองจักรตางๆ จะตองใชพ้ืนที่ใหนอยที่สุ ดเ พ่ือไ มให

เปนอุปสรรคตอการใชทาง 

8) หากไดรับเร่ืองเรียนถึงผลกระทบจากการกอสราง จะตอง

ตรวจสอบ เรงแกไขและติดตามผลดำเนินการ รวมทั้งตอบ

กลับขอรองเรียนภายใน 15 วัน  
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ปจจัย 
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ผลกระทบส่ิงแวดลอม มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบส่ิงแวดลอม มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดลอม 

9) ผู รับเหมาตองปฏิบ ัต ิตามมาตรการปองกันและแกไข 

ผลกระทบดานตางๆ อยางเครงครัด 

10) บริหารจัดการการกอสรางในแตละระยะไมใหคาบเกี่ยว

กัน โดยใหดำเนินการเตรียมพ้ืนที่ใหแลวเสร็จกอน เ ร่ิม

ดำเนินการกอสรางผิวชั้นทาง และกิจกรรมงานกอสราง

โครงสรางสะพานเพื่อป องกันไมให เกิดคามลสารเกิน

มาตรฐานที่กฎหมายกำหนด 

 

ระยะดำเนินการ 
หลังจากการกอสรางโครงการแลวเสร็จและเปด
ใหบริการ จะทำใหสถานประกอบการ รานคา และ
ชุมชนที่อยูใกลเคียงเดินทางสะดวกและรวดเ ร็วขึ้น 
โดยกิจกรรมในระยะนี้ ทำเพ่ือใหถนนมีสภาพการใช
งานดี มีท ั ้งการบำรุงรักษาตามชวงเวลาที่กำหนด 
หรือซ อมฉ ุกเฉ ินซ ึ ่งดำเน ินการเฉพาะจุดที ่ชำรุด
เสียหาย ไมมีสงผลตอความสัมพันธทางสัง คมของ
ชุมชนที่อยูใกลเคียงแตอยางใด ถือเปนการอำนวย
ความสะดวกใหผูใชทางอยางสะดวกปลอดภัยจึงคาด
วาเปนผลกระทบดานลบในระดับต่ำ  

 

- 

 

4.2 การโยกยาย
และการเวนคืน 

ระยะเตรียมการกอสราง/ระยะกอสราง 
กิจกรรมการรื ้อยายสิ ่งปล ูกสราง/สาธารณูปโภค/ 
สิ่งกีดขวางในบริเวณเขตทาง ทำใหเกิดผลกระทบ
โดยตรงตอผ ูท ี่สูญเสียที่ด ินและสิ ่งปล ูกสราง โดย
ผลกระทบที่เกิดขึ้นจะเปนผลกระทบถาวรจากการ

1) กรมทางหลวงตองประชาสัมพันธ เก ี ่ยวกับข ั ้นตอนการ

ชดเชยทรัพยสินตอประชาชนที่ไดรับผลกระทบกอนการ

กอสราง โดยใหจัดประช ุมช ี ้แจงรายละเอียดเกี ่ยวกับ

ข ั ้นตอนการเวนคืนและการจายคาทดแทนที ่ด ิ นและ

ทรัพยสิน รวมทั้งสิทธิของผูถูกเวนคืนให กับประชาชนที่ 

 



โครงการจางวิศวกรท่ีปรึกษาสำรวจและออกแบบปรับปรุงและแกไขปญหาการจราจร 
บนทางหลวงหมายเลข 41 ชวงจุดตัดทางหลวงหมายเลข 4006 
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ปจจัย 
ดานส่ิงแวดลอม 

ผลกระทบส่ิงแวดลอม มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบส่ิงแวดลอม มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดลอม 

เวนคืนซึ่งทำใหประชาชนตองสูญเสียที่ดิน บานพัก
อาศัย รานคา และอาคารสถานประกอบการ ซึ่งคาดวา
เป นผลกระทบโดยตรงตอความเปนอยู  และการ
ประกอบอาชีพ รวมทั ้งเป นผลกระทบดานจิตใจ 
โดยเฉพาะผู ท ี ่ต ั ้งฐานรากถ ิ ่นฐานเปนเวลานาน  
จึงเปนผลกระทบดานลบในระดับสูง (-3)    

ถ ูกเวนคืนไดรับทราบ เพื ่อสรางความเข าใจที ่ถ ูกตอง 

รวมถึงเพ่ือคลายความกังวลและลดผลกระทบดานจิตใจตอ

ผูที่ถูกเวนคืน 

2) กรมทางหลวงตองจายคาทดแทนอสังหาริมทรัพยท ี่ถูก

เวนคืนและคาทดแทนความเส ียหายที ่ไดจากการเวนคืน

พิจารณาตาม พรบ.ว าดวยการเวนคืนและการไดมาซึ่ ง

อสังหาริมทรัพย พ.ศ. 2562  

3) ในขั้นพระราชกฤษฎีกา (พ.ร.ฎ.) หากผูถูกเวนคืนไมพอใจ 

ในราคาหรือจำนวนเงินคาทดแทนที่คณะกรรมการกำหนด 

ตองใหผูถูกเวนคืนสามารถยื่นอุทธรณตอรัฐมนตรีว าการ

กระทรวงคมนาคม ภายใน 90 ว ันน ับแตว ันไดรับเงินคา

ทดแทน 

4) การจายคาทดแทนตองดำเน ินการใหแล วเสร็จภายใน

ระยะเวลาตามที ่กฎหมายกำหนด โดยดำเน ินการตาม

ขั้นตอนของกฎหมายที่เกี่ยวของอยางโปรงใสและเปนธรรม 

ตามขั้นตอนการจัดกรรมสิทธิ์ที่ดินของกรมทางหลวง 

 

ระยะดำเนินการ 
กิจกรรมตางๆ ในการพัฒนาโครงการในประเด็นการ
โยกย ายและเวนคืนทั้งในระยะกอสรางและระยะ
ดำเน ินการจะไม ม ี ผลกระทบแล ว  เ น ื ่ อ งจาก
ผลกระทบไดเก ิดข ึ ้นและสิ ้นส ุ ดตั ้งแตใน ระย ะ

-  



โครงการจางวิศวกรท่ีปรึกษาสำรวจและออกแบบปรับปรุงและแกไขปญหาการจราจร 
บนทางหลวงหมายเลข 41 ชวงจุดตัดทางหลวงหมายเลข 4006 

(แยกวังตะกอ) – ถนนประชาอุทิศ 
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ปจจัย 
ดานส่ิงแวดลอม 

ผลกระทบส่ิงแวดลอม มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบส่ิงแวดลอม มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดลอม 

เตรียมการกอสรางแลว ดังนั้น ในระยะดำเนินการ 
จึงไมมีผลกระทบดานการโยกยายและการเวนคืนอีก (0)    

4.3 การ
สาธารณสุข 

ระยะเตรียมการกอสราง/ระยะกอสราง 
ในระยะกอนกอสรางและระยะกอสรางโครงการอาจ
กอใหเกิดผลกระทบดานสาธารณสุข ไดแก ผลกระทบ
ตอส ุขภาพอนามัยของประชาชนในชุมชน ปญหา
อนามัยสิ่งแวดลอมและการแพรระบาดของโรค และ
บริการสาธารณสุข  
นอกจากนี้ การกอสรางสะพานขามทางแยกวังตะกอ
และยกระดับถ ึงโรงพยาบาลหลังสวน อาจสงผล
กระทบตอการเขาถึงโรงพยาบาลได โดยโครงการได
ออกแบบใหมีการเปดจุดกลับรถเล็กใตสะพานใกลกับ
โรงพยาบาลเพ่ือใหรถสามารถเขา-ออกโรงพยาบาลได 
โดยคาดวาจะเปนผลกระทบดานลบในระดับต่ำ 
 

1) ปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบทั่วไป

ดานคุณภาพอากาศ เสียง และความสั่นสะเทือนอยาง

เครงครัด 

2) ปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบดานอา

ช ีวอนามัยอยางเครงครัด เพื ่อป องกันผลกระทบตอ

คน งานท ี ่อ าจส งผลกระทบด านสาธารณส ุขของ

ประชาชนในพ้ืนที่ 

3) จัดใหมีอ ุปกรณปฐมพยาบาล สำหรับคนที ่ทำการ

กอสรางในพ้ืนที่โครงการ เพ่ือลดผลกระทบด านความ

เพียงพอของการใหบริการของหนวยงานใหบริการดาน

สาธารณสุขในพ้ืนที่ 

4) เตรียมถังรองรับขยะและถุงบรรจุขยะ เพ่ือรองรับขยะ

มูลฝอยที่เกิดขึ้นจากคนงานกอสราง เชน กลองและถุง

ใสอาหาร ขวดบรรจุน้ำดื่ม เปนตน ไวตามบริเวณพ้ืนที่

ปฏิบัติใหพอเพียงและประสานงานกับหนวยงานทองถิ่น

ให เข ามาเก ็บขยะมูลฝอยไปกำจัด เพื ่อมิให เก ิดการ

ตกคางกอความสกปรก 

5) จัดใหมีน้ำดื่มและน้ำใชภายในที่พักคนงานใหเ พียงพอ

ตอความตองการของคนงานกอสราง  

- 



โครงการจางวิศวกรท่ีปรึกษาสำรวจและออกแบบปรับปรุงและแกไขปญหาการจราจร 
บนทางหลวงหมายเลข 41 ชวงจุดตัดทางหลวงหมายเลข 4006 
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ปจจัย 
ดานส่ิงแวดลอม 

ผลกระทบส่ิงแวดลอม มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบส่ิงแวดลอม มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดลอม 

6) จัดใหมีหองสวมในพ้ืนที่กอสราง พ้ืนที่สำนักงานชั่วคราว

และที่พักคนงานอยางเพียงพอในอัตราสวนคนงาน 15 

คนตอ 1 หอง  

7) จัดใหมีระบบบำบัดน้ำเสียสำเร็จรูปชั่วคราว ซึ่งเพียงพอ

ตอจำนวนเจาหนาที่และคนงานกอสราง เพ่ือบำบัดน้ำ

เสียจากกิจกรรมตางๆจากที่พักคนงาน และสำนักงาน

โครงการใหถ ูกตองตามหลักส ุขาภิบาลและไดตาม

มาตรฐานคุณภาพน้ำทิ้ง 

8) แจงพนักงานและคนงานทุกคนในเร่ืองการรักษาความ

สะอาด และใหถือปฏิบัติอยางเครงครัดและรณรงคเ ร่ือง

การรักษาความสะอาดในบริเวณพ้ืนที่คนงาน 

9) ประสานงานกับสถานบริการสาธารณสุขใกล เค ีย ง  

ในการขอความชวยเหลือในกรณีที่มีเหตุฉุกเฉิน 

10) ในกรณีที ่จัดให มีท ี ่พักคนงานชั ่วคราวจะตองทีการ

จัดระบบสาธารธูปโภคและสาธารณูปการให เ พียงพอ 

และตองปฏิบ ัต ิตามมาตรฐานหร ือกฎหมาย ต าง ๆ 

ที่เกี่ยวของ  

11) บริเวณที ่พักคนงานจะตองมีสภาพความเป นอย ู ที่  

ถูกสุขลักษณะและสุขาภิบาลสิ่งแวดลอม 

12) กำหนดใหผูรับเหมากอสรางปฏิบัติตามมาตรการด าน

สุขอนามัยอยางเครงครัดเพ่ือปองกันการแพร ระบาด

ของโรคติดต อในกลุ มคนง านกอสร างหร ือ คน ใน

ครอบครัวที่พักในที่พักคนงาน  



โครงการจางวิศวกรท่ีปรึกษาสำรวจและออกแบบปรับปรุงและแกไขปญหาการจราจร 
บนทางหลวงหมายเลข 41 ชวงจุดตัดทางหลวงหมายเลข 4006 
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ปจจัย 
ดานส่ิงแวดลอม 

ผลกระทบส่ิงแวดลอม มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบส่ิงแวดลอม มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดลอม 

ระยะดำเนินการ 
สำหรับงานบำรุงรักษาปกติ งานบำรุงรักษาตาม
กำหนดเ วลา และง านบำร ุ ง ร ั ก ษา พ ิ เ ศ ษ / 
ง านบ ู รณะ/ง านฉ ุ กเ ฉ ิ น เ ป น ง านซ อมผิวทาง  
ฉาบผ ิ ว จราจร ซ  อมแซมให  ส ามารถ ใ ช  ง า น 
ไดตามปกติ ซึ่งทุกกิจกรรมมีการดำเนินการอยู บน 
ผิวจราจร  
 
อาจทำใหเก ิดความไมสะดวกในการส ัญจ รเปน
ชวงเวลาสั้นๆ และไมไดเกิดขึ้นบอยคร้ังจนกอใหเกิด
ปญหาดานสาธารณสุข เมื ่อพิจารณาในภาพรวม
ผลกระทบท ี ่ เ ก ิดข ึ ้น ใน ระยะดำเน ินการและ
บำรุงรักษามีนอยมาก ดังนั้น จึงไมสงผลกระทบ 
 

กรมทางหลวงจะตองปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไข 
และผลกระทบสิ ่งแวดลอมดานอากาศ เส ียง และความ
สั่นสะเทือนอยางเครงครัดเพ่ือปองกันและลดผลกระทบที่
อาจจะเกิดขึ้นตอสุขภาพอนามัยของประชาชนนอยที่สุด 

- 

4.4 อาชีวอนามัย 
     และความ 
     ปลอดภัย 

ระยะกอสราง 
กิจกรรมในระยะกอสราง ไดแก การเตรียมพ้ืนที่ งาน
ดิน งานทาง งานกอสรางสะพานขามแยกซึ่งคาดวา
คนงานจะไดรับผลกระทบจากฝุนละอองทำใหเกิ ด
การเจ็บปวย โดยเฉพาะโรคทางเดินหายใจ และการ
ไดรับเสียงดังจากการกอสรางจากเคร่ืองจักรทำใหเกิด
ปญหาเกี่ยวกับการไดยินของประสาทหู การกอสราง
อาจเกิดแรงสั่นสะเทือนที่สงผลตอคนงานกอสรางได 
รวมทั ้งอาจเกิดอุบ ัต ิเหตุและการบาดเจ็บจากการ
ทำงานที่เกิดขึ้นจากกิจกรรมการกอสรางที่ขาดความ
ระมัดระวัง เชน การถูกเฉี่ยวชนจากรถที่สัญจรไปมา

1) ผูรับเหมากอสรางตองปฏิบัติตามมาตรการปองกัน และ

แกไขผลกระทบดานอากาศและบรรยากาศ เสียง ความ

สั่นสะเทือน การคมนาคมขนสง และสุขาภิบาลอย าง

เครงครัด 

2) จัดใหมีอุปกรณปฐมพยาบาลเบื้องตนและยาสามัญไวใน

สำนักงานควบคุมคนงานกอสรางของโครงการ เพ่ือให

การรักษาพยาบาลเบื้องตนในกรณีที ่ เก ิดอุบ ัต ิเหตุได

ท ันทวงที และประสานงานกับสถานพยาบาลที ่อยู

ใกลเคียง เพ่ือรับผูปวยกรณีฉุกเฉินจากโครงการ 

 
 
 



โครงการจางวิศวกรท่ีปรึกษาสำรวจและออกแบบปรับปรุงและแกไขปญหาการจราจร 
บนทางหลวงหมายเลข 41 ชวงจุดตัดทางหลวงหมายเลข 4006 

(แยกวังตะกอ) – ถนนประชาอุทิศ 
 

TKN / KMITL  

เอกสารประกอบการประชุม 
(สัมมนา คร้ังที่ 3) 

 

-77- 

ปจจัย 
ดานส่ิงแวดลอม 

ผลกระทบส่ิงแวดลอม มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบส่ิงแวดลอม มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดลอม 

เกิดความสูญเสียเปนอันตรายถึงชีวิตได โดยความ
เส ี ่ยงตอการเก ิดอุบ ัต ิเหตุน ั ้นจะมีความเส ี ่ยงใน
ชวงเวลาของการกอสรางเทานั้น ดังนั้น จึงคาดวา
ผลกระทบอยูในระดับต่ำ  
 
 

3) จัดใหมีอุปกรณปองกันอันตรายสวนบุคคล ไดแก หมวก

นิรภ ัย ถ ุงมือ แว นตา หน ากาก เครื ่องปองกันเสียง 

รองเทายางหุมสน สายรัดนิรภัย (ประเภทงานในที่สูง) 

ใหเพียงพอตอผูปฏิบัติงานและกำชับใหผูปฏิบัติงานสวม

ใสอุปกรณดังกลาวทุกคร้ังที่ปฏิบัติงาน 

4) ติดตั้งปายแสดงขอบเขตการกอสรางใหชัดเจน ในเขต

กอสรางสวนใดที่เปนอันตราย ผูที่เขาไปในเขตดังกลาว

ตองสวมหมวกนิรภัย และทำปายแสดงเขตอันตรายให

จัดเจนทุกแหง รวมทั้งจัดทำร้ัวกั้น หรือเสนแสดงเขต

อันตราย ณ ที่ตั้งของเคร่ืองจักรที่อาจเปนอันตรายให

ชัดเจนทุกแหง 

5) ผูรับเหมากอสรางตองจัดอบรมผูปฏิบัติงานใหรูจักวิธีใช 

ด ูแล และบำรุงรักษาเครื ่องจักรอุปกรณตางๆ อย าง

ถ ูกตองและเหมาะสมกับประเภทของงานกอนการ

ปฏิบัติ 

6) กำหนดใหมีเจาหน าท ี ่ รับผ ิ ดชอบตรวจสอบ และ

บำรุงรักษาเคร่ืองจักรอุปกรณตางๆ ใหใชงานไดดีอยู

เสมอ หากพบวาอุปกรณใดชำรุดเสียหาย ตองซอมแซม

ทันที เพ่ือปองกันอุบัติเหตุจากการทำงาน 

7) ผูรับเหมาตองจัดวางวัสดุและอุปกรณในการกอสรางให

เป นระเบียบ และแสดงขอบเขตในการจัดวางและ

ขอบเขตพ้ืนที่กอสรางใหชัดเจน 
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8) ผูรับเหมาตองจัดใหมีพนักงานเจาหนาที่ อาชีวอนามัย 

และความปลอดภัยประจำพ้ืนที่กอสราง 

9) ในกรณีที ่ก ิจกรรมการก อสร างกอใหเก ิดเส ีย ง ดั ง  

90 เดซิเบล(เอ) ห ามใหคนงานกอสรางทำงานเกนิ 8 

ช ั ่วโมงตอวัน และระยะเวลาในการทำงานตองลดลง

คร่ึงหนึ่ง ในทุกๆ 5 เดซิเบล(เอ)ที่เพ่ิมขึ้น 

10) กำหนดใหมีการหม ุนเว ียนคนงานกอสร างท ี ่ต  อ ง

ปฏิบ ัต ิงานในพื ้นที ่ท ี ่มีเส ียงดังและความสั ่นสะเทอืน

ติดตอกันเปนเวลานาน 

11) ตรวจสุขภาพคนงานและพนักงานกอนเขาปฏบิัติงาน 

รวมถึงตรวจสุขภาพพนักงานประจำทุกป 

 

ระยะดำเนินการ 
กิจกรรมการดำนเน ินงานในระยะดำเนินการและ
บำรุงรักษา ประกอบดวย การเปดใชโครงการ งาน
บำรุงรักษาปกติ งานบำรุงรักษาตามกำหนดเวลา 
และงานบำรุงรักษาพิเศษ/งานบูรณะ/ งานฉุกเฉิน 
เปนงานซอมผิวทาง ฉาบผิวทาง ซอมแซมใหสามารถ
ใชงานไดตามปกติ ซึ่งทุกกิจกรรมมีการดำเนินการ
อยูบนผิวจราจร และใช จำนวนคนงานไม  ม าก 
ประกอบกับระยะเวลาในการทำงานเพีย งช ว ง
ระยะเวลาส ั ้นๆ เทาน ั ้น ดังน ั ้น จึงคาดว าจะเปน
ผลกระทบดานลบในระดับต่ำ 
 

- - 
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4.5 การแบงแยก 
 
 
 
 

กิจกรรมการกอสรางโครงการ อาจสงผลกระทบตอ
ความสะดวกในการเดินทางของประชาชนที่อาศัยอยู
บริเวณใกลเคียง เน ื ่องจากจะตองมีการป ดกั้ น
การจราจรเปนบางชองจราจรสำหรับการกอสราง 
ซึ่งเปนผลกระทบระยะสั้น และประชาชนยังสามารถ
ใชเสนทางจราจรเพ่ือติดตอกันได 

1) ประชาสัมพันธโดยการแจงหรือติดประกาศใหผูใชรถใช

ถนน ผ ู ประกอบการ รานคา และประชาชนทราบ

ลวงหน า เก ี ่ยวกับการกอสรางโครงการ ทั ้งสถานที่ 

ระยะเวลาเร่ิมตนและสิ้นสุดโครงการ ชวงเวลาทำงาน

เพ่ือใหผูใชเสนทางไดหลีกเลี่ยงการใชเสนทางดั งกล าว 

และไปมาหาสูกันไดอยางไมมีอุปสรรค 

2) ตองแจงให ทราบลวงหน า 7 ว ัน ในกรณีที ่มีการปด

ชองทางสัญจร หรือมีการดำเนินการใดๆ ที่เปนอันตราย

ตอการสัญจรปกติ และติดปายชี้แจงดวย 

 

4.6 อุบัติเหตุ 
     และความ 
     ปลอดภัย 

ระยะกอสราง 
ในระยะกอสรางอาจเกิดอุบัติเหตุจากการขนสงวัสดุ
กอสรางของรถบรรทุกขนาดใหญ ซึ่งหากไมควบคุม
น้ำหนักบรรทุก หรือความเร็วในการวิ่ง อาจทำให
ถนนชำร ุ ด หร ื อ เ ก ิ ดอ ุบ ัต ิเ หต ุได  ส  วนการนำ
เครื ่องจักรกลหนักมาใช ก อสราง หากผู รับเหมา 
กอสรางไมไดต ิดตั ้งป ายเตือน หรือผ ู ส ัญจรใ ช
ความเร็วสูง หรือมองไมเห็นพ้ืนที่กอสราง อาจเกิด
อุบัติเหตุไดจึงคาดวาเปนผลกระทบดานลบในระดับ
ปานกลาง 
 
 
 
 

1) ปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบด าน

การคมนาคมขนสงอยางเครงครัด  

2) บันทึกสถิติการเกิดอุบัติเหตุที่มีผลจากการกอสราง เชน 

รถขนสงอุบัติเหตุที่อาจเกิดจากการกองวั สดุ ก อส ร าง

หรือการกอสรางอื่นๆ กีดขวางการจราจร รวมทั้งบันทึก

สภาพการชำรุดเส ียหายของแนวเสนทาง การแกไข

ปญหาทั้งบนแนวเสนทางกอสรางโครงการ และเสนทาง

การขนสงว ัสดุกอสราง รวมทั ้งรายงานตอนายชาง

ผูรับผิดชอบโครงการเปนประจำทุกเดือนตลอดชวงเวลา

กอสราง 

3) หลังจากการกอสรางเสร็จสมบูรณแลว วัสดุทุกชิ้นที่ใชใน

การกอสรางจะถูกขนออกไปจากทางหลวง เพ่ือใหถนนมี

สภาพสะอาดเรียบรอยตามมาตรฐานกรมทางหลวง 

ดำเนินการเชนเดียวกับมาตรการฯ ดานการคมนาคม
ขนสง 
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4) กำหนดขอบเขตพ้ืนที่กอสรางที่ตองปดกั้นใหเหมาะสม 

สอดคลองกับความสามารถในการทำงานของผู รับจ าง

และสภาพการจราจร เพ่ือใชพ้ืนที่กอสรางนั้นๆ ไดอยาง

มีประสิทธิภาพและเกิดผลกระทบตอประชาชนนอยที่สุด 

5) จัดใหมีการติดตั้งร้ัวกั้นบริเวณพ้ืนที่กอสรางใหเหมาะสม

ตามมาตรฐานความปลอดภัยของกรมทางหลวง โดยใช

ราวกันชนคอนกรีตรวมกับร้ัวตาขายวางกันแนวเขตกอสราง 

6) ออกแบบใหมีไฟฟาแสงสว างที ่เ พียงพอตอ คว า ม

ปลอดภัยในการใชทาง  

 

ระยะดำเนินการ 
กิจกรรมในระยะนี ้ ทำเพื ่อใหถนนมีสภาพการใช 
งานดี มีท ั ้งการบำรุงรักษาตามชวงเวลาที่กำหนด 
หรือซ อมฉ ุกเฉ ินซ ึ ่งดำเน ินการเฉพาะจุดที ่ชำรุด
เสียหาย สงผลตอการสัญจรของผูใชทางบาง ถือเปน
การอำนวยความสะดวกใหผ ู ใช ทางอย างสะดวก
ปลอดภัย จึงคาดวาเปนผลกระทบในระดับต่ำ 

1) ปฏิบ ัต ิตามมาตรการป องกันและแกไขผลก ระ ทบ 

ดานการคมนาคมขนสงอยางเครงครัด ไดแก 

- กรมทางหลวงตองตรวจสอบและบำรุงรักษาสภาพ

ผิวจราจรใหอยูในสภาพใชงานไดดีอยูเสมอ 

- กรมทางหลวงตองประสานงานและขอความรวมมือ

จากกองบังคับการตำรวจทางหลวง ใหจัดเจาหนาที่

มาตรวจตราดูแลไมใหผูใชทางขับขี่ดวยคว ามเร็วที่

เก ินเกณฑมาตรฐาน และตรวจจ ับรถบ ร รทุ ก 

ที่บรรทุกน้ำหนักเกินมาตรฐานกำหนด 

 

 

4.7 ความ 
     ปลอดภัย 
     ในสังคม 

ระยะกอสราง 
บริเวณแนวเสนทางการพัฒนาโครงการ อยูหางจาก
สถาน ีตำรวจภูธรหลังสวนประมาณ 1.5 กิโลเมตร 

1) การจางคนงานกอสราง ควรพิจารณาการจางแรงงานใน
ทองถิ่น เพ่ือชวยลดปญหาดานความไมปลอดภัย และ
ความขัดแยงระหวางคนงานเนื่องจากคนงานตางถิ่น 
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หากมีเหตุ เจาหนาที่ตำรวจสามารถเดินทางมาถึง
ภายในไมเกิน 10 นาที จึงคาดว าผลกระทบดาน
ความปลอดภัยในสังคมเปนผลกระทบในระดับต่ำ 

2) จัดใหมีการตรวจสอบประวัติคนงานและตรวจสุขภาพ
กอนรับเขาปฏิบัติงาน เพ่ือปองกันการเกิดปญหายาเสพ
ติดและปญหาอาชญากรรม 

3) ผูรับเหมากอสรางตองวางกฎเกณฑและข อปฏิบั ติแก
คนงาน เพื ่อความเปนระเบียบเรียบรอยพร อมทั้ ง
ควบคุมดูแลความประพฤติของคนงานอย างเขมงวด 
ดังนี้ 
- กำหนดเกณฑและคอยสอดสองดูแลพฤติกรรม

คนงานกอสรางให  อย ู ใน ระเบี ยบหากคนง าน
ประพฤติผ ิดตองมีการว ากลาวตักเตือน หรือการ
ลงโทษ 

- กำหนดเวลาเข า-ออกบานพักคนงานกอสรางไว 
ไมเกิน 22.00 น. หากมีความจำเปนตองมีการลงชื่อ 
พรอมบันทึกเวลาเขา-ออก 

- หามเล นการพนันและดื ่มส ุราในบริเวณบานพัก
คนงานกอสราง 

- หามคนงานกอสรางเก ี ่ยวของกับสารเสพติดทุก
ประเภท 

- หามสงเสียงดังในยามวิกาล 
- หามทะเลาะว ิวาทระหว างคนงานดวยก ันห รือ

ระหวางคนงานกับคนในชุมชนใกลเคียง 
4) ผู รับเหมาใหความรวมมือกับตำรวจในการตรวจสอบ

บานพักคนงาน กรณีมีปญหาระหวางคนงานกับคนใน
ชุมชน เชน ทะเลาะวิวาท รวมทั้งปญหาอาชญากรรม
และปญหายาเสพติด 
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5) กำหนดขอบเขตบริเวณพื ้นที ่สำนกังานและบานพัก
คนงานอยางชัดเจน 

 
 
 

ระยะดำเนินการ 
กิจกรรมในระยะนี ้ ทำเพื ่อให ถนนมีสภาพการ 
ใ ช  ง านด ี  ม ีท ั ้ ง ก ารบำร ุ ง ร ั กษาตามช  ว ง เวลา 
ที ่กำหนด หรือซ อมฉ ุกเฉ ินซ ึ ่งดำเน ินการเฉพาะ 
จุดที ่ชำรุดเส ียหาย หากเกิดอุบ ัต ิเหตุหรือเ หตุ
เดือดรอนรำคาญ สามารถแจงเจาหนาที่ต ำรวจให
เขามาดำเนินการได ถือเปนการอำนวยความสะดวก
ใหผูใชทางอยางสะดวกปลอดภัย จึงไมมีผลกระทบ 

- - 

4.7 สุขาภิบาล ระยะกอสราง 
คาดวาจะมีคนงานและเจาหนาที่จำนวน 220 คน เขา
มาปฏิบ ัต ิงาน โดยโครงการจะจัดเตรียมถังรองรับ 
มูลฝอย และระบบบำบัดน้ำเส ีย ให ก ับคนงานและ
เจาหนาที่ไวอยางเพียงพอ จึงคาดวาจะสงผลกระทบ
ในระดับต่ำ 

1) หามคนงานกอสรางทิ ้งเศษว ัสดุกอสราง ขยะมูลฝอย 
และน้ำเสียลงสูแหลงน้ำ 

2) หามกำจัดขยะมูลฝอยโดยการเผากลางแจงบริเวณ
บานพักคนงาน หรือในบริเวณพ้ืนที่กอสรางโดยเด็ดขาด 

3) ขยะจากการกอสราง ผูรับเหมากอสรางตองคัดแยกเศษ
วัสดุกอสราง โดยแบงเปน ขยะที่นำมาใชใหมไ ด หรือ
ขยะที ่สามารถนำไปขายได และขยะที่ไมสามารถนำ
กลับมาใชใหม ตองจัดพ้ืนที่เก็บกองใหเปนระเบียบ และ
ระมัดระว ังไมให ล ้ำออกนอกเขตพื้นที ่ก อสราง และ
ประสานกับหนวยงานทองถิ่นในพ้ืนที่ใกลเ คียงเ ขามา
เก็บขยะจากการกอสรางที่เหลือจากการคัดแยกตอไป 

- 
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4) แจงพนักงานและคนงานทุกคนในเร่ืองการรักษาความ
สะอาด และให ถ ือปฏ ิบ ัต ิอย าง เคร งคร ั ดรวมถึง
ควบคุมดูแลใหคนงานกอสรางใหทิ้งขยะมูลฝอยลงในถัง
รองรับขยะที่จัดเตรียมไว เพ่ือไมใหสงกลิ่นเหม็น หรือ
เปนแหลงเพาะพันธุของเชื้อโรค และสัตวนำโรค เชน 
แมลงวัน หนู แมลงสาบ  

5) คัดแยกเศษวัสดุกอสราง โดยแบงเปนสวนที่สามารถนำ
กลับมาใชใหมไดเพ่ือนำกลับมาใชใหม เชน ไมแบบ เศษ
เหล็ก นั่งราน เปนตน และสวนที่ไมสามารถนำกลับมา
ใชใหมไดใหจัดพ้ืนที่เก็บกองไวอยางเปนระเบียบ 

6) ดำเน ินการประสานงานไปย ังหน วยงานทองถ ิ ่น ซึ่ง
รับผิดชอบในบริเวณพ้ืนที่ตั้งบานพักคนงาน ใหเขามา
ดำเน ินการจัดเก ็บสิ ่งปฏิก ูลไปกำจัดทุก 1-2 ว ัน เ พ่ือ
ไมใหมีขยะตกคางในพ้ืนที่ 
 

ระยะดำเนินการ 
กิจกรรมในระยะนี ้ ทำเพื ่อให ถนนมีสภาพการ 
ใชงานดี มีทั้งการบำรุงรักษาตามชวงเวลาที่ก ำหนด 
หรือซ อมฉ ุกเฉ ินซ ึ ่งดำเน ินการเฉพาะจุดที ่ชำรุด
เสียหาย ไมมีการใชน้ำ ปริมาณน้ำเสีย และขยะมูล
ฝอยเพ่ิมขึ้น ถือเปนการอำนวยความสะดวกใหผูใช
ทางอยางสะดวกปลอดภัย จึงไมมีผลกระทบ 
 
 

- - 
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4.9 ผูใชทาง ระยะกอสราง 
ในระยะกอสรางผู ใชทางยังคงสัญจรได แมอาจจะ
ไดรับผลกระทบจากการวางเคร่ืองจักรกลหนัก และ
ขนสงว ัสดุ ทำใหต องลดความเร็วเมื ่อเขาใกลพื้นที่
กอสราง หากผานพ้ืนที่โครงการไปแลว จะสามารถใช
ความเร็วตามปกติได สวนการปดเกาะกลาง และเปด
จุดกล ับรถอาจสงผลกระทบกับผู ใช ท ี่ เดินทางมายงั
โรงพยาบาล ตลาด และสถานที ่ท องเที ่ยวที ่อยู
ใกลเคียงโครงการได โดยคาดวาจะเปนผลกระทบทาง
ลบในระดับต่ำ 

1) ปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบด าน
การคมนาคมขนสงอยางเครงครัด 

2) ประชาสัมพันธโดยการแจงหรือติดประกาศใหผูใชรถใช
ถนน ผ ู ประกอบการ รานคา และประชาชนทราบ
ลวงหน า เก ี ่ยวกับการกอสรางโครงการ ทั ้งสถานที่ 
ระยะเวลาเร่ิมตนและสิ้นสุดโครงการ ชวงเวลาทำงาน
เพ่ือใหผูใชเสนทางไดหลีกเลี่ยงการใชเสนทางดั งกล าว 
และไปมาหาสูกันไดอยางไมมีอุปสรรค 

3) ตองแจงให ทราบลวงหน า 7 ว ัน ในกรณีที ่มีการปด
ชองทางสัญจร หรือมีการดำเนินการใดๆ ที่เปนอันตราย
ตอการสัญจรปกติ และติดปายชี้แจงดวย 

4) บันทึกสถิติการเกิดอุบัติเหตุที่มีผลจากการกอสราง เชน 
รถขนสงอุบัติเหตุที่อาจเกิดจากการกองวั สดุ ก อส ร าง
หรือการกอสรางอื่นๆ กีดขวางการจราจร การแกไข
ปญหาทั้งบนแนวเสนทางกอสรางโครงการ และเสนทาง
การขนสงว ัสดุก อสราง รวมทั ้งรายงานตอนายชาง
ผูรับผิดชอบโครงการเปนประจำทุกเดือนตลอดชวงเวลา
กอสราง 

5) หลังจากการกอสรางเสร็จสมบูรณแลว วัสดุทุกชิ้นที่ใช
ในการกอสรางจะถูกขนออกไปจากทางหลวง เ พ่ือให
ถนนมีสภาพสะอาดเรียบรอยตามาตรฐานกรมทางหลวง 

6) กำหนดขอบเขตพ้ืนที่กอสรางที่ตองปดกั้นใหเหมาะสม 
สอดคลองกับความสามารถในการทำงานของผูรับจางและ
สภาพการจราจร เพื ่อใช พื ้นที ่ก อสรางน ั้นๆ ไดอยางมี
ประสิทธิภาพ และเกิดผลกระทบตอประชาชนนอยที่สุด 

- 
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ปจจัย 
ดานส่ิงแวดลอม 

ผลกระทบส่ิงแวดลอม มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบส่ิงแวดลอม มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดลอม 

7) จัดใหมีการติดตั้งร้ัวกั้นบริเวณพ้ืนที่กอสรางใหเหมาะสม
ตามมาตรฐานความปลอดภัยของกรมทางหลวง โดยใช
ราวกันชนคอนกรีตรวมกับรั ้วตาข ายวางกันแนวเขต
กอสราง 

8) ออกแบบใหมีไฟฟาแสงสวางที่เพียงพอตอความปลอดภยั
ในการใชทาง  

ระยะดำเนินการ 
กิจกรรมในระยะนี้ ทำเพ่ือใหถนนมีสภาพการใชงาน
ดี มีทั้งการบำรุงรักษาตามชวงเวลาที่กำหนด หรือ
ซอมฉุกเฉินซึ่งดำเนินการเฉพาะจุดที่ชำ รุดเสียหาย 
ไมมีสงผลตอการสัญจรมากนัก ถือเปนการอำนวย
ความสะดวกใหผ ู ใช ทางอย างสะดวกปล อดภั ย 
จึงคาดวาเปนผลกระทบในระดับต่ำ 

1) ปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบด าน

การคมนาคมขนสงอยางเครงครัด ไดแก 

- กรมทางหลวงตองตรวจสอบและบำรุงรักษาสภาพ

ผิวจราจรใหอยูในสภาพใชงานไดดีอยูเสมอ 

- กรมทางหลวงตองประสานงานและขอความรวมมือ

จากกองบังคับการตำรวจทางหลวงใหจัดเจาหนาที่

มาตรวจตราดูแลไมใหผูใชทางขับขี่ดวยคว ามเร็วที่

เก ินเกณฑมาตรฐาน และตรวจจับรถบรรท ุกที่

บรรทุกน้ำหนักเกินมาตรฐานกำหนด 

 

4.10 โบราณสถาน 

แหลงโบราณคดี 
ประวัติศาสตร 
ศิลปกรรม และ
มรดกทาง
วัฒนธรรม 

ระยะกอสราง 
จากฐานขอมูลโบราณสถานและแหลงโบราณคดีไม
พบโบราณสถานและแหลงโบราณคดีในพ้ืนที่ รัศมี 1 
ก ิโลเมตรจากกึ ่งกลางแนวเสนทางโครงการ สวน 
ศาสนสถานที่อยูใกลเคียงโครงการคือ ศาลพอตาเขา
ม  ว ง  โดยอย ู  ห  างประมาณ  25 เ มตร จากการ
ประเมินผลกระทบดานความสั่นสะเทือนในระยะ
กอสรางจะไดรับความสั่นสะเทือน 3.137 มิลลิเมตร/
วินาที  

1) ในกรณีที ่พบหลักฐานทางโบราณคดีขณะดำเนินการ

กอสราง ผูรับดำเนินการกอสรางจะตองหยุดกิจกรรมใน

จุดที่พบหลักฐานทางโบราณคดีทันที และตองแจงให

เ จ  าหน  าที่ สำน ั กโบราณคดีสำน ั กศ ิ ลปากรท ี ่  12 

นครศรีธรรมราช กรมศิลปากรทราบ เพื ่อประเมิน

ความสำคัญของหลักฐานทางโบราณคดีและแนวทางใน

การดำเนินงานตอไป 

- 
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ปจจัย 
ดานส่ิงแวดลอม 

ผลกระทบส่ิงแวดลอม มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบส่ิงแวดลอม มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดลอม 

เนื่องจากศาลพอตาเขามวง ไมมีผูพักอาศัยภายใน
ศาลแหงนี้โดยจะมีผูดูแลหรือผูที่มาทำคว ามสะอาด
และจัดเตรียมสถานที่สำหรับการสักการะเปนค ร้ัง
คราว จึงไมพิจารณาเปนสิ่งปลูกสรางที่เ กาแกห รือ
โบราณสถาน จึงคาดวาจะเปนผลกระทบดานลบใน
ระดับต่ำ 
 

2) ปฏิบัติตามมาตรการดานอากาศ เสียง สั่นสะเทือนอยาง

เครงครัด 

ระยะดำเนินการ 
กิจกรรมในระยะนี้ มีเพียงการบำรุงรักษาตามชวงเวลา
ที่กำหนด หรือซอมฉุกเฉินซึ่งดำเนินการเฉพาะจุดที่
ชำรุดเส ียหาย ไมมีส งผลตอแหลงโบราณสถาน/
โบราณคดีมากนัก ถือเปนการอำนวยความสะดวกให
ผูใชทางอยางสะดวกปลอดภัย จึงประเมินผลกระทบ
ดานลบในระดับต่ำ 

- 
 
 

- 

4.11 สุนทรียภาพ
และทัศนียภาพ 

ระยะกอสราง 
การพัฒนาโครงการ อาจทำใหเก ิดทัศน ียภา พ 
ไมสวยงามจากการมองมายังพ้ืนที่กอสรางโดยเฉพาะ
การกอสรางสะพานสะพานขามทางแยกวังตะกอ
และยกระดับถึงโรงพยาบาลหลังสวน สะพานขาม
แยกสวนสมเด็จพระศรีนครินทรชุมพร ที่มีมุมมองมา
จากพ้ืนที่ออนไหวและศาสนสถานที่อยูใกลเคียง โดย
คาดวาจะสงผลกระทบดานลบในระดับต่ำ 

1) ดำเน ินการขนยายส ิ ่งปล ูกสรางที ่ถูกรื ้อย ายออกจาก
พ้ืนที่โครงการโดยเร็วที่สุด และเก็บกวาดเศษดิน /หิน 
และเศษวัสดุตางๆ ออกจากพ้ืนที่กอสราง เพ่ือปองกัน
การบดบังทัศนียภาพ 

2) รถบรรทุกที่ขนอุปกรณกอสรางและบรรทุกดิน ทราย 
จะตองมีผาปกคลุมมิดชิดอยางดีเ พ่ือปองกันฝุนละออง
ฟุงกระจาย และเศษวัสดุหลนลงสูถนน 

3) รักษาความสะอาดและจัดระเบียบพ้ืนที่กอสราง โดย
การเก็บขยะมูลฝอยออกจากพื้นที ่โครงการสม่ำเสมอ 
รวมทั้งการกองวัสดุกอสรางใหเปนสัดสวน มีผาใบหรือ
ผาพลาสติกคลุมใหมิดชิด 

- 
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ปจจัย 
ดานส่ิงแวดลอม 

ผลกระทบส่ิงแวดลอม มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบส่ิงแวดลอม มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดลอม 

ระยะดำเนินการ 
การบำร ุ ง ร ั กษาถนนเพ ื ่ อให  ถนนม ีสภาพการ 
ใช งานดี จะดำเนินการทั ้งชวงเวลาที่กำหนด หรือ
ซอมฉุกเฉินซึ่งดำเนินการเฉพาะจุดที่ชำรุดเสียหายใน
ระยะเวลาสั้นๆ ถือเปนการอำนวยความสะดวกใหผูใช
ทางอยางสะดวกปลอดภยั จึงเปนผลกระทบดานลบใน
ระดับต่ำ 

- - 
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8. การดำเนินกิจกรรมการมีสวนรวมของประชาชน  

การดําเนินงานดานการมีสวนรวมของประชาชน ไดกําหนดใหมีการดําเนินการตลอดระยะเวลา
การศึกษาของโครงการ เพ่ือใหกลุมเปาหมายในพ้ืนที่โครงการไดรับทราบรายละเอียดโครงการ และรวม
แสดงขอค ิดเห็นที่มีผลตอการศึกษา โดยมีกิจกรรมการดําเนินงานประชาสัมพันธและการมีสวนรวม 
ของประชาชนของโครงการดังแสดงในรูปที่ 8-1 ดังน้ี 

 

รูปที่ 8-1 ข้ันตอนการดำเนินกิจกรรมการมีสวนรวมของประชาชน  
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1) การประชาสัมพันธ  
ดําเนินการประชาสัมพันธผานส่ือตาง ๆ ประกอบดวย แผนพับประชาสัมพันธและเว็บไซต

โครงการ https://ทล41วังตะกอ-ประชาอุทิศ.com ดังแสดงในรูปที่ 8-2 เพ่ือเผยแพรขอมูลของโครงการ 
ที่ถูกตอง ชัดเจนใหกับกลุมผูมีสวนไดเสียในโครงการ รวมไปถึงสาธารณชนในวงกวาง ไดรับทราบเก่ียวกับ
การดําเนินโครงการ 

 

 

รูปที่ 8-2 เว็บไซตโครงการ https://ทล41วังตะกอ-ประชาอุทิศ.com 

  

https://%E0%B8%97%E0%B8%A541%E0%B8%A7%E0%B8%B1%E0%B8%87%E0%B8%95%E0%B8%B0%E0%B8%81%E0%B8%AD-%E0%B8%9B%E0%B8%A3%E0%B8%B0%E0%B8%8A%E0%B8%B2%E0%B8%AD%E0%B8%B8%E0%B8%97%E0%B8%B4%E0%B8%A8.com/
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2) สรุปผลการประชุมปฐมนิเทศโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 1) 

ตามที ่กลุ มบริษัทที ่ได ม ีการศึกษางานบริการดานวิศวกรรมการสำรวจและออกแบบ
รายละเอียด โครงการจางวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบปรับปรุงและแกไขปญหาการจราจรบน 
ทางหลวงหมายเลข 41 ชวงจุดตัดทางหลวงหมายเลข 4006 (แยกวังตะกอ) – ถนนประชาอุทิศ รวมถึง
ดำเนินการดานการมีสวนรวมของประชาชนและประชาสัมพันธโครงการ ไดดำเนินการจัดใหมีการจัดการ
ประชุมปฐมนิเทศโครงการ (สัมมนา ครั้งที1่)เมือ่วันอังคารที่ 24กันยายน พ.ศ. 2567เวลา09.00 – 12.00 น. 
ณ บานกลางสวนรีสอรท อำเภอหลังสวน จังหวัดชุมพร ในการประชุมไดรับเกียรติจากนายธนนท พรรพีภาส 
รองผูวาราชการจังหวัดชุมพร ประธานกลาวเปดการประชุม และนายกรีธา เดชพิณ ผูอำนวยการแขวง 
ทางหลวงชุมพร ผู แทนกรมทางหลวง กลาวรายงาน การประชุม มีจำนวนผูเขาร วมประชุม 144 คน 
ทั้งน้ี ผูเขารวมประชุมไดแสดงความคิดเห็นในประเด็นตางๆ แสดงดังภาพกิจกรรมในรูปที่ 8-3  

   

รูปที่ 8-3 บรรยากาศการประชุมปฐมนิเทศโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 1) 

3) สรุปผลจัดการประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการ
เบ้ืองตน (กลุมยอย ครั้งที่ 1)  

ไดดำเนินการจัดการประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการ
เบื้องตน (กลุมยอย ครั้งที่ 1) แบงเปน 2 กลุม ดังน้ี 

• กลุมที่ 1  วันศุกรที่ 29 พฤศจิกายน พ.ศ. 2567 เวลา 09.00 – 12.00 น.  

    ณ หองประชุม สำนักงานเทศบาลตำบลวังตะกอ อำเภอหลังสวน จังหวัดชุมพร 

• กลุมที่ 2  วันศุกรที่ 29 พฤศจิกายน พ.ศ. 2567 เวลา 13.00 – 16.30 น.  

    ณ หองประชุม สำนักงานเทศบาลเมืองหลังสวน อำเภอหลังสวน จังหวัดชุมพร 

เพื ่อเผยแพรประชาสัมพ ันธ ข อม ูลขาวสารโครงการ พรอมทั ้งร วมให ความคิดเห็น 
และขอเสนอแนะอันเปนประโยชนตอการศึกษาของโครงการ ในการประชุมไดรับเกียรติจาก นายจีรศักดิ์ 
แสงหอย นายอำเภอหลังสวน ประธานกลาวเปดการประชุม และนายกรีธา เดชพิณ ผูอำนวยการแขวง 
ทางหลวงชุมพร ผูแทนกรมทางหลวง กลาวรายงานการประชุม มีผูเขารวมประชุมรวมทั้งส้ิน 188 คน 
  



โครงการจางวิศวกรท่ีปรึกษาสำรวจและออกแบบปรับปรุงและแกไขปญหาการจราจร 
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ทั้งน้ี ผูเขารวมประชุมไดแสดงความคิดเห็นในประเด็นตางๆ ซ่ึงที่ปรึกษาจะนำไปใชประกอบ
การศึกษาใหมีความเหมาะสมและสอดคลองกับความตองการของประชาชนในพ้ืนที่มากที่สุดความคิดเห็น
ตอการพัฒนาโครงการจางวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบปรับปรงุและแกไขปญหาการจราจรบนทาง
หลวงหมายเลข 41 ชวงจุดตัดทางหลวงหมายเลข 4006 (แยกวังตะกอ) ถนนประชาอุทิศจากแบบสอบถาม
สวนใหญ (รอยละ 90.24) ชวยอำนวยความสะดวก รวดเร็ว ในการเดินทาง ทั้งน้ี ผูเขารวมประชุมไดแสดง
ความคิดเห็นในประเด็นตางๆ แสดงดังภาพกิจกรรมในรูปที่ 8-4  

   
(กลุมที่ 1) 

   
(กลุมที่ 2)  

รูปที่ 8-4 บรรยากาศการประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือก 
การพัฒนาโครงการเบ้ืองตน (กลุมยอย ครั้งที่ 1) 

4) สรุปผลการประชุมสรุปผลการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 2) 

ไดดำเนินการจัดการประชุมสรุปผลการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 2) 
เมื่อวันพุธที่ 19 กุมภาพันธ พ.ศ. 2568 เวลา 09.00 – 12.00 น. ณ บานกลางสวนรีสอรท อำเภอหลังสวน 
จังหวัดชุมพร ในการประชุมไดรับเกียรติจาก นายอภิชาต ิสาราบรรณ รองผูวาราชการจังหวัดชุมพร ประธาน
กลาวเป ดการประชุม และนายกรีธา เดชพิณ ผู อำนวยการแขวงทางหลวงชุมพร ผู แทนกรมทางหลวง 
กลาวรายงานการประชุม มีจำนวนผูเขารวมประชุม 216 คน ทั้งน้ี ผูเขารวมประชุมไดแสดงความคิดเห็น 
ในประเด็นตางๆ แสดงดังภาพกิจกรรมในรูปที่ 8-5  

   

รูปที่ 8-5 บรรยากาศการประชุมสรุปผลการคัดเลอืกรูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 2) 
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5) สรุปผลการประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดลอม (กลุมยอย ครั้งที่ 2)  

ไดดำเนินการจัดการประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบส่ิงแวดลอม (กลุมยอย ครั้งที่ 2) 
แบงเปน 2 กลุม ดังน้ี 

• กลุมที่ 1  วันพฤหัสบดีที่ 26 มิถุนายน พ.ศ. 2568 เวลา 09.00 – 12.00 น.  

    ณ หองประชุม สำนักงานเทศบาลตำบลวังตะกอ อำเภอหลังสวน จังหวัดชุมพร 

• กลุมที่ 2  วันพฤหัสบดีที่ 26 มิถุนายน พ.ศ. 2568 เวลา 13.00 – 16.30 น.  

    ณ หองประชุม สำนักงานเทศบาลเมืองหลังสวน อำเภอหลังสวน จังหวัดชุมพร 

เพื ่อเผยแพรประชาสัมพ ันธ ข อม ูลขาวสารโครงการ พรอมทั ้งร วมให ความคิดเห็น 
และขอเสนอแนะอันเปนประโยชนตอการศึกษาของโครงการ ในการประชุมไดรับเกียรติจาก นายจีรศักดิ์ 
แสงหอย นายอำเภอหลังสวน ประธานกลาวเปดการประชุม และนายกรีธา เดชพิณ ผูอำนวยการแขวง 
ทางหลวงชุมพร ผูแทนกรมทางหลวง กลาวรายงานการประชุม มีผูเขารวมประชุมรวมทั้งส้ิน 184 คน 

ทั้งน้ี ความคิดเห็นตอการพัฒนาโครงการจางวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบปรับปรุง
และแกไขปญหาการจราจรบนทางหลวงหมายเลข 41 ชวงจุดตัดทางหลวงหมายเลข 4006 (แยกวังตะกอ)
ถนนประชาอุทิศ จากแบบสอบถาม (รอยละ 85.36) มีความคิดเห็นวาการพัฒนาโครงการฯ จะชวยอำนวย
ความสะดวก รวดเร็ว ในการเดินทาง ทั้งน้ี ผูเขารวมประชุมไดแสดงความคิดเห็นในประเด็นตางๆ แสดงดัง
ภาพกิจกรรมในรูปที่ 8-6 

   
(กลุมที่ 1) 

   
(กลุมที่ 2)  

รูปที่ 8-6 บรรยากาศการประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดลอม (กลุมยอย ครั้งที่ 2) 
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ตารางที่ 8-1  สรุปประเด็นขอคิดเห็น/ขอเสนอแนะ และขอช้ีแจง  
 สรุปผลการประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดลอม (กลุมยอย ครั้งที่ 2) 

สรุปประเด็นขอคิดเห็น/ขอเสนอแนะ ขอชี้แจง/การนำมาใชพิจารณาประกอบการศึกษา 

(กลุมท่ี 1) 
ดานแผนการพัฒนาโครงการ    

• เน ื ่องจากโครงการ Land Bridge มีกำหนดเปดใช เฟสแรก 
ในป พ.ศ. 2573 จึงขอใหมี การพิ จารณากำหนดแผนงาน 
กอสรางของโครงการใหสอดคลองกับโครงการ Land Bridge ดวย 

• หากโครงการสามารถดำเน ินการตามแผนที ่วางไว  จะเ ร่ิม
กอสรางภายในชวงป พ.ศ. 2570–2572 และเปดใชงานในป 
พ.ศ. 2573 ซึ่งสอดคลองกับระยะเวลาดำเนินการของโครงการ 
Land Bridge อยางไรก็ตาม ในรายละเอียดอาจตองพิจารณา
ถ ึงการจัดลำดับการกอสรางเป นช วง ๆ  ตั ้งแตจุดกล ับรถ 
หนาตลาดมรกต ทางแยกว ังตะกอ ทางแยกสวนสมเด ็ จฯ 
และจุดกลับรถหนาหมวดทางหลังสวน เพ่ือใหการกอสรางของ
โครงการฯ แล วเสร็จสอดคลองกับโครงการ Land Bridge 
ตอไป 

• เสนอใหเร่ิมดำเนินการกอสรางที่บริเวณสามแยกวังตะกอเปน
ลำดับแรก เนื่องจากเปนจุดที่มีปริมาณจราจรหนาแนนที่สุด 
ตามดวยสี่แยกหลังสวน และลำดับถัดมาคือหนาตลาดมรกต 
สวนจุดสุดทายคือบริเวณหนาหมวดทางหลวงหลังสวน 

• ขอรับขอคิดเห็นและขอเสนอแนะดังกลาว ไปพิจารณาประกอบ
การศึกษาของโครงการฯ ใหมีความเหมาะสมตอไป ทั้งนี้ ในการ
จัดแผนการพัฒนาของโครงการฯ จะตองมีการพิจารณาป จจัย
ในหลาย ๆ  ดาน อาทิเช น ปริมาณการจราจร งบประมาณ 
ที่ไดรับในแตละปงบประมาณ การจัดการจราจรระหวางการ
กอสราง เป นตน เพื ่อมาใช ประกอบในการพิจารณาการ
จัดลำดับการกอสรางของโครงการฯ ที่มีความเหมาะสมตอไป 

ดานวิศวกรรมและการจราจร    

• พ้ืนที่บริเวณสามแยกวังตะกอ ประสบปญหาน้ำทวมมาอย าง
ตอเน ื ่องเป นระยะเวลากว า 10 ป สาเหตุหน ึ ่งเก ิดจาก
โครงสรางถนนในปจจุบ ันที ่ขวางเส นทางระบายน้ำตาม
ธรรมชาติ หรือทอระบายน้ำจากฝงอำเภอพะโตะที่จะไหลลงสู
แมน้ำหลังสวน จึงขอใหโครงการพิจารณาเสนทางระบายน้ำ
ตามธรรมชาติที่มีอยูในปจจุบันอยางรอบคอบ และออกแบบ
ระบบระบายน้ำให สามารถรองรับปริมาณน้ำฝนไดอย างมี
ประสิทธ ิภาพ เพื ่อให น ้ำจากฝ งพะโตะสามารถไหลผาน
โครงสรางถนนและลงส ู แมน ้ำหล ังสวนไดอย างสะ ดวก 
โดยเฉพาะในชวงฝนตกหนัก ซ ึ ่งป จจุบ ันพบว าสามแยก 
วังตะกอมีน้ำทวมภายในระยะเวลาไมเกิน 2 ชั่วโมง และรถ
ขนาดเล็กไมสามารถสัญจรผานได 

• โครงการไดใหความสำคัญกับทั้งการแกไขปญหาการจราจร 
และการแกไขปญหาการระบายน้ำในพื้นที่ โดยพื ้นที ่รับน้ำ
ในชวงดังกลาวเปนพ้ืนที่ต่ำ ตั้งแตบริเวณหนาโรงพยาบาลหลัง
สวนถึงสามแยกวังตะกอ และยกตัวขึ้นบริเวณเนินเขามวง หากมี
ปริมาณฝนเกิน 100 มิลลิเมตร จะมีโอกาสเกิดน้ำทว มขังไ ด 
ดังนั้น โครงการจะพิจารณารูปแบบการกอสรางและพัฒนา
ระบบระบายน้ำในพ้ืนที่ใหเหมาะสมที่สุดตอไป  

 
  



โครงการจางวิศวกรท่ีปรึกษาสำรวจและออกแบบปรับปรุงและแกไขปญหาการจราจร 
บนทางหลวงหมายเลข 41 ชวงจุดตัดทางหลวงหมายเลข 4006 
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ตารางที่ 8-1  สรุปประเด็นขอคิดเห็น/ขอเสนอแนะ และขอช้ีแจง  
 สรุปผลการประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดลอม (กลุมยอย ครั้งที่ 2) (ตอ) 

สรุปประเด็นขอคิดเห็น/ขอเสนอแนะ ขอชี้แจง/การนำมาใชพิจารณาประกอบการศึกษา 

(กลุมท่ี 1) (ตอ) 
ดานวิศวกรรมและการจราจร (ตอ)  

• ปจจุบันขนาดของทอระบายน้ำที่ใชอยูยังเปนท อกลมขนาด
เสนผานศูนยกลางประมาณ 1 เมตร ซึ่งอาจไมเพียงพอรองรับ
ปริมาณน้ำฝนที ่เพิ ่มข ึ ้นจากสภาพอากาศที ่เปล ี ่ยนแปลง 
ประกอบกับการขยายตัวของเมืองและการถมพ้ืนที่ จึงขอให
โครงการพิจารณาขนาดของทอระบายน้ำให เหมาะสมและ 
มีความแข็งแรงเพียงพอในการรองรับน้ำหนักของรถบรรทุก
ขนาดใหญ เพื ่อป องกันความเส ียหายของทอระบายน้ ำ 
ในอนาคต 

• ขอรับขอคิดเห็นและขอเสนอแนะดังกลาว ไปพิจารณาประกอบ
การศึกษาของโครงการฯ ใหมีความเหมาะสมตอไป ทั ้งน ี ้ ใน
ขั้นตอนของการออกแบบรายละเอียด จะมีการพิจารณาถึง
พ้ืนที่รับน้ำ ปริมาณน้ำ และการไหลของน้ำ เพ่ือใชประกอบ
ในการออกแบบและกำหนดขนาดและลักษณะของทอระบาย
น้ำที่จะนำมาใชกอสรางในบริเวณตาง ๆ 

• เห็นดวยกับแนวคิดการเวนคืนพ้ืนที่บริเวณทางแยกตางๆ เพ่ือ
รองรับการเติบโตของปริมาณจราจรในอนาคต ซึ ่งจะช วย
สนับสนุนการเติบโตทางเศรษฐกิจของพ้ืนที่อยางยั่งยืน 

• ในการพิจารณารูปแบบการกอสรางที่ มีการเวน คืน พ้ืนที่ จะ
ดำเนินการพิจารณาในรายละเอียดอยางรอบคอบ เพ่ือใหเกิด
ประโยชนสูงสุดและเกิดผลกระทบตอประชาชนใน พ้ืนที่ใ ห
นอยที่สุดตอไป 

ดานส่ิงแวดลอม   

• ในชวงระหวางการกอสราง ขอใหคำนึงถึงความปลอดภัยของ
ประชาชนผูใชเสนทาง เนื่องจากเปนเสนทางสัญจรหลักของ
พื ้นที ่ ควรมีมาตรการควบคุม ตรวจสอบ และดูแลความ
ปลอดภัยอย างเข มงวด พรอมทั ้งเป ดเผยรายช ื ่อบร ิษัท 
ผู รับจางกอสรางใหประชาชนไดรับทราบ เพื ่อให สามารถ
รวมกันตรวจสอบการดำเนินงานได และควรกำหนดกรอบ
ระยะเวลากอสรางให ช ัดเจน เพื ่อให เก ิดผลกระทบตอ
ประชาชนนอยที่สุด ทั้งในดานเศรษฐกิจและสังคม 

• ในชวงระหวางการกอสรางของโครงการฯ จะมีการติ ดตั้ งป าย
ประชาสัมพันธที่ระบุขอมูล และรายละเอียดของโครงการฯ 
ที่กำลังดำเนินการกอสราง อาทิเชน ชื่อโครงการฯ ระยะเวลาการ
กอสราง ระยะทางในการกอสราง บริษัทผ ู รับจางในการ
กอสราง รายชื่อนายชางโครงการฯ พรอมหมายเลขโทรศัพท 
เพื ่อเป นขอมูลสำหรับประชาชนในพื้นที่ได รับทราบตอไป 
ทั้งนี้ การจัดการจราจรระหวางการกอสราง จะมีการแบงเขต
พื ้นที ่ก อสรางและเขตพื้นที่การจราจรอยางชัดเจน พรอม
กำหนดมาตรการควบคุมดูแลอย างเครงครัด โดยคำนึงถึง
คว ามปลอดภ ั ย เ ป นหล ั ก หากพบความไม ปลอดภัย 
ทางโครงการจะดำเนินการแกไขโดยเรงดวนตอไป 

• ขอใหโครงการพิจารณาติดตั ้งไฟฟ าแสงสว างอย างเพ ียงพอ
ในชวงระหวางการกอสรางบริเวณสามแยกวังตะกอ รวมทั้ง
ติดตั้งปายทางเบี่ยงและปายแสดงเสนทางอยางชั ดเ จนและ 
มีประสิทธิภาพ 

• โครงการไดมีการออกแบบระบบไฟฟาแสงสวางที่เ พียงพอ
เปนไปตามมาตรฐานและขอกำหนดของกรมทางหลวงและ 
ในส วนของการติดตั ้งป  ายต าง ๆ จะมีการดำเน ินการตาม
ข อกำหนดและมาตรการดานส ิ ่งแวดลอมอย างเครงครัด ทั้ง
ในชวงระยะกอสรางและชวงระยะดำเนินการ (เปดใหบริการ) 
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ตารางที่ 8-1  สรุปประเด็นขอคิดเห็น/ขอเสนอแนะ และขอช้ีแจง  
 สรุปผลการประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดลอม (กลุมยอย ครั้งที่ 2) (ตอ) 

สรุปประเด็นขอคิดเห็น/ขอเสนอแนะ ขอชี้แจง/การนำมาใชพิจารณาประกอบการศึกษา 

(กลุมท่ี 2) 
ดานวิศวกรรมและการจราจร    

• จากเอกสารประกอบการประชุมที ่ได จัดทำข ึ ้น พบวา 
ในภาพที ่ 6-18 ซ ึ ่งแสดงแบบแปลนของบริเวณแยกสวน
สมเด็จฯ ระยะขึ้นสะพานคอนขางสั้น หากยานพาหนะออก
จากตลาดหลังสวนมุงหนาเขากรุงเทพฯ จะตองเรงความเร็ว
ในระยะสั ้นเพื ่อข ึ้นสะพาน โดยเฉพาะหากเปนรถบรรทุก
ขนาดใหญ อาจกอใหเกิดปญหาการจราจรติดขัดและเกิด
อันตรายได 

• ระยะทางและคาระดับในบริเวณทางขึ้น-ลง สะพานขาม
แมน ้ำหล ังสวน จะมีความสอดคลองกับระยะทางและ 
คาระดับในปจจุบัน ทั้งนี้ โครงการฯ จะมีการพิจารณาและ
ปรับปรุงรูปแบบในบริเวณทางแยกสวนสมเด็จฯ และสะพาน
ขามแมน ้ำหล ังสวนใหมีความปลอดภัยเพิ ่มมากข ึ ้น และ
สามารถรองรับการส ัญจรของรถบรรทุกขนาดใหญไดอย าง
เหมาะสมตอไป 

• เสนอใหทำเปนสะพานคูขนาน ขางละ 2 ชองจราจร คลาย
กับแยกพงษเพชร และแยกบริเวณแจงวัฒนะ เยื้องบิ๊กซี 
ในกรุงเทพมหานคร ซึ่งจะชวยใหการจราจรคลองตัว มาก
ย ิ ่งข ึ ้น โดยผู ใช เส นทางหลังสวนสามารถเดินทางไปวัด 
สมุหเขตตารามโดยใชเลนคูขนาน ในขณะเดียวกันผูที่มา
จากว ัดสมุหเขตตารามสามารถใช ทางลอดใตส ะพ าน 
เลี้ยวขวา แลววิ่งขามสะพานคูขนานเพ่ือเขาตลาดหลังสวน
ไดโดยตรง หากพิจารณาผลประโยชนท ี ่ชาวบานจะได รับ 
โดยไมเนนเร่ืองความคุมคาทางเศรษฐศาสตร การกอสราง
สะพานคูขนานจะชวยสงเสริมเศรษฐกิจโดยรอบ รานคา
สองฝ  งถนนมีโอกาสกลับมาดำเน ินกิจการได หล ังจากที่ 
หลายรานตองปดตัวลงในชวงที่ผานมา 

• ในบร ิ เวณทางค ู  ขนานด  านข  างของสะพานข  ามแมน้ำ 
หล ั งสวน เป นบร ิเวณท ี ่ม ี ข  อจำก ัดทางด านพ ื ้ นท ี ่ เขต 
ทางหลวง หากมีการพิจารณาใหเป นแนวเส นทางหลักใน
การสัญจร จะตองมีการพิจารณาเวนคืนที่ดินในบริเวณที่ติด
กับแนวเขตทางหลวงโดยรอบทางคูขนานดังกลาวเพ่ิมเติ ม 
ซ ึ ่งจะส งผลกระทบตอประชาชนผู อย ู อาศัยในบริเวณ
ดังกลาวเปนจำนวนมาก อีกทั้ง การกอสรางสะพานคูขนาน
ข ามแมน ้ำหล ังสวนย ังมีข อจำกัดในเรื ่องของช องลอด 
ใตสะพาน ที ่จะตองมีความสูงที ่ เพียงพอตอการรองรับ
ระดับน้ำสูงสุดของแมน้ำหลังสวน รวมทั้งเพียงพอตอการ
สัญจรทางเรือ และการจัดประเพณีประจำทองถิ่น 

• กรณีการปดเกาะกลางบริเวณตลาดอวยชัย และการเปดให
รถวิ่งสวนทางกันพรอมการกลับรถบริเวณอูรถ ป.พรทวีนั้น 
ถือเปนลักษณะที่มีความเสี่ยงสูงและอาจเปนอันตรายตอ
ผูใชทาง จึงไมควรนำมาใช 

• ขอรับข อคิดเห ็นและข อเสนอแนะดังกล าวไปพิจารณา
ประกอบการศึกษาของโครงการฯ ตอไป ทั้งนี้ รูปแบบชอง
จราจรที่ใหรถวิ่งสวนทางกันเปนรูปแบบที่อยูในระหว างการ
พิจารณาความเหมาะสม เพ่ือลดผลกระทบตอประชาชนผู อยู
อาศัยในบริเวณดังกล าว โดยจะคำน ึงถ ึงความปลอดภัยและ
ผลกระทบตอประชาชนเปนหลักซ ึ ่งอาจมีการเวนคืนที ่ดิน
เพ่ิมเติมเพ่ือใชในการดำเนินการดังกลาว 

• ถนนหลายสายที่มีทางแยกในบริเวณกอนถึงทางแยกมักจะ
มีปญหาการทรุดตัวไมเทากันของถนน ดังนั้น ขอเสนอใหมี
การปดทางแยกตาง ๆ แลวใหรถที่ตองการเลี้ยวขวาไปกลับ
รถบริเวณอื่น  ๆเพ่ือลดปญหาการทรุดตัวบริเวณแยก 

• ในบริเวณทางแยกตาง ๆ มักจะพบการทรุดตัวที่ ไม เท ากัน
ของผิวจราจรในกรณีที่ชนิดของผิวจราจรในบริเวณทางแยก 
มีความแตกตางกันระหว างผิวทางแบบแอสฟลตคอนกรีต
และผิวทางแบบคอนกรีต และในกรณีที่ทางแยก มีลักษณะ
เปนผิวทางแบบแอสฟลตคอนกรีต ซึ่งมักจะเกิดการท รุดตัว
ในลักษณะคลายรองลอ เนื่องจากการออกตัวและการชะลอ
ตัวของรถบรรทุกขนาดใหญ ทั้งนี้ โครงการไดออกแบบโดยใช
ผิวทางแบบคอนกรีตตลอดทั้งสายซึ่งจะสามารถแกปญหา
การทรุดตัวที่ไมเทากันบริเวณทางแยกได 
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• ขอใหโครงการมีการสำรวจพื ้นที ่ บริเวณถนนเข าเ งิ น 
โดยเฉพาะในชวงเวลาเลิกเรียน ซ ึ ่งมีป ญหาการจราจร
ติดข ัดระยะยาวถ ึง 400–500 เมตร ดังน ั ้น แมมีการ
กอสรางสะพานขามแยกแลว ย ังมองว าการจราจรใน
บริเวณทางแยกอาจยังคงมีความหนาแนนอยู  

• รูปแบบของโครงการฯ ไดมีการพิจารณาถึงการแกไขปญหา
การจราจรควบค ู  ไ ปก ับก ารบ ร รเทาผล กร ะ ท บ ต อ 
ผูที่อยูอาศัยในชุมชนบริเวณโดยรอบ โดยรูปแบบการปดทาง
แยก เปนรูปแบบที่สามารถชวยแกไขปญหาการจราจรได
อยางมีประสิทธิภาพสูง แตอาจสงผลกระทบตอความสะดวก
ในการสัญจรของผูที่อยูอาศัยในชุมชนบริเวณโดยรอบทาง
แยกดังกลาว จึงไดมีการพิจารณาเปนรูปแบบของทางแยก
ตางระดับควบคูไปกับทางแยกระดับพ้ืนควบคุมด วย ระบบ
สัญญาณไฟจราจร ซ ึ ่งเป นรูปแบบที ่ส ามารถบรร เทา
ผลกระทบตอช ุมชน และย ังคงประสทิธ ิภาพในการแกไข
ปญหาการจราจรในพ้ืนที่ 

• ปจจุบันบริเวณแยกหลังสวนมีปญหาการจราจรติดขัดอยาง
มาก ตองรอสัญญาณไฟอยางนอย 2 รอบ จึงจะสามารถ
เขาสูตลาดได 

• รูปแบบของโครงการฯ น ั ้น การจราจรบนทางหลักจะใช
สะพานขามทางแยกสวนสมเด็จฯ สงผลใหมีปริมาณจราจร
เขาสูทางแยกระดับพ้ืนที่ลดนอยลง โดยโครงการจะมีการ
ออกแบบเพ่ือปรับปรุงจังหวะและรอบสัญญาณไฟจราจรใหมี
ความเหมาะสมสอดคลองกับปริมาณจราจรในแตละทิศทาง  

• ขอใหโครงการพิจารณาแนวทางในการขยายปากท าง 
ของทางแยกสวนสมเด็จฯ ใหมีความกวางเพ่ิมขึ้น เพ่ือให รถ 
ในชุมชนสามารถสัญจรเขา-ออก ไดอยางสะดวกมากยิ่งขึ้น 

• รูปแบบของโครงการฯ จะมีการพิจารณาถ ึงความเหมาะสม
ทางดานวิศวกรรมควบคูไปกับผลกระทบตอผู ที่อยู อา ศัยใน
พ ื ้ นท ี ่  ซ ึ ่ งรถท ี ่ ส ัญจรในบร ิ เวณทางแยกม ีความจำเปน 
ตองใช พื ้นที่สำหรับรองรับการเล ี้ยวของรถเพื ่อให ส ัญจร 
เขา-ออกพ้ืนที่ไดโดยปลอดภัย โดยพ้ืนที่ดังกลาวอาจสงผลให
เกิดการเวนคืนที่ดินเพ่ิมเติม ทำใหจะตองมีการพิจารณาถึง
ผลกระทบที่อาจจะเกิดขึ้นตอผูที่จะถูกเวนคืนที่ ดินในกรณี
ดังกลาว ทั้งนี้ หากในบริเวณดังกลาวมีผลกระทบเกิ ดขึ้นใน
ระดับส ูง อาจจะตองมีการพิจารณาแนวทางอื่น ๆ  เพิ่มเติม 
รวมกับทางหนวยงานทองถ ิ ่นในพื ้นที่ เช น การจำกัดการ
สัญจรของรถบรรทุกไมใหเขา-ออกในบริเวณพ้ืนที่ชุมชน เปน
ตน ซึ่งสามารถชวยลดผลกระทบจากการเวนคืนที่ดินเพ่ิมเติม 
เพื ่อใช เป นพื้นที่สำหรับรองรับการเลี ้ยวของรถ เน ื ่องดวย
รถบรรทุกจะตองใชพื ้นที ่ในการเล ี้ยวของรถที ่มากกวารถ
ขนาดเล็ก 
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• ขอแจงใหกรมทางหลวงและที่ปรึกษาไดรับทราบวา ในป 
พ.ศ. 2568–2569 การไฟฟาสวนภูมิภาคมีแผนงาน พัฒนา
ระบบสงไฟฟา เน ื ่องจากความตองการใช ไฟฟาในพื้นที่
อำเภอหลังสวนเพ่ิมสูงขึ้น โดยขณะนี้ระบบสายส งที่ เ ปน
ระบบแรงสูงอยูในระหวางการกอสราง และมีกำหนดจะ
ดำเน ินการกอสรางเพิ่มอีกเสนทางหนึ่งในฝ งละแม การ
ไฟฟาสวนภูมิภาคจึงมีความจำเปนที่จะตองขอขอมูลเพ่ิมเติ ม 
เชน พ้ืนที่เขตทาง (Right of Way : ROW) ความกวางพ้ืนที่
ทางเทาตำแหนงและความสูงของเสาไฟแสงสว าง (Street 
Lights) และโครงสรางสาธารณูปโภคอื่น ๆ ที่อยูในบริเวณ
ใกลเคียงกัน ทั้งนี้ การกอสรางระบบสงไฟฟ ามี มูลคาการ
ลงทุนสูง และมีกำหนดเร่ิมดำเนินการในเดือนกรกฎาคมนี้ 
จึงจำเปนตองใชขอมูลที่ละเอียดครบถวนเพ่ือประกอบการ
วางแผนและดำเนินงานใหเปนไปอยางเหมาะสม 

• กรมทางหลวงและที ่ปรึกษาจะดำเน ินการประสานกับ 
การไฟฟาส วนภูมิภาค เพื ่อหารือแนวทางในการดำเน ินการ
รวมกัน โดยรูปแบบที่ไดมีการพิจารณารวมกันแลวจะแสดงลงใน
แบบรายละเอ ีย ดข ั ้น ส ุ ดท าย (Find Drawing) เพ ื ่อ ใ ห
โครงการฯ สามารถนำไปดำเนินการกอสรางไดอยางถูกตอง
และเหมาะสมตอไป 

• กรมทางหลวงมีความจำเปนตองดำเน ินการติดตั ้งโคมไฟ
สาธารณะเพิ ่มเติมในบริเวณพื ้นที ่ทางเทา ทำใหพื ้นที่
สำหรับวางสาธารณูปโภคตาง ๆ รวมทั้งโครงการของการ
ไฟฟาสวนภูมิภาคเหลือพ้ืนที่คอนขางนอย ซึ่งจะตองมีการ
ใชพ้ืนที่รวมกันอยางมีประสิทธิภาพ  

• โครงการไดมีการออกแบบติดตั ้งเสาไฟฟาแสงสว างกิ ่งคู 
ความสูง 12.00 เมตร ในตำแหนงบริเวณเกาะกลางของทาง
หลวงและมีการออกแบบติดตั ้งเสาไฟฟาแสงสวางกิ่งเดยีว 
ความสูง 9.00 เมตร ในตำแหนงบริเวณเกาะกลางกั้นระหวาง
ทางหลักกับทางคูขนาน (Separator) ซึ่งสงผลใหในบริเวณ
พื ้นที ่ทางเทามีพื ้นที ่สำหรับการวางระบบสาธารณูปโภค 
ตาง ๆ ไดเพ่ิมมากขึ้น  

ดานส่ิงแวดลอม   

• ขอเสนอใหมีการพิจารณาการขยายถนนแทนการกอสร าง
สะพานขามทางแยก เพ่ือเปนการลดผลกระทบตอกิ จกรรม
ทางเศรษฐกิจและการดำเนินชีวิตของผูประกอบการในพ้ืนที่
สองฝงถนน โดยขอใหพิจารณาผลกระทบที่อาจเกิ ดขึ้นตอ
สถานประกอบการและกิจการรานคาทั้งสองฝงถนนซึ่งอาจ
ไดรับผลกระทบจากการกอสรางสะพานขามทางแยก และ
ขอใหมีแนวทางในการอำนวยความสะดวกแกประชาชนใน
การเข าถ ึงสถานประกอบการและร านค าดังกล  าวอย าง
เหมาะสม  

• ขอรับข อคิดเห ็นและข อเสนอแนะ ไปพิจารณาแนวทาง 
ในการอำนวยความสะดวกตอการเขาถึงสถานประกอบการ
และรานคาในพื ้นที ่ใหมีความเหมาะสมและสอดคลองกับ
รูปแบบการแกไขปญหาการจราจรของโครงการฯ พรอมทั้ง
นำไปกำหนดเปนมาตรการลดผลกระทบดานเศรษฐกิ จและ
สังคมตอไป 
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9. แผนการดำเนินงานในข้ันตอไป 

1) ดานวิศวกรรมและดานจราจรขนสง   

จะนำขอคิดเห็นและขอเสนอแนะจากผูเขารวมประชุมสัมมนา ครั้งที่ 3 ไปพิจารณาปรับปรุง
ขอมูลและการออกแบบรายละเอียดใหมีความสมบูรณตอไปทั้งในสวนแบบรายละเอียดข้ันสุดทาย (Final 
Drawing) และเอกสารรายงานตาง ๆ ของโครงการ สงมอบใหกรมทางหลวงไปดำเนินงานในสวนถัดไป 

2) ดานสิ่งแวดลอม  

จะนำขอคิดเห็นและขอเสนอแนะจากผู เขารวมประชุมสัมมนา ครั ้งที ่ 3 ในสวนของงาน 
ดานส่ิงแวดลอม ขอหวงกังวลตาง ๆ  ของประชาชนในพ้ืนที่ทั้งในชวงระยะกอสรางและชวงระยะดำเนินการ
ไปปรับปรุงมาตรการตาง ๆ  ให ครอบคลุมครบถวนและนำไปใชอยางเครงครัด และสรุปจัดทำรายงาน
ผลกระทบส่ิงแวดลอมเบื้องตน (IEE) ของโครงการ 

3) ดานการมีสวนรวมของประชาชน  

การประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 3) เผยแพรติดประกาศสรุปผลการ
ดำเนินกิจกรรม โดยติดประกาศ ณ ศาลากลางจังหวัดชุมพร ที่วาการอำเภอหลังสวน ที่ทำการสำนักงาน
เทศบาลเมืองหลังสวน เทศบาลตำบล วังตะกอ เทศบาลทามะพลา และที่ทำการสำนักงานองคการบริหาร
สวนตำบลนาขา เปนตน และผานทางเว็บไซตเว็บไซตโครงการ (https://ทล41วังตะกอ-ประชาอุทิศ.com) 
ของโครงการ หลังจากเสร็จส้ินการประชุมภายใน 15 วัน และนําไปใชพิจารณาประกอบการศกึษาโครงการ 
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10. สถานที่ติดตอสอบถามขอมูลเพ่ิมเติม  

หนวยงานเจาของโครงการ 

 กรมทางหลวง สำนักสำรวจและออกแบบ 
2/486 ถนนศรีอยุธยา แขวงทุงพญาไท เขตราชเทวี กรุงเทพฯ 10400 
โทรศัพท: 0 2354 6668-75 ตอ 24038 
โทรสาร: 0 2354 1034 
อีเมล: surveydesign.doh@gmail.com 

บริษัทที่ปรึกษา 

 บริษัท ทีเคเอ็น เอ็นจิเนียริ่ง แอนด เทคโนโลยี จำกัด  
โทรศัพท : 0-2116-9796 โทรสาร : 0-2116-9775 
ดานวิศวกรรม  :  นายนราชัย ตันติวรวิทย วิศวกรขนสงและจราจร 
                    :  นายอริยธัช เจนวนิชยานนท วิศวกรงานทาง 
ดานการมีสวนรวมของประชาชน  
                    :  นางสาวศศิธร  หลาศักดิ์ ผูเช่ียวชาญดานการมีสวนรวมของประชาชน 

 สถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกลาเจาคุณทหารลาดกระบัง 
โทรศัพท: 0-2329-8000  โทรสาร: 0-2329-8106       
ดานส่ิงแวดลอม :  รศ.ดร.ภาสกร ขันทองทิพย  ผูชำนาญการส่ิงแวดลอม 
                    :  นายนเรศ จอยอ่ำ ผูชวยผูชำนาญการส่ิงแวดลอม และดานเศรษฐกิจสังคม   
 

   
เว็บไซตโครงการ 

https://ทล41วังตะกอ 
-ประชาอุทิศ.com 

Facebook Fanpage 
ทล41วังตะกอ-ประชาอุทิศ 

LINE official 
41วังตะกอ-ประชาอุทิศ 
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