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การประชุม

สรุปผลการศึกษาโครงการ 

(สัมมนา ครั้งที่ 3)
วันพฤหัสบดีที่ 28 สิงหาคม พ.ศ. 2568

เวลา 09.00 – 12.00 น. 

ณ บ้านกลางสวนรสีอรท์ อ าเภอหลงัสวน จังหวัดชุมพร
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มีการเก็บรวบรวมข้อมูลส่วนบุคคล อาทิ 
ชื่อ-สกุล ภาพ เสียง และภาพเคลื่อนไหว 

ตลอดการจัดประชุม คณะผู้จัดประชุมฯ ขออนุญาตจัดเก็บ 
พร้อมทั้งน าประเด็นความคิดเห็น และภาพบรรยากาศ 
ไปใช้ประกอบการศึกษา และจัดท ารายงานฯ รวมถึง 
เผยแพร่ ประชาสัมพันธ์การจัดกิจกรรมของโครงการฯ

อ้างอิงตามพระราชบัญญัติคุ้มครองข้อมูลสว่นบุคคล พ.ศ. 2562

การประชุมครั้งนี้



เพื่อน าเสนอสรุปผลการศึกษาทั้งหมดของโครงการพร้อมทั้งรับฟังความคิดเห็นและ
ข้อเสนอแนะจากกลุ่มผู้มีส่วนได้ส่วนเสียเพื่อน าไปใช้ประกอบการปรับปรุงผล

การศึกษาของโครงการให้มีความสมบูรณ์ครบถ้วน

เพ่ือเผยแพร่ประชาสัมพันธ์ข้อมูลข่าวสารของโครงการ ให้กลุ่มเป้าหมายได้รับทราบ

เพ่ือรับฟังความคิดเห็นและข้อเสนอแนะจากกลุ่มเป้าหมายเกี่ยวกับสรุปผลศึกษาของโครงการ

วัตถุประสงค์ของการประชุม

สรุปผลการศกึษาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 3)
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ประโยชน์ที่คาดวา่จะได้รับ 
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สามารถแก้ไขปัญหาการจราจรบนทางหลวงหมายเลข 41
และโครงข่ายทางหลวงในบริเวณใกล้เคียง

สามารถเพิ่มประสิทธิภาพทางด้านการคมนาคม และขนส่ง
บนทางหลวงหมายเลข 41 และโครงข่ายทางหลวงใกล้เคียง 

ให้สามารถเดินทางได้โดยสะดวก รวดเร็ว และมีความปลอดภัย

ได้รับการแสดงความคิดเห็นและขอ้เสนอแนะ 
จากกลุ่มเป้าหมายที่เกี่ยวข้องที่เป็นประโยชน์ต่อการศึกษาโครงการ



เส้นทางโครงการ : ทางหลวงหมายเลข 41 ช่วงจุดตัดทางหลวง
หมายเลข 4006 (แยกวังตะกอ) - ถนนประชาอุทิศ

จุดเริ่มต้นโครงการ : กม.61+800 ทางหลวงหมายเลข 41 

จุดสิ้นสุดโครงการ : กม.66+500 ทางหลวงหมายเลข 41 

รวมระยะทางประมาณ : 4.70 กิโลเมตร

ระยะเวลาด าเนินโครงการ : 450 วัน
(เริ่มวันที่ 26 มิถุนายน 2567 สิ้นสุดวันที่ 18 กันยายน 2568)

พื้นที่ศึกษาโครงการ

พื้นที่ด าเนินกิจกรรมการมีส่วนร่วมของประชาชนจะครอบคลุม
กลุ่มเป้าหมายที่อยู่ในพื้นที่ ในระยะ 500 เมตร จากกึ่งกลางแนว
เส้นทางโครงการ โดยจะครอบคลุม พื้นที่บางส่วนในต าบลขันเงิน 
ต าบลวังตะกอ ต าบลท่ามะพลา และต าบลนาขา 
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• ส ำรวจท ำหมุดหลักฐำนของโครงกำรฯ
• คัดเลือกรูปแบบโครงสร้ำง
• ผลกำรตรวจสอบดินและวัสดุส ำหรับงำนทำง
• ผลกำรตรวจสอบดินและวัสดุส ำหรับงำนโครงสรำ้ง
• ผลกำรคัดเลือกรูปแบบโครงสร้ำง

การทบทวนและส ารวจข้อมูลที่เกี่ยวข้อง

ขั้นตอนการด าเนินงานและขอบเขตงาน

ก าหนดรูปแบบทางเลือก

กำรประชุมปฐมนิเทศโครงกำร (สัมมนา คร้ังท่ี 1)

การคัดเลือกรูปแบบของโครงการ

รูปแบบของโครงการ

กำรประชุมเสนอแนวคิดในกำรก ำหนดรปูแบบ
ทำงเลือกกำรพัฒนำโครงกำรเบื้องต้น 

(กลุ่มย่อย คร้ังท่ี 1)

กำรประชุมสรุปผลกำรคัดเลือกรูปแบบกำร
พัฒนำโครงกำร (สัมมนา คร้ังท่ี 2)

งานออกแบบรายละเอียด

กำรประชุมหำรือมำตรกำรลดผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม (กลุ่มย่อย คร้ังท่ี 2) 

กำรประชุมสรุปผลกำรศึกษำโครงกำร 
(สัมมนา คร้ังท่ี 3) 

ปรับปรุงเพ่ิมเติมประเด็นเสนอแนะ
และสรุปผลการศึกษาโครงการ

• ข้อมูลพื้นฐำนโครงกำร, แผนพัฒนำโครงข่ำยคมนำคมขนส่งในพื้นที่ศึกษำ
• จัดเตรียมแผนที่ และภำพถ่ำยทำงอำกำศ
• ส ำรวจข้อมูลจรำจรและคำดกำรณ์ปริมำณจรำจรและวิเครำะห์ระดับกำรให้บริกำรเบื้องต้น
• ส ำรวจตรวจสอบโครงสร้ำงอำคำรระบำยน้ ำเดิม, สภำพโครงสร้ำงช้ันทำงเดิม, ตรวจสอบ

ดินและวัสดุเบื้องต้น

ปัจจัยพิจารณาคัดเลือก
วิศวกรรมและกำรจรำจร / เศรษฐกิจและกำรลงทุน / ผลกระทบสิ่งแวดล้อมและสังคม

แบบเบื้องต้น (Preliminary Drawing) 

• ผลกำรส ำรวจและคำดกำรณ์ปรมิำณจรำจรและวิเครำะห์ระดบักำรให้บริกำร
• ผลกำรส ำรวจและวิเครำะห์ทำงด้ำนอุทกวิทยำ
• ออกแบบรำยละเอียดงำนทำงและทำงแยก, โครงสร้ำงช้ันทำงวิเครำะห์เสถียรภำพและกำร

ทรุดตัวของคันทำง, โครงสร้ำงสะพำน, ทำงแยกต่ำงระดับ, อำคำรระบำยน้ ำ และอื่น ๆ
• ออกแบบงำนระบำยน้ ำ, ระบบไฟฟ้ำ และงำนสถำปัตย์
• งำนสำธำรณูปโภค
• รำยกำรค ำนวณต่ำง ๆ 
• กำรศึกษำวิเครำะห์โครงกำรด้ำนเศรษฐศำสตร์ 

แบบร่างขั้นสุดท้าย (Draft Final Drawing) 

แบบรายละเอียดขั้นสุดท้าย (Final Drawing)

งานประมาณราคา และจัดกรรมสิทธิ์ท่ีดิน

การศึกษาด้านสิ่งแวดล้อม

• รวบรวม ตรวจสอบ และวิเครำะห์ข้อมูลในเชิงนโยบำย แผนพัฒนำ และโครงกำรคมนำคม
• ศึกษำและประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม

ตรวจสอบปัจจัยส าคัญด้านสิ่งแวดล้อม
• สิ่งแวดล้อมทำงด้ำนกำยภำพ
• สิ่งแวดล้อมทำงชีวภำพ
• คุณค่ำกำรใช้ประโยชน์ของมนุษย์
• คุณค่ำต่อคุณภำพชีวิต

ประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้นด้วยวิธี Matrix หรือวิธีอ่ืนท่ีเหมำะสม 
โดยกำรประเมินต้องครอบคลุมถึงผลกระทบท่ีเกดิขึ้น

การศึกษาร่างผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบ้ืองต้น (Draft IEE)
• ประเด็นผลกระทบสิ่งแวดล้อมท่ีส ำคญั
• กำรก ำหนดร่ำงมำตรกำร ป้องกัน และแก้ไขผลกำรทบสิ่งแวดล้อม

การศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบ้ืองต้น (IEE)
• มำตรกำรป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิง่แวดล้อม
• มำตรกำรติดตำม ตรวจสอบ ผลกระทบสิ่งแวดล้อม
• มำตรกำรส่งเสริมและปรบัปรุงคุณภำพสิ่งแวดล้อม
• แผนกำรจัดกำรสิง่แวดล้อม
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สภาพปัจจุบัน
ของพื้นที่โครงการ
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• ทางหลวงหมายเลข 41
• ช่วง กม.61+800 ถึง กม.66+500 
• ระยะทางประมาณ 4.7 กม.

แนวเส้นทางของ

โครงการ

• หมวดทางหลวงหลังสวน แขวงทางหลวงชุมพร 
ส านักงานทางหลวงท่ี 15 กรมทางหลวง

เขตพื้นที่

รับผิดชอบ

• 0+000 - 66+200 เขตทาง 60 เมตร
• 66+200 - 97+000 เขตทาง 80 เมตร  

ความกว้าง

เขตทาง

• 3.50 เมตร ความกว้าง

ช่องจราจร

• เกาะกลางแบบร่อง
• เกาะกลางแบบยก 

การแบ่งทศิ

ทางจราจร

• ทางหลัก จ านวน 4 ช่องจราจร (ไป-กลับ ทิศทางละ 2 ช่องจราจร) 
• บริเวณสะพานข้ามแม่น ้าหลังสวนถึงบริเวณแยกสวนสมเด็จ

พระศรีนครินทร์ชุมพรมีจ านวนช่องจราจรจ านวน 10 ช่องจราจร
− ทางหลักทิศทางละ 3 ช่องจราจร
− ทางคู่ขนานทิศทางละ 2 ช่องจราจร

จ านวน

ช่องจราจร

จุดเริ่มต้นโครงการ

กม.61+800

จุดสิ้นสุดโครงการ

กม.66+500

สภาพพืน้ที่ศึกษาโครงการและลกัษณะทางกายภาพในปจัจุบัน
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ในพื้นที่ของโครงการมีสะพานตามข้อมูลบัญชสีะพาน ในความรับผิดชอบของแขวงทางหลวงชุมพร  1 แห่ง
ซึ่งเป็นสะพานข้ามแม่น ้าหลังสวน

• จ านวน 2 สะพาน (ซ้ายทางและขวาทาง) 

• ความยาว 180 เมตร 

• จ านวน 3 ช่องจราจรต่อทิศทาง

• มีจุดกลับรถใต้สะพาน

สภาพพืน้ที่ศึกษาโครงการและลกัษณะทางกายภาพในปจัจุบัน



การรวบรวมและทบทวนขอ้มูล

สภาพปัญหาอปุสรรคของเส้นทางในเบือ้งต้น

1) ปริมาณจราจร
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➢ กำรจรำจรบนทำงหลวงหมำยเลข 41 มีปริมาณสูงและมีรถบรรทุกขนาดใหญ่จ านวนมาก (ข้อมูลปริมำณจรำจร AADT
ของกรมทำงหลวง พบว่ำมีสัดส่วนร้อยละ 20-30) 

➢ เนื่องจำกบริเวณโครงการมีตลาดขายส่งผลไม้ระดับประเทศ คือ ตลาดมรกต ซึ่งตั้งอยู่บริเวณใกล้เคียงจุดเริ่มต้น
โครงกำร และตลาดอวยชัย เป็นตลำดผลไม้ภำยในจังหวัดขนำดใหญ่ ตั้งอยู่บริเวณกึ่งกลำงโครงกำร



2) ไม่มีการติดตั้งสัญญาณไฟจราจรควบคุมการจราจรบริเวณทางแยก

ทางแยกเชื่อมระหว่างทางหลวงหมายเลข 41 กับทางหลวงหมายเลข 4099 (แยกเขาม่วง)
• เป็นบริเวณทำงแยกทีไ่ม่มกีำรควบคุมจรำจรด้วยสัญญาณไฟจราจร ท ำให้เกิดควำมไม่ปลอดภัยในการ เข้า-ออก 
• ส่งผลให้เกิดความล่าช้า จากการหยุดรอคอยของยำนพำหนะเนื่องจำกจราจรจรบนถนนสายหลักมีจ านวนมาก ให้เกิดแถวคอยสะสมในถนนสำยรอง 
• โดยในปัจจุบันในพื้นท่ีจะด ำเนินกำรปิดทางแยก ในช่วงเทศกาลเพื่อลดกำรติดขัดของจรำจร
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การรวบรวมและทบทวนขอ้มูล

สภาพปัญหาอปุสรรคของเส้นทางในเบือ้งต้น



3) อุบัติเหตุจราจร

• จำกกำรทบทวนข้อมูลสถิติอุบัติเหตุจราจรจำกส านักงานต ารวจแห่งชาติ ในจังหวัด
ชุมพรในช่วง 10 ปีที่ผ่ำนมำ (ปี พ.ศ. 2555-2564) มีอัตรำกำรขยำยตัวเพิ่มขึ้นเฉลี่ย 
18.34% ต่อปี 

• จำกกำรทบทวนข้อมูลสถิติอุบัติเหตุจราจรจำกระบบรายงานข้อมูลอุบัติเหตุของ
กระทรวงคมนาคม (Transport Accident Management System : TRAMS) 
และจากแขวงทางหลวงชุมพร ในช่วง 10 ปีที่ผ่ำนมำ (ปี พ.ศ. 2557-2567) พบว่ำ

➢ ภำพรวมของกำรเกิดอุบัติเหตุมีอัตรำกำรขยำยตัวเพิ่มขึ้นเฉลี่ย 10.75% ต่อปี 
➢ ต าแหน่งที่ เกิดอุบัติ เหตุสูงสุดเป็นช่วง กม .65+500–66+000 ซึ่ ง เป็น

ช่วงบริเวณทางยกระดับข้ามแม่น้ าหลังสวนและทางแยกสวนสมเด็จ
พระศรีนครินทร์ชุมพร และรองลงมาเป็นช่วง กม.66+500–67+000 บริเวณ
หมวดทางหลวงหลังสวน
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การรวบรวมและทบทวนขอ้มูล

สภาพปัญหาอปุสรรคของเส้นทางในเบือ้งต้น
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การศึกษาวิเคราะห์

ด้านการจราจร
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ระดับการให้บริการ
(LOS)

ความหนาแน่น(PCU/กิโลเมตร/ช่องจราจร)
ทางหลวง 2 ช่องจราจร
(Two Lane Highway)

ทางหลวง 4 ช่องจราจรขึ้นไป
(Multilane Highway)

A < 1.6 1 – 7
B > 1.6 – 3.1 > 7 – 11
C > 3.1 – 6.2 > 11 – 16
D > 6.2 – 9.3 > 16 – 22
E > 9.3 – 12.4 > 22 – 28
F > 12.4 > 28

15ท่ีมา : Highway Capacity Manual 7TH Edition (2022)

ระดับการให้บริการ
(LOS)

ค่าความล่าช้าเฉลี่ย (วินาท/ีPCU)
กรณีติดตั้งสัญญาณไฟจราจร กรณีไม่ติดตั้งสัญญาณไฟจราจร

A  10
B  10 และ  20  10 และ  15
C  20 และ  35  15 และ  25
D  35 และ  55  25 และ  35
E  55 และ  80  35 และ  50
F  80  50

เกณฑ์ระดบัการใหบ้รกิารของทางหลวง

ระดับ A สภาพอิสระ  (Free Flow)
• มีความเร็วสูง ผู้ขับข่ีสามารถขับรถได้อย่างอิสระ

ตามใจชอบ ไม่มีการติดขัด ไม่มีผลกระทบจาก
รถยนต์คันด้านหน้า

ระดับ B สภาพอยู่ตัว (Stable Flow)
• อาจมีผลกระทบจากรถยนต์คันด้านหน้า 

ส่งผลกระทบต่อความเร็วบ้างเล็กน้อย

ระดับ C อยู่ในสภาพอยู่ตัว (Stable Flow)
• การเลือกใช้ความเร็วถูกจ ากัด ได้รับผลกระทบ

จากรถยนต์คันด้ านหน้ า  ส่ งผลต่อความเร็ ว 
เกิดการชะลอตัว 

ระดับ D ใกล้สภาพไม่อยู่ตัว 
(Approach Unstable Flow)
• ผู้ขับข่ีจ าเป็นต้องขับตามรถคันหน้า ไม่สามารถเพ่ิม

ความเร็วได้ เกิดการชะลอตัว

ระดับ E สภาพไม่อยู่ตัว (Unstable Flow)
• การจราจรเริ่มติดขัด มีการหยุดบ้างบางครั้ง 

จากผลกระทบจากรถยนต์คันด้านหน้า

ระดับ F สภาพติดขัด (Force Flow)
• การไหลของจราจรและความเร็วต่ า มีการติดขัด

เป็นแถวยาว การเคลื่อนที่เป็นไปอย่างช้ามาก 
หรือเกินความจุที่ถนนจะรับได้
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ผลการวเิคราะห์สภาพการจราจรและระดบัการให้บรกิารในปจัจบุนั

ทางแยกวังตะกอ 

(จุดตัด ทล.41 กับ ทล.4006)

ทางแยกเขาม่วง 

(จุดตัด ทล.41 กับ ทล.4099)

ทางแยกจุดตัด ทล.41

กับถนนปากสระและถนนท้องถิ่น
ทางแยกสวนสมเด็จ

พระศรีนครินทร์ชุมพร 
(จุดตัด ทล.41 กับถนนเขาเงินและ

ถนนโยธาธิการ ชุมพร 2045)

ทางแยกจุดตัด ทล.41

กับถนนประชาอุทิศ

TMC-01 TMC-02 TMC-03 TMC-04 TMC-05

ความล่าช้าเฉลี่ย 
(วินาที/PCU)

LOS

36.621 D

ความล่าช้าเฉลี่ย 
(วินาที/PCU)

LOS

11.221 B

ความล่าช้าเฉลี่ย 
(วินาที/PCU)

LOS

0.725 A

ความล่าช้าเฉลี่ย 
(วินาที/PCU)

LOS

83.248 F

ความล่าช้าเฉลี่ย 
(วินาที/PCU)

LOS

6.549 A
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ผลการวิเคราะห์ระดับการให้บริการ (Level of Service : LOS)
ในอนาคต

ผลการคาดการณ์ปริมาณจราจร
แยกทิศทางจราจรในแต่ละปีอนาคต

วิเคราะห์ LOS

ผลการวเิคราะห์สภาพการจราจรและระดบัการให้บรกิารในอนาคต 

(กรณไีมม่โีครงการ)
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ออกแบบเปน็ทางหลวง 10 ช่องจราจร 

เกาะกลางแบบก าแพงกั้น (Barrier Median)

ออกแบบทางตา่งระดับ 3 แห่ง และปรบัปรงุจุดกลับรถ

รูปแบบการพฒันาโครงการ
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ผลการวเิคราะห์สภาพการจราจรและระดบัการให้บรกิารในอนาคต 

(กรณมีโีครงการ)
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✓ ข้ำมถนนง่ำย
✓ มีทำงเท้ำ ชุมชนสะดวก/ปลอดภัย

22

งานออกแบบงานทาง

รูปตัดถนนเดิมของโครงการ
ก่อนการปรับปรุง

รูปตัดถนนใหม่ของโครงการ 
ที่จะท าการปรับปรุง

- ทางหลวงขนาด 10 ช่องจราจร 

- เกาะกลางแบบก าแพงคอนกรตี (Barrier Median)

- ทางหลวงขนาด 4 ช่องจราจร 

- เกาะกลางกดเปน็ร่อง (Depressed Median)

ปรับปรุง



ผลการการคดัเลอืกรปูแบบทางแยกตา่งระดบัทีเ่หมาะสมตอ่การพฒันาโครงการ

แยกวงัตะกอ แยกเขามว่ง - แหลมทราย หน้าตลาดอวยชยั

750 ม. 850 ม.

ตลาดมรกต
ร.พ.หลงัสวน

425 ม. 500 ม.100 ม.

รา้นฟ้ายามเยน็

325 ม.

สะพานขา้มแมน่ ้า แยกสวนสมเดจ็ฯ แยกป้อมพะเนียด

450 ม. 600 ม.

หมวดทางหลวงหลงัสวน

425 ม.1,300 ม.

ตลาดมรกต : ปิดจุดกลับรถเกาะกลางเดิมบริเวณหน้าทางเข้า-ออกตลาด
โรงพยาบาลหลังสวน : ปิดจุดกลับรถเกาะกลางเดิมบริเวณหน้าโรงพยาบาล
แยกวังตะกอ : สะพานข้ามทางแยกวังตะกอและยกระดับถึงวิทยาลัยเทคนิคชุมพรบริหารธุรกิจ จ านวน 6 ช่องจราจร
แยกเขาม่วง-วัดแหลมทราย : ปิดเกาะกลางบริเวณทางแยก
ตลาดอวยชัย : ปิดเกาะกลางทางเข้าตลาด
แยกสวนสมเด็จพระศรีนครินทร์ชุมพร : สร้างสะพานข้ามแม่น้ าหลังสวนใหม่และยกระดับข้ามแยกสวนสมเด็จฯ
แยกป้อมพะเนียด : คงไว้ดังเดิม (ปิดเกาะกลางบริเวณทางแยก)
จุดกลับรถบริเวณหน้าหมวดทางหลวงหลังสวน : สร้างสะพานยกระดับพร้อมจุดกลับรถใต้สะพาน

23
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ตลาดมรกต โรงพยาบาล
หลงัสวน

ป
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สะพานบกกลบรถหนา้หมวดทางหลังสวน
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วิทยาลยัเทคนคิชุมพรบรหิารธรุกจิ 

จุดเริ่มต้นโค้งดิ่ง

ไปสุราษฎร์ธานี
ไปกรุงเทพฯ ศูนย์อีซูซุ สาขาหลังสวน

จุดกลับรถใต้สะพานบริเวณถัดจากตลาดมรกต

At Grade U-Turn
To be cancelled

ร้านอาหาร 
ฟ้ายามเย็น

ล ารางสาธารณะ

ไปสุราษฎร์ธานีไปกรุงเทพฯ ตลาดมรกต

ศนูยบ์รกิารรถยนตฟ์อรด์

Design Speed = 90 km/hr

Design Speed = 90 km/hr

สะพานลอยคนข้ามเดิม

26

Limit of Construction
HWY. NO. 41
STA.60+550

Beginning of Project
HWY. NO. 41
STA.60+900

งานออกแบบรายละเอยีดงานทาง (ต่อ) 

-
6
1
+
0
0
0

-
6
1
+
5
0
0



โรงพยาบาล
หลังสวน

ทางเข้า-ออก รพ.

รื้อถอนสะพานลอย
คนข้ามเดิม

ปตท.หลังสวน

ไปสุราษฎร์ธานีไปกรุงเทพฯ

จุดกลับรถบริเวณถัดจากโรงพยาบาลหลังสวน

ไประนอง

แยกวังตะกอ

สะพานข้ามแยกวังตะกอ

ไปสุราษฎร์ธานีไปกรุงเทพฯ

แยกเขาม่วง-แหลมทราย
Exit

Exitจุดสิ้นสุดโค้งดิ่ง Design Speed = 90 km/hr

Design Speed = 90 km/hr

27

งานออกแบบรายละเอยีดงานทาง (ต่อ) 

-
6
2
+
0
0
0

-
6
2
+
5
0
0

-
6
3
+
0
0
0



ไปกรุงเทพฯ

Design Speed = 90 km/hr

ไปสุราษฎร์ธานี

ตลาดเลิศพร

28

งานออกแบบรายละเอยีดงานทาง (ต่อ) 

-
6
3
+
5
0
0

-
6
4
+
0
0
0



Design Speed = 90 km/hr

Design Speed = 90 km/hr

Entrance

Exit
ตลาดอวยชัย

ไปกรุงเทพฯ ไปสุราษฎร์ธานี

ทางกลับรถใต้สะพานข้ามแม่น้ าหลังสวน

แม่น้ าหลังสวน

สะพานยกระดับข้ามแยกสวนสมเด็จฯ ไปสุราษฎร์ธานีไปกรุงเทพฯ

At Grade Entrance 
To be cancelled

จุดเริ่มต้นโค้งดิ่ง

ศนูยบ์รกิาร
รถยนตน์สิสนั

29

งานออกแบบรายละเอยีดงานทาง (ต่อ) 
-
6
4
+
0
0
0

-
6
4
+
5
0
0

-
6
5
+
0
0
0



Design Speed = 90 km/hr

Design Speed = 90 km/hr

ไปกรุงเทพฯ ไปสุราษฎร์ธานี

ไปสุราษฎร์ธานีไปกรุงเทพฯ

สะพานยกระดับข้ามแยกสวนสมเด็จฯ

ทางกลับรถใต้สะพานข้ามแม่น้ าหลังสวน

จุดเริ่มต้นโค้งดิ่ง

จุดสิ้นสุดโค้งดิ่ง
Exit

Exit

RO
W

 6
0 

m
RO

W
 8

0 
m

STA. 66+300.00

ไปสวนสมเด็จฯ

ไปเทศบาล
เมืองหลังสวน

แยกสวนสมเด็จฯ

แยกป้อม
พะเนียด

30

งานออกแบบรายละเอยีดงานทาง (ต่อ) 

-
6
5
+
5
0
0

-
6
6
+
0
0
0

-
6
6
+
5
0
0



Design Speed = 90 km/hrไปกรุงเทพฯ ไปสุราษฎร์ธานี

ไปกรุงเทพฯ ไปสุราษฎร์ธานี

จุดสิ้นสุดโค้งดิ่งสะพานยกระดับพร้อมจุดกลับรถ 
บริเวณหน้าหมวดทางหลวงหลังสวน

31

งานออกแบบรายละเอยีดทางแยกต่างระดับ (ต่อ) 

Limit of Construction
HWY. NO. 41
STA.67+950

End of Project
HWY. NO. 41
 STA.67+600

-
6
7
+
0
0
0

-
6
7
+
5
0
0

-
6
7
+
5
0
0

-
6
8
+
0
0
0



รูปตัดถนนเดิมช่วงต้นโครงการ รูปตัดถนนช่วงเริ่มโครงการ

32

งานออกแบบรายละเอยีดทางแยกต่างระดับ (ต่อ) 



รูปตัดสะพานข้ามแยกวังตะกอ รูปตัดบริเวณจุดกลับรถใต้สะพานข้ามแยกวังตะกอ

33

งานออกแบบรายละเอยีดทางแยกต่างระดับ (ต่อ) 



รูปตัดบริเวณทางขึ้นสะพานยกระดับข้ามแยกสวนสมเด็จฯ รูปตัดบริเวณทางลงสะพานทางขนานข้ามแม่น้ าหลังสวน

34

งานออกแบบรายละเอยีดทางแยกต่างระดับ (ต่อ) 



รูปตัดบริเวณจุดกลับรถใต้สะพานข้ามแม่น้ าหลังสวน
รูปตัดสะพานยกระดับพร้อมจุดกลับรถ
บริเวณหน้าหมวดทางหลวงหลังสวน

35

งานออกแบบรายละเอยีดทางแยกต่างระดับ (ต่อ) 



ผลการการคดัเลอืกรปูแบบทางแยกตา่งระดบัทีเ่หมาะสมตอ่การพฒันาโครงการ

แยกวงัตะกอ แยกเขามว่ง - แหลมทราย หน้าตลาดอวยชยั

750 ม. 850 ม.

ตลาดมรกต
ร.พ.หลงัสวน

425 ม. 500 ม.100 ม.

รา้นฟ้ายามเยน็

325 ม.

สะพานขา้มแมน่ ้า แยกสวนสมเดจ็ฯ แยกป้อมพะเนียด

450 ม. 600 ม.

หมวดทางหลวงหลงัสวน

425 ม.1,300 ม.

36



การพัฒนาโครงการบรเิวณแยกวงัตะกอ

แยกวงัตะกอ

หนา้ รพ.หลังสวน

หนา้ตลาดมรกต

37

งานออกแบบรายละเอียดทางแยกต่างระดับ 



การพัฒนาโครงการบรเิวณแยกสวนสมเด็จฯ

สะพานขา้มแมน่ ้าหลังสวน แยกสวนสมเด็จฯ

38

กรุงเทพฯ ทางหลวงหมายเลข 41

สุราษฎรธ์านีกรุงเทพฯ

ทางหลวงหมายเลข 41

งานออกแบบรายละเอยีดทางแยกต่างระดับ (ต่อ) 



39

งานออกแบบรายละเอียดทางแยกต่างระดับ (ต่อ) 



40

กรุงเทพฯ

ทางหลวงหมายเลข 41

จุดกลับรถบรเิวณสะพานข้ามแยกวังตะกอ

ตลาดมรกต โรงพยาบาล

หลังสวน

40



แผนภาพการสญัจรบรเิวณทางแยกวงัตะกอ

ทศิทางรถจาก ทล.41 (สรุาษฎรธ์าน)ี เลีย้วซา้ยไป ทล.4006 (ระนอง)

ทศิทางรถจาก ทล.41 (กรงุเทพฯ) เลีย้วขวาไป ทล.4006 (ระนอง)

ทศิทางรถจาก ทล.4006 (ระนอง) เลีย้วซา้ยไป ทล.41 (กรงุเทพฯ)

ทศิทางรถจาก ทล.4006 (ระนอง) เลีย้วขวาไป ทล.41 (สรุาษฎรธ์าน)ี

ทศิทางรถตามแนว ทล.41 กลบัรถใตส้ะพาน

สะพานขา้มแยกยกระดบัขา้มหนา้โรงพยาบาลหลงัสวน

การสญัจรของทางแยกวังตะกอ
41



แยกวงัตะกอ

สุราษฎรธ์านี

ทางหลวงหมายเลข 41

โรงพยาบาล

หลังสวน

ตลาดมรกต

เส้นทางการเดนิรถยนตส์ว่นบคุคล

ตลาดมรกต > สุราษฎร์ธานี

กรุงเทพฯ > ตลาดมรกต

กรุงเทพฯ > รพ.หลังสวน

สุราษฎร์ธานี > รพ.หลังสวน

การสญัจรบรเิวณตลาดมรกตและโรงพยาบาลหลังสวน

การสญัจรบรเิวณตลาดมรกตและโรงพยาบาลหลงัสวน

42



การสญัจรบรเิวณทางแยกเขามว่ง-วดัแหลมทราย

43



การสญัจรบรเิวณทางแยกสวนสมเด็จพระศรนีครนิทรช์มุพร

การสญัจรของทางแยกสวนสมเด็จฯ

44
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แนวทางการจดัการจราจรในช่วงกอ่สรา้ง

46



ขั้นตอนการกอ่สร้างถนนในพืน้ที่โครงการ

1
2

3 4
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ขั้นตอนการกอ่สรา้งสะพานขา้มแยกวงัตะกอ

1 2

3 4

48



ขั้นตอนการกอ่สร้างสะพานขา้มแยกสวนสมเดจ็พระศรนีครนิทรช์ุมพร

1 2 3

4 5 6
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การเวนคืนทีด่ินบรเิวณ แยกวงัตะกอ

รูปแบบปกติ รูปแบบลดผลกระทบ

51



การเวนคืนที่ดินบริเวณ แยกเขาม่วง-วดัแหลมทราย

รูปแบบปกติ รูปแบบลดผลกระทบ

52



การเวนคืนทีด่ินบรเิวณ แยกสวนสมเดจ็พระศรนีครนิทรช์มุพร 

รูปแบบปกติ รูปแบบลดผลกระทบ
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การเวนคืนที่ดินบริเวณ แยกป้อมพะเนียด

รูปแบบปกติ รูปแบบลดผลกระทบ

54
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สะพานข้าม

แม่น้ าหลังสวน

แยกสวนสมเด็จฯ

แยกป้อมพะเนียด

ตลาดอวยชัย

หมวดทางหลวงหลังสวน

ไป กรงุเทพฯ
63+000

62+000

กม.61+930 ดีพอใช้
• ท่อลอดเหลี่ยม 
• ขนาด 1-(1.50x1.50)x35.00 เมตร

กม.62+040      ดีพอใช้
• ท่อลอดกลม 
• ขนาด 2-ø0.60x35.00 เมตร

กม. 62+445   ดีพอใช้
• ท่อลอดกลม และ ท่อลอดเหลี่ยม 
• ขนาด 2-ø1.00x40.00 เมตร
• ขนาด 1-(1.50x1.50)x40.00 เมตร

กม.62+505 ดีพอใช้
• ท่อลอดเหลี่ยม 
• ขนาด 1-(1.50x1.50)x40.00 เมตร

กม.64+228      ดีพอใช้
• ท่อลอดกลม 
• ขนาด 2-ø0.60x46.00 เมตร

กม.65+277 ดีพอใช้
• สะพานข้ามแม่น ้าหลังสวน
• PG(1x10)+BB(8x20)+PG(1x10) = 180 เมตร

ผลการส ารวจตรวจสอบสภาพโครงสรา้งระบบระบายน้ าตามขวางเดิม



ด้านอทุกวทิยาและการระบายน้ า 
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• พื้นที่ศึกษาโครงการของทางหลวงหมายเลข 41 อยู่ในพื้นทีลุ่่มน ้าภาคใต้ฝ่ังตะวันออกตอนบน 
• โดยทิศทางการไหลของน ้าจะไหลจากเทือกเขาทางด้านทิศตะวันตก ลงสู่ทะเลอ่าวไทยทางด้านทิศตะวันออก 
• พบว่ามีคลองหลังสวนเป็นทางน ้าขนาดใหญ่ที่ตัดผ่านพื้นที่โครงการ
➢ มีความกว้างบริเวณโครงการประมาณ 50.00 เมตร 
➢ ความยาว 100 กิโลเมตร 
➢ ความลึกประมาณ 3.60 เมตร
➢ ระดับน ้าขึ้นสูงสุด 2.38 ม.รทก.
➢ ระดับน ้าลงต ่าสุด -0.81 ม.รทก. 
➢ มีความจุน ้าก่อนล้นตล่ิง 1,000-1,200 ลูกบาศก์เมตร 

• จากการส ารวจเส้นทางการสัญจรทางน ้าในปัจจุบัน 
และข้อมูลของกรมเจ้าท่าภูมิภาคชุมพรพบว่า
ไม่มีการสัญจรทางน ้า จากเรือบรรทุกผู้โดยสาร และเรือขนส่งสินค้า



การศกึษาออกแบบด้านระบบระบายน้ า
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จุดเริ่มต้นโครงการ 
กม.60+865

จุดสิ้นสุดโครงการ 
กม.67+600
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การศกึษาออกแบบระบบไฟฟ้าแสงสว่าง



60
ประตมิากรรมผลไม้

ที่ปรึกษามองว่าภาคเกษตรกรรม

เป็นจุดเดน่ของพืน้ทีอ่ าเภอหลังสวน 

ซึ่งมีผลผลิตที่มีคุณภาพและได้รับ

การยอมรับทั้งในและต่างประเทศ 

การส่งออกผลไม้ไม่เพียงแต่สร้าง

รายได้ให้แก่เกษตรกรและชุมชน แต่

ยังแสดงถึงความอุดมสมบูรณ์ของ

พื้นที่ แล ะก าลั ง ในการผลิตของ

อ า เภอหลั งสวนรวมถึ งจั งหวัด

ชุมพร ซึ่ ง จ ะน า เ สนอผ่ านง าน

ประติมากรรมรูปผลไม้ เพื่อเป็น

สัญลักษณข์องความอุดมสมบูรณ์

ของพื้นที่ และคุณภาพของผลผลิต

ที่ได้มาตรฐานและเป็นที่ยอมรับ

ประตมิากรรมรูปผลไม้

งานด้านสถาปตัยกรรม
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ที่ปรึกษาไดเ้ลง็เห็นถงึความส าคัญของประเพณดีงักล่าวซึง่มมีรดกทางวฒันธรรมที่

ส าคัญต่อชาวหลังสวน และยงัมเีอกลักษณโ์ดดเดน่ จึงมีความประสงค์ที่จะน าเสนอ

ประเพณนีีผ้า่นประตมิากรรมรปูเรือแขง่ ซึ่งสะท้อนถึงความสามคัคีและความปรองดอง

ประตมิากรรมเรอืแขง่

งานด้านสถาปตัยกรรม



ผลการวเิคราะห์ความเหมาะสมทางดา้นเศรษฐกจิของโครงการ

62

เกณฑ์ดัชนีตัวชี้วัด ผลการวิเคราะห์
ค่า NPV (ล้านบาท) ณ อัตราคิดลดที่ 7% *     :  ต้องมากกว่า 0 บาท 4,339.92
ค่า NPV (ล้านบาท) ณ อัตราคิดลดที่ 12%   :  ต้องมากกว่า 0 บาท 1,164.59
ค่า EIRR (ร้อยละ)                                  :  ต้องมากกว่า 12% 16.59%
ค่า B/C Ratio (เท่า) ณ อัตราคิดลดที่ 7% *    :  ต้องมากกว่า 1.00 เท่า 2.86
ค่า B/C Ratio (เท่า) ณ อัตราคิดลดที่ 12%   :  ต้องมากกว่า 1.00 เท่า 1.55
First Year Rate of Return (FYRR) ปีแรกที่เปิดให้บริการ 9.91%

ผลประโยชน์ตอบแทนทางตรงด้านเศรษฐกิจของโครงการ ได้แก่
1.  มูลค่าใช้จ่ายในการใช้รถ (Vehicle Operating Cost : VOC)
2.  มูลค่าเวลาในการเดินทาง (Value of Time : VOT) 
3. มูลค่าความสูญเสียเนื่องจากอุบัติเหตุ (Accident Costs : ACC)

หมายเหตุ : อัตราคิดลดร้อยละ 7 อ้างอิงจากคู่มือแนวทางและหลักเกณฑ์การวิเคราะห์โครงการ (ฉบับปรับปรุง พ.ศ. 2567) ของส านักงานสภาพัฒนาการเศรษฐกิจและสงัคมแห่งชาติ (สศช.) 



ที่ปรึกษามีแนวคิดว่า หากโครงการด าเนินการศึกษาส ารวจและออกแบบรายละเอียดแล้วเสร็จตามสัญญาในเดือนกันยายน พ.ศ. 2568 ซึ่งจะ
ขอจัดสรรงบประมาณก่อสร้างไม่ทัน จึงเลื่อนออกไปหนึ่งปี โดยในระหว่างนี้จะมีการจัดเตรียมเอกสาร แบบแปลน และข้อมูลต่าง ๆ ที่เกี่ยวข้อง เพื่อเตรียม
ความพร้อม และขออนุมัติเห็นชอบจาก ครม. อีก 1 ปี ขอจัดสรรงบประมาณในปี พ.ศ. 2570 โดยใช้ระยะเวลาก่อสร้างพัฒนาโครงการให้แล้วเสร็จ
ภายในระยะ 3 ปี ก็จะสามารถเปิดใช้โครงการได้ในปี พ.ศ. 2573 เป็นต้นไป โดยการคาดการณ์ปริมาณจราจรจะด าเนินการอย่างน้อยอีก 20 ปี หลัง
เปิดใช้โครงการ โดยแบ่งผลการคาดการณ์ออกเป็นทุก ๆ 5 ปี เช่น ปี พ.ศ. 2573 (ปีเปิดโครงการ) ปี พ.ศ. 2578 พ.ศ. 2583 พ.ศ. 2588 และ พ.ศ. 2593 
เป็นต้น เพื่อวิเคราะห์สภาพการจราจรและระดับการให้บริการเปรียบเทียบกรณไีม่มีการพัฒนาโครงการและกรณีมีการพัฒนาโครงการในปีอนาคตต่าง ๆ
เหล่านี้

เริ่มสัญญาใน

เดือนมิถุนายน 

พ.ศ. 2567 

แล้วเสร็จตามสัญญา

ในเดือนกันยายน 

พ.ศ. 2568 

ขอจัดสรรงบประมาณ

ในปี พ.ศ. 2570 

เปิดใช้โครงการ

ได้ในปี พ.ศ. 2573

(ปีเปิดโครงการ) 

โดยการคาดการณ์ปริมาณจราจร

จะด าเนินการอย่างน้อยอีก 20 ปี (พ.ศ. 2593) 

5 ปี หลังจากปีเปิด

(พ.ศ. 2578) 

10 ปี หลังจากปีเปิด

(พ.ศ. 2583) 

15 ปี หลังจากปีเปิด

(พ.ศ. 2588) 

20 ปี หลังจากปีเปิด

(พ.ศ. 2593) 

ส ารวจ และออกแบบ

รายละเอียด

จัดเตรียมเอกสาร แบบแปลน 

และข้อมูลต่าง ๆ ท่ีเกี่ยวข้อง 

ขออนุมัติเห็นชอบจาก ครม.*

ระยะเวลาก่อสร้างพัฒนาโครงการ

ให้แล้วเสร็จภายในระยะ 3 ปี 

63

หมายเหตุ : *  กรณีมูลค่าโครงการเกิน 1,000 ล้านบาท ต้องเสนอเห็นชอบจาก ครม.

แนวทางแผนการด าเนินงานโครงการในอนาคต
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(1) เพื่อรวบรวม ตรวจสอบ และวิเครำะห์ข้อมูลเชิงนโยบำย แผนพัฒนำ และข้อมูลทรัพยำกรสิ่งแวดล้อมจำกหน่วยงำนต่ำง ๆ 
ที่เกี่ยวข้อง และตรวจสอบรำยกำรข้อมูลด้ำนสิ่งแวดล้อมส ำหรับคัดกรองปัจจัยด้ำนสิ่งแวดล้อมในกำรคัดเลือกรูปแบบ
ที่เหมำะสม ร่วมกับกำรศึกษำด้ำนวิศวกรรมและจรำจร ด้ำนเศรษฐกิจและกำรลงทุน 

(2) เพื่อศึกษำรำยละเอียดโครงกำร กิจกรรมต่ำง ๆ ในกำรพัฒนำโครงกำร ทั้งในระยะเตรียมกำรก่อสร้ำง/ระยะก่อสร้ำง และ
ระยะด ำเนินกำร

(3) เพื่อรวบรวมและวิเครำะห์ข้อมูลสภำพปัจจุบันของทรัพยำกรสิ่งแวดล้อมทำงกำยภำพ ทรัพยำกรสิ่งแวดล้อมทำงชีวภำพ 
คุณค่ำกำรใช้ประโยชน์ของมนุษย์ และคุณค่ำต่อคุณภำพชีวิต บริเวณพื้นที่ศึกษำ 

(4) เพื่อประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้นที่อำจเกิดขึ้นจำกกิจกรรมกำรพัฒนำโครงกำรต่อทรัพยำกรสิ่งแวดล้อม
และคุณค่ำต่ำง ๆ ทั้งผลกระทบด้ำนบวกและผลกระทบด้ำนลบ ทั้งในระยะเตรียมกำรก่อสร้ำง /ระยะก่อสร้ำง และระยะ
ด ำเนินกำร

(5) เพื่อเสนอแนะมำตรกำรป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมำตรกำรติดตำมตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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วัตถุประสงค์การศึกษา



(1) แนวทำงในกำรจัดท ำรำยงำนกำรประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมของโครงกำรทำงหลวง ( (Guidelines for 

Preparation of Environmental Impact Statement of a Road Scheme : ฉบับปรับปรุง ครั้งที่ 9

เดือนพฤศจิกำยน พ.ศ. 2567)  จัดท ำโดยกรมทำงหลวง 

(2) แนวทำงกำรจัดท ำรำยงำนกำรประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงกำรทำงหลวงหรือถนนและระบบทำงพิเศษ 

จัดท ำโดยส ำนักงำนนโยบำยและแผนทรัพยำกรธรรมชำติและสิ่งแวดล้อม, สิงหำคม พ.ศ. 2567

(3) ระบบกำรประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมของประเทศไทย จัดท ำโดยส ำนักงำนนโยบำยและแผนทรัพยำกรธรรมชำติ

และสิ่งแวดล้อม, กันยำยน  พ.ศ.2567
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แนวทางและวิธีการด าเนินงาน



พื้นที่ศึกษาด้านสิ่งแวดล้อมจะครอบคลุมพ้ืนที่ในเขตทางและพื้นที่ในระยะ 500 เมตร 
จากกึ่งกลางแนวเส้นทาง ออกไปทั้งสองข้างตลอดแนว
(กรณีที่ศึกษาด้านประวัติศาสตร์และโบราณคดีจะครอบคลุมพ้ืนที่ในระยะ 1 กิโลเมตร) 

พื้นที่ศึกษาด้านสิ่งแวดล้อม
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พื้นที่อ่อนไหวด้านสิ่งแวดล้อม

68



ขั้นตอนการศึกษา

ประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม
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ผังเมืองรวมจังหวัดชุมพร พ.ศ. 2560  

โครงกำรตั้งอยู่ในเขตผังเมืองรวมจังหวัดชุมพร พ.ศ. 2560 
บริเวณหมำยเลข 1.10 ได้จ ำแนกเป็นที่ดินประเภทชุมชน 
(สีชมพ)ู กำรใช้ประโยชน์ที่ดินให้ถือปฏิบัติตำมกฎกระทรวง
ให้ใช้บังคับผังเมืองรวมจังหวัดชุมพร พ.ศ. 2560
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พื้นที่ป่าอนุรักษ์ 

แนวเส้นทำงไม่ได้ตัดผ่านเขตรักษำพันธุ์สัตว์ป่ำและเขตห้ำมล่ำสัตว์ป่ำ 
เขตอุทยำนแห่งชำติ และป่ำชำยเลนในเขตป่ำสงวนแห่งชำติ  
โดยอยู่ห่ำงจำกอุทยานแห่งชาติน้ าตกหงาวประมาณ 10,300 เมตร

และแนวเส้นทำงโครงกำรอยู่นอกเขตป่าสงวนแห่งชำติพะโต๊ะ 
ป่ำปังหวำน และป่ำปำกทรง จังหวัดชุมพร 
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พื้นที่ป่าชายเลนตามมติคณะรัฐมนตรี 

แนวเส้นทำงไม่ได้ตัดผ่านเขตป่ำชำยเลนตำมมติคณะรัฐมนตรี
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พื้นที่ชั้นคุณภาพลุ่มน ้า

แนวเส้นทำงโครงกำรตัดผ่ำนพื้นที่ชั้นคุณภาพลุ่มน้ าชั้นที่ 4 
(ไม่ได้ตัดผ่านพื้นที่ชั้นคุณภาพลุ่มน้ าชั้นที่ 2) 
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พื้นที่ชุ่มน ้า

แนวเส้นทำงและพื้นที่ศึกษำในรัศมี 2 กิโลเมตร ไม่พบพื้นท่ีชุ่มน้ า
ที่มีควำมส ำคัญระหว่ำงประเทศ (Ramsar Sites) หรือแหล่งมรดกโลก
ที่ขึ้นบัญชีแหล่งมรดกโลกตำมอนุสัญญำระหว่ำงประเทศ
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แหล่งศิลปกรรมอันควรอนุรักษ์ 

ในระยะ 5 กิโลเมตร มีแหล่งศิลปกรรม
อันควรอนุรักษ์ จ านวน 5 แห่ง ได้แก่ 
วัดขันเงิน (วิหำรวัดขันเงิน) ตลำดหลังสวน 
สถำนีรถไฟหลังสวน แหล่งโบรำณคดี
ถ้ ำเขำเงิน และวัดรำษฎร์บูรณำรำม 

(วัดขันเงิน อยู่ห่างประมาณ 1,098 เมตร)
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แหล่งโบราณสถาน แหล่งโบราณคดี

▪ ในรัศมี 1 กิโลเมตรจำกกึ่งกลำงแนวเส้นทำงโครงกำร 
ไม่พบโบราณสถานและแหล่งโบราณคดี

▪ ในรัศมี 2 กิโลเมตร พบโบรำณสถำนและแหล่งโบรำณคดี 
จ านวน 2 แหล่ง คือ วัดขันเงิน และเขำเสก
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ลักษณะโครงการ
เทียบกับประกาศกระทรวง
ทรัพยากรธรรมชาติและ

สิ่งแวดล้อมฯ 
พ.ศ. 2566 และ พ.ศ. 2568

จึงไม่เข้าข่ายต้องศึกษาและจัดท ารายงาน EIA
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ปัจจัยด้านสิ่งแวดล้อม 4 ด้าน
ทรัพยากรสิ่งแวดล้อม

ทางกายภาพ 

• ภูมิสัณฐาน
• ทรัพยากรดิน
• ธรณีวิทยาและธรณีพิบัติภัย
• น้ าผิวดิน
• น้ าใต้ดิน
• น้ าทะเล
• อากาศและบรรยากาศ
• เสียง
• ความสั่นสะเทือน

ทรัพยากรสิ่งแวดล้อม
ทางชีวภาพ 

• นิเวศวิทยาทางบก
• นิเวศวิทยาทางน้ า

คุณค่าการใช้ประโยชน์
ของมนุษย์ 

• น้ าเพื่อการอุปโภคและบริโภค
• การคมนาคมขนส่ง
• สาธารณูปโภค

และสาธารณูปการ
• การควบคุมน้ าท่วม

และการระบายน้ า
• การเกษตรกรรม
• นันทนาการ
• การใช้ที่ดิน

คุณค่าต่อคุณภาพชีวิต 

• เศรษฐกิจ-สังคม
• การโยกย้ายและการเวนคืน
• การสาธารณสุข
• อาชีวอนามัย

และความปลอดภัย
• การแบ่งแยก
• อุบัติเหตุและความ

ปลอดภัย
• ความปลอดภัยในสังคม
• สุขาภิบาล
• ผู้ใช้ทาง
• โบราณสถาน  แหล่ง

โบราณคดี ประวัติศาสตร์
ศิลปกรรม และมรดกทาง
วัฒนธรรม

• สุนทรียภาพและทัศนียภาพ

จากการตรวจสอบรายการข้อมูล
ด้านสิ่งแวดล้อม 

(Environmental Checklists) 
จ านวน 29 ปัจจัย 

มีปัจจัยด้านสิ่งแวดล้อม
จ านวน 26 ปัจจัย ที่มีนัยส าคัญ

เพื่อน าไปศึกษาผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมเบื้องต้น (IEE)
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❖ ตรวจวัดคุณภาพอากาศในบรรยากาศ ความเร็วลม 
และทิศทางลม เสียง ความสั่นสะเทอืน 

• จ านวน 2 สถานี  คือ บริเวณชุมชนหมู่ 5 และโรงเรียนอนุบาลบ้านเด็ก 

• ท าการตรวจวัด 5 วันต่อเนื่อง ครอบคลุม 2 วันหยุด และ 3 วันท าการ  
จ านวน 1 ครั้ง ในช่วงฤดูแล้ง (ระหว่างวันที่ 6 – 11 มีนาคม พ.ศ. 2568) 

 
    หมายเหตุ :        สถานีตรวจวัดคุณภาพอากาศ ระดับเสียง และความสั่นสะเทือน 

 

 

ชุมชน หมู่ที่ 5 บ้านนาพร ุ
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การตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดล้อม
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ผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศในบรรยากาศ 

มีค่าอยู่ในเกณฑ์ค่ามาตรฐาน
81



ผลการตรวจวัดเสียง

มีค่าอยู่ในเกณฑ์ค่ามาตรฐาน
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ผลการตรวจวัดความสั่นสะเทือน

มีค่าอยู่ในเกณฑ์ค่ามาตรฐาน
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การตรวจวัดคุณภาพน้ าผิวดิน
และนิเวศวิทยาทางน้ า

❖ ตรวจวัดคุณภาพน้ าผิวดินและนิเวศวิทยาทางน้ า
บริเวณแหล่งน้ าผิวดินที่แนวเส้นทางโครงการตัดผ่าน จ านวน 1 สถานี 
ได้แก่ แม่น้ าหลังสวน จ านวน 1 ครั้ง ในช่วงฤดูแล้ง 
(วันที่ 9 มีนาคม พ.ศ. 2568) 
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ผลการตรวจวัดคุณภาพน้ า

มีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐานคุณภาพ
น้ าผิวดินประเภทที่ 3 
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ด าเนินการเก็บตัวอย่างนิเวศวิทยาทางน้ า จ านวน 5 ดัชนี 
1) แพลงก์ตอนพืช (Phytoplankton) พบ 23 ชนิด 
2) แพลงก์ตอนสัตว์ (Zooplankton) พบ 3 ชนิด 
3) สัตว์หน้าดิน (Benthos) พบ 2 ชนิด 
4) พันธุ์ไม้น้ า (Aquatic Plant) พบ 2 ชนิด
5) ปลา (Fish) พบลูกปลาวัยอ่อน 1 ชนิด และลูกสัตว์น้ าวัยอ่อน 4 ชนิด
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การส ารวจสภาพเศรษฐกิจ สังคม และความคิดเห็น

ส ารวจระหว่างวันที่ 21 มีนาคม ถึงวันที่ 1 เมษายน พ.ศ. 2568
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ส่วนใหญ่เห็นด้วยกับการด าเนินโครงการ
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ผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม

ระยะเตรียมการ/ระยะก่อสร้าง
• กำรขยำยช่องจรำจรจำก 4 ช่องจรำจร เป็น 10 ช่องจรำจร ในเขตทำง

หลวงเดิม และก่อสร้ำงสะพำนสะพำนข้ำมทำงแยกจะมีการเปิด
หน้าดิน มีปริมำณดินขุดจ ำนวน 18,500 ลบ.ม. ปริมำณดินถม
จ ำนวน 42,600 ลบ.ม. โดยจะมีการน าวัสดุลูกรังหรือดินมาถมให้
ได้ความหนาตามมาตรฐานชั้นทาง ไม่ได้มีกำรตัดดินในระดับลึก 

• กำรเตรียมพื้นที่ งำนขุดดิน งำนปรับถมพื้นที่ อำจส่งผลกระทบด้ำน
กำรชะล้ำงพังทลำยของดินโดยเฉพำะในช่วงฤดูฝนได้ โดยคำดว่ำ
จะเป็นผลกระทบด้ำนลบในระดับต่ ำ

ระยะเตรียมการ/ระยะก่อสร้าง
• ทยอยเปิดหน้ำดินเฉพำะส่วนที่จะด ำเนินกำรก่อสร้ำงเท่ำนั้น
• กำรน ำดินเข้ำมำในพ้ืนที่ต้องรีบด ำเนินกำรบดดินให้แน่น 

เพื่อป้องกันกำรชะล้ำงของดินออกจำกพ้ืนที่โครงกำร

ระยะด าเนินการ : ไม่มีผลกระทบ ระยะด าเนินการ -

ด้านทรัพยากรดิน
ผลกระทบที่ส าคัญ และมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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ผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม

ระยะเตรียมการ/ระยะก่อสร้าง
• กำรพัฒนำโครงกำรจะไม่มีการก่อสร้างฐานรากสะพานและ

เสาตอม่อในล าน้ า กิจกรรมการก่อสร้างเป็นการรื้อสะพานข้าม
แม่น้ าหลังสวน (บางส่วน) เพ่ือสร้ำงให้ต่อเนื่องกับสะพำนข้ำม
แยกสวนสมเด็จฯ ซึ่งอำจมีกิจกรรมก่อสร้ำงที่ท ำให้มีเศษวัสดุหรือ
ดินถูกน้ ำชะล้ำงลงไปสู่ระบบระบำยน้ ำหรือแม่น้ ำได้ 

• น้ ำทิ้งจำกส ำนักงำนควบคุมงำนและบ้ำนพักคนงำน อำจท ำให้
คุณภำพน้ ำผิวดินเสื่อมโทรมลง และอำจมีผลกระทบต่อระบบ
นิเวศวิทยำทำงน้ ำ

ระยะเตรียมการ/ระยะก่อสร้าง
• ติดต้ังตำข่ำยหรือผ้ำใบใต้โครงสร้ำงสะพำนข้ำมแม่น้ ำหลังสวน เพื่อป้องกันเศษ

วัสดุก่อสร้ำงตกหล่นลงสู่แหล่งน้ ำ
• จุดวำงกองดินให้ห่ำงจำกบริเวณทำงน้ ำ เพื่อป้องกันกำรชะล้ำงจำกน้ ำฝน
• กิจกรรมก่อสร้ำงที่อยู่ใกล้แหล่งน้ ำ ให้หลีกเลี่ยงช่วงที่มีฝนตก และให้หยุด

กำรก่อสร้ำงในช่วงที่มีฝนตกหนัก
• ห้ำมมิให้คนงำนก่อสร้ำงทิ้งเศษวัสดุก่อสร้ำง ขยะมูลฝอย รวมทั้งน้ ำเสีย 

และน้ ำมันลงสู่แม่น้ ำ
• จัดให้มีระบบบ ำบัดน้ ำเสียส ำเร็จรูปชั่วครำวเพื่อบ ำบัดน้ ำเสียจำกกิจกรรมต่ำง ๆ 

จำกที่พักคนงำน และส ำนักงำนโครงกำรให้ถูกต้องตำมหลักสุขำภิบำล
และได้ตำมมำตรฐำนคุณภำพน้ ำท้ิง 

ระยะด าเนินการ : ไม่มีผลกระทบ ระยะด าเนินการ -
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92

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม
ระยะเตรียมการ/ระยะก่อสร้าง
• กำรเปิดหน้ำดิน กำรขุดดิน และกำรขนส่งโดยรถบรรทุก ก่อให้เกิดกำรฟุ้งกระจำย

ของฝุ่นละออง ส่วนงำนเตรียมพื้นที่ งำนขนย้ำย งำนดิน มีกำรขนส่งโดยรถบรรทุก 
และมีกำรใช้เครื่องจักรขนำดใหญ่ ท ำให้เกิดกำรปลดปล่อยฝุ่นละอองและไอเสีย

• บริเวณพื้นที่อ่อนไหวและชุมชนมีค่ำควำมเข้มข้นสูงสุดของฝุ่นละอองรวม (TSP) 
เฉลี่ย 24 ชั่วโมง  ฝุ่นละอองขนำดไม่เกิน 10 ไมครอน (PM10) เฉลี่ย 24 ชั่วโมง 
ฝุ่นละอองขนำดไม่เกิน 2.5 ไมครอน (PM2.5) เฉลี่ย 24 ชั่วโมง ก๊ำซคำร์บอน มอนอก
ไซด์ (CO) เฉลี่ย 1 ชั่วโมง และก๊ำซไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO2) เฉลี่ย 1 ชั่วโมง 
มีค่าอยู่ในเกณฑ์ค่ามาตรฐาน

ระยะเตรียมการ/ระยะก่อสร้าง
• กำรเปิดพื้นที่ก่อสร้ำงต้องด ำเนินกำรเปิดพื้นที่ให้น้อยที่สุด และต้องด ำเนินกำร

บดอัดดินให้เรียบร้อยก่อนเปิดพื้นที่ส่วนอื่น ๆ 
• ฉีดพรมน้ ำ เพื่อลดปริมำณกำรฟุ้งกระจำยของฝุ่นละอองเป็นประจ ำทุกวัน 

วันละ 2 ครั้ง (ช่วงเช้ำและบ่ำย)
• จ ำกัดควำมเร็วในกำรวิ่งของรถบรรทุกไม่ให้เกินอัตรำที่กฎหมำยก ำหนด 
• จัดสถำนที่ในพื้นที่ก่อสร้ำงและบ้ำนพักคนงำนเพื่อใช้ส ำหรับล้ำงล้อและตัวรถ

ด้วยอุปกรณ์ที่ใช้ฉีดที่มีควำมดันสูง ก่อนที่รถจะว่ิงออกจำกพื้นที่ก่อสร้ำง และ
บ้ำนพักคนงำน

ระยะด าเนินการ  
สำรมลพิษจำกกำรเผำไหม้เชื้อเพลิงของยำนพำหนะบนถนนโครงกำรมีค่าอยู่ในเกณฑ์
ค่ามาตรฐาน

ระยะด าเนินการ  
ให้ติดตั้งป้ำยสัญญำณจรำจร ก ำหนดควำมเร็วรถ 
และแสดงทิศทำงให้ผู้ใช้ทำงทรำบ

ด้านอากาศและบรรยากาศ



ผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม
ระยะเตรียมการ/ระยะก่อสร้าง
• บริเวณแหล่งรับผลกระทบทำงเสียงจะมีค่าระดับเสียง

เพิ่มขึ้นเป็น 58.7-77.1 เดซิเบล(เอ)) ซึ่งมีค่ำเกินค่ำ
มำตรฐำนระดับเสียงเกินค่ามาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไป
(ก ำหนดไว้ไม่เกิน 70 เดซิเบล(เอ))

ระยะเตรียมการ/ระยะก่อสร้าง
• ติดตั้งก ำแพงกันเสียงชั่วครำวบริเวณริมเขตแนวเส้นทำงโครงกำรที่ใกล้กับแหล่งรับผลกระทบ

ทั้ง 11 แห่ง โดยติดตั้งก ำแพงกันเสียงวัสดุเป็นเหล็ก (Steel) ควำมหนำ 0.64 มิลลิเมตร และ
มีควำมสูง 2.5 เมตร 

• หลีกเลี่ยงกำรท ำงำนของเครื่องจักรกลที่มีเสียงดังมำก ๆ พร้อมกันในเวลำเดียวกัน
• กิจกรรมกำรก่อสร้ำงที่มีเสียงดังมำก เช่น กำรก่อสร้ำงฐำนรำกด้วยเสำเข็มเจำะ ต้องด ำเนิน 

กำรก่อสร้ำงในเวลำกลำงวันเท่ำนั้น (08.00-17.00 น.) เพื่อไม่ให้รบกวนกำรพักผ่อนของ
ประชำชน

ระยะด าเนินการ
กำรสัญจรของยำนพำหนะที่ใช้เส้นทำงจะท ำให้บริเวณแหล่ง
รับผลกระทบทำงเสียง จ ำนวน 11 แห่ง จะได้รับเสียงจำก
กิจกรรมเกินค่ามาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไป (ก ำหนดไว้ไม่เกิน 
70 เดซิเบล(เอ))

ระยะด าเนินการ
1) ติดตั้งก ำแพงกันเสียงถำวร บริเวณสะพำนข้ำมแยกวังตะกอ และสะพำนข้ำมแยกสวนสมเด็จ

พระศรีนครินทร์ชุมพรที่ใกล้กับแหล่งรับผลกระทบจ ำนวน 7 แห่ง โดยติดตั้งก ำแพงกันเสียง
เป็นอะคริลิค (Acrylic) ควำมหนำ 15 มิลลิเมตร และมีควำมสูง 2.5 เมตร 

2) จ ำกัดควำมเร็วของยำนพำหนะในเขตชุมชนจ ำนวน 4 แห่ง โดยติดตั้งป้ำยจ ำกัดควำมเร็ว
ให้ไม่เกิน 30 กิโลเมตรต่อชั่วโมง 93

ด้านเสียง



ตัวอย่างการติดตั้งก าแพงกันเสียงชั่วคราวในระยะก่อสร้าง

การติดต้ังก าแพงกันเสียงชั่วคราวในระยะก่อสร้าง
บริเวณแหล่งรับผลกระทบที่มีค่าระดับเสียงเกินค่ามาตรฐาน จ านวน 11 แห่ง

ก าแพงกันเสียงวัสดุเป็นเหล็ก 
ความหนา 0.64 มิลลิเมตร ความสูง 2.5 เมตร

94



ต าแหน่งติดตั้งก าแพงกันเสียงชั่วคราวในระยะก่อสร้าง
บริเวณแหล่งรับผลกระทบที่มีคา่ระดับเสียงเกินค่ามาตรฐาน 
จ านวน 11 แห่ง

95

ทั้งนี้ จะมีการสอบถามความยินยอมการติดตั้งก าแพงกันเสียง
ก่อนการก่อสร้าง



96



97



ตัวอย่างการติดตั้งก าแพงกันเสียงถาวรในระยะด าเนินการ

การติดตั้งก าแพงกันเสียงถาวรในระยะด าเนินการ
บริเวณแหล่งรับผลกระทบที่มีค่าระดับเสียงเกินค่ามาตรฐาน จ านวน 7 แห่ง

ก าแพงกันเสียงเป็นอะคริลิค (Acrylic) 
ความหนา 15 มิลลิเมตร ความสูง 2.5 เมตร 

98



ต าแหน่งติดตั้งก าแพงกันเสียงถาวรในระยะด าเนินการ
บริเวณแหล่งรับผลกระทบที่มีคา่ระดับเสียงเกินค่ามาตรฐาน 
จ านวน 7 แห่ง

99

ทั้งนี้ จะมีการสอบถามความยินยอมการติดตั้งก าแพงกันเสียง
ก่อนการเปิดใช้งานโครงการ
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โครงการได้ส ารวจความคิดเห็นของประชาชน ผู้ประกอบการ ร้านค้า และพื้นที่อ่อนไหวด้านสิ่งแวดล้อม
ที่อยู่ใกล้เคียงจุดติดตั้งก าแพงกันเสียง ในระหว่างวันที่ 7-11 กรกฎาคม พ.ศ. 2568 จ านวน 74 ราย 
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ภาพบรรยากาศการสัมภาษณ์ข้อมูล 
และผลของความคิดเห็น



ผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม
ระยะเตรียมการ/ระยะก่อสร้าง
งำนปรับถมและขุดดิน และกำรสร้ำงสะพำนข้ำมแยกในช่วงฤดูฝน อำจ
ท ำให้มีเศษวัสดุบำงส่วนถูกน้ ำชะล้ำงลงไปสู่ระบบระบำยน้ ำหรือล ำน้ ำ
จนอำจส่งผลต่อประสิทธิภำพกำรระบำยน้ ำเดิมได้ แต่จะเกิดในระยะ
สั้นเท่ำนั้น 

ระยะเตรียมการ/ก่อสร้าง
• ควบคุมและก ำหนดให้ผู้รับเหมำจัดวำงวัสดุอุปกรณ์ต่ำง ๆ  เท่ำที่จ ำเป็น 

ที่น ำมำใช้ในงำนก่อสร้ำงให้อยู่ในสถำนที่เหมำะสม 
• หลีกเลี่ยงกำรวำงกองวัสดุอุปกรณ์ในพื้นที่ที่จะกีดขวำงกำรไหลของน้ ำ 

ในช่วงฤดูฝนลงสู่แหล่งน้ ำบริเวณใกล้เคยีง
• หำกมีกำรทับถมของตะกอนหรือเศษวัสดุก่อสร้ำงในล ำน้ ำหรือท่อระบำยน้ ำ

ให้ท ำกำรขุดลอกทันที

ระยะด าเนินการ : ไม่มีผลกระทบ ระยะด าเนินการ  
• ดูแลระบบระบำยน้ ำของโครงกำรให้ใช้งำนได้อย่ำงมีประสิทธิภำพ 

หำกพบกำรช ำรุดต้องด ำเนินกำรแก้ไขทันที
• ตรวจสอบกำรอุดตันของท่อระบำยทุก ๆ 6 เดือน หำกพบว่ำมีกำรทับ

ถมของตะกอน เศษใบไม้ และเศษขยะให้ด ำเนินกำรขุดลอกหรือก ำจัด
ออกทันที 102

ด้านการระบายน้ าและการป้องกันน้ าท่วม
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ผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม
ระยะเตรียมการ/ระยะก่อสร้าง
• กำรขนส่งเครื่องจักร/อุปกรณ์กำรก่อสร้ำง อำจก่อให้เกิดกำร

กีดขวำงกำรสัญจร ปัญหำกำรจรำจรติดขัด และอำจก่อให้
เกิดอุบัติเหตุ

• งำนขนย้ำยวัสดุ/ชิ้นส่วนโครงสร้ำงด้วยรถบรรทุกขนำดใหญ่ ซึ่งมี
น้ ำหนักมำก มักเป็นสำเหตุของกำรช ำรุดเสียหำยของผิวจรำจร 

ระยะเตรียมการ/ระยะก่อสร้าง
• ประชำสัมพันธ์ หรือติดประกำศ รวมทั้งป้ำยเตือนให้กับผู้ใช้รถใช้ถนน และ

ประชำชนให้ทรำบล่วงหน้ำเกี่ยวกับกำรก่อสร้ำงโครงกำร อย่ำงน้อย 1 เดือน 
• ควบคุมควำมเร็วรถบรรทุกไม่ให้เกินกว่ำกฎหมำยก ำหนด 
• ให้ท ำกำรขนวัสดุอุปกรณ์ก่อสร้ำงโดยหลีกเลี่ยงกำรขนส่งในชั่วโมง

เร่งด่วนเช้ำ (07.00-09.00 น.) และช่วงเร่งด่วนเย็น (16.00-18.00 น.) 
เพื่อป้องกันปัญหำด้ำนกำรจรำจร

• ติดต้ังป้ำยและไฟสัญญำณ ให้เห็นพื้นที่ก่อสร้ำงอย่ำงเด่นชัดทั้งในเวลำ
กลำงวันและกลำงคืน

ระยะด าเนินการ 
กำรเดินทำงและกำรขนส่งมีควำมสะดวกและรวดเร็วขึ้น ซึ่งจะท ำให้
ภำพรวมของปริมำณจรำจรบนโครงข่ำยถนนเดิมมีควำมคล่องตัวสูงขึ้น 
หรือมีกำรติดขัดน้อยลง ผู้ขับขี่สำมำรถเลือกใช้ควำมเร็วได้อิสระ ไม่มี
กำรติดขัด

ระยะด าเนินการ  
ตรวจสอบและบ ำรุงรักษำสภำพผิวจรำจรให้อยู่ในสภำพใช้งำนได้ดีอยู่เสมอ

ด้านคมนาคม อุบัติเหตุและความปลอดภัย
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ผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม
ระยะเตรียมการ/ระยะก่อสร้าง
เจ้ำหน้ำที่ควบคุมงำนก่อสร้ำงและคนงำน อำจได้รับผลกระทบ
จำกกิจกรรมกำรก่อสร้ำง รวมทั้งอำจเกิดอุบัติเหตุและกำร
บำดเจ็บจำกกำรท ำงำน

ระยะเตรียมการ/ระยะก่อสร้าง
• จัดให้มีอุปกรณ์ปฐมพยำบำลเบื้องต้นและยำสำมัญไว้ในส ำนักงำนควบคุม

คนงำนก่อสร้ำงของโครงกำร
• ติดต้ังแผงกั้น/เครื่องหมำย/อุปกรณ์งำนทำง/สัญญำณจรำจรที่ได้มำตรฐำนให้

เห็นเด่นชัดทั้งในเวลำกลำงวันและกลำงคืน
• จัดอบรมผู้ปฏิบัติงำนให้รู้จักวิธีใช้ ดูแล และบ ำรุงรักษำเครื่องจักรอุปกรณ์ต่ำง ๆ 

อย่ำงถูกต้องและเหมำะสมกับประเภทของงำนก่อนกำรปฏิบัติ

ระยะด าเนินการ  
งำนบ ำรุงรักษำ เป็นงำนซ่อมผิวทำง ฉำบผิวทำง ซ่อมแซม
ให้สำมำรถใช้งำนได้ตำมปกติ อำจเกิดอุบัติเหตุและกำรบำดเจ็บ
จำกกำรท ำงำน

ระยะด าเนินการ  
• จัดให้มีรั้วกั้นเพื่อก ำหนดขอบเขตกำรท ำงำนของบริเวณที่จะมีกำรซ่อมบ ำรุง

ให้มีควำมชัดเจน
• ติดต้ังป้ำยเตือน หรือกรวยสะท้อนแสงเป็นระยะ ๆ ไม่น้อยกว่ำ 150 เมตร 

ก่อนถึงบริเวณที่จะมีกำรซ่อมบ ำรุง เพื่อให้รถที่สัญจรไปมำมีควำมระมัดระวัง

ด้านอาชีวอนามัยและความปลอดภัย



ผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม
ระยะเตรียมการ/ระยะก่อสร้าง
• งำนเตรียมพ้ืนที่ งำนดิน งำนขนย้ำย งำนผิวทำงและชั้นทำง 

งำนก่อสร้ำงสะพำนข้ำมแยก และงำนปรับปรุงจุดกลับรถ 
ท ำให้ต้องใช้ระยะเวลำเดินทำงเพิ่มขึ้น เกิดควำมไม่สะดวก 
สบำยในกำรใช้ทำง ส่งผลกระทบต่อกำรค้ำขำยของ
ผู้ประกอบกำร ร้ำนค้ำในตลำด  

• ประชำชนที่อยู่ใกล้เคียงอำจจะได้รับผลกระทบจำกฝุ่น
ละออง เสียง ควำมสั่นสะเทือน อุบัติเหตุและควำมปลอดภัย

ระยะเตรียมการ/ระยะก่อสร้าง
• ประชำสัมพันธ์โดยกำรแจ้งหรือติดประกำศให้ผู้ใช้รถใช้ถนน ผู้ประกอบกำร 

ร้ำนค้ำ และประชำชนทรำบล่วงหน้ำ เกี่ยวกับกำรก่อสร้ำงโครงกำร ทั้งสถำนที่ 
ระยะเวลำเริ่มต้นและสิ้นสุดโครงกำร ช่วงเวลำท ำงำนเพื่อให้ผู้ใช้เส้นทำงได้
หลีกเลี่ยงกำรใช้เส้นทำงดังกล่ำว และไปมำหำสู่กันได้อย่ำงไม่มีอุปสรรค

• ต้องแจ้งให้ทรำบล่วงหน้ำ 7 วัน ในกรณีที่มีกำรปิดช่องทำงสัญจร หรือมีกำร
ด ำเนินกำรใด ๆ ที่เป็นอันตรำยต่อกำรสัญจรปกติ และติดป้ำยชี้แจงด้วย

• จัดให้มีตู้รับเรื่องร้องเรียนที่เกิดจำกโครงกำรไว้ที่ด้ำนหน้ำส ำนักงำนโครงกำร 
แขวงทำงหลวง โดยมีหมำยเลขโทรศัพท์ และระบุชื่อผู้รับผิดชอบ

ระยะด าเนินการ
สถำนประกอบกำร ร้ำนค้ำ และชุมชนที่อยู่ใกล้เคียงจะเดินทำง
สะดวกและรวดเร็วขึ้น คำดว่ำเศรษฐกิจในภำพรวมจะดีขึ้น

ระยะด าเนินการ  -

105

ด้านเศรษฐกิจ-สังคม



ผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม
ระยะเตรียมการ/ระยะก่อสร้าง
• กำรปรับปรุงพื้นที่บริเวณทำงแยก กำรออกแบบช่องจรำจรส ำหรับ

เลี้ยวซ้ำยซึ่งจะช่วยท ำให้กำรจรำจรไหลเวียนได้อย่ำงปลอดภัย
ท ำให้มีควำมจ ำเป็นต้องขอเวนคืนที่ดินบำงส่วน

• ประชำชนบำงส่วนต้องสูญเสียที่ดิน บ้ำนพักอำศัย ร้ำนค้ำ และ
อำคำรสถำนประกอบกำร ซึ่งคำดว่ำเป็นผลกระทบโดยตรงต่อ
ควำมเป็นอยู่ และกำรประกอบอำชีพ รวมทั้งเป็นผลกระทบด้ำน
จิตใจ โดยเฉพำะผู้ที่ตั้งฐำนรำกถิ่นฐำนเป็นเวลำนำน 

ระยะเตรียมการ/ระยะก่อสร้าง
• ประชำสัมพันธ์ขั้นตอนกำรชดเชยทรัพย์สินก่อนกำรก่อสร้ำง โดยจัดประชุมชี้แจง

รำยละเอียดเกี่ยวกับขั้นตอนกำรเวนคืนและกำรจ่ำยค่ำทดแทนที่ดินและทรัพย์สิน 
สิทธิของผู้ถูกเวนคืนเพื่อสร้ำงควำมเข้ำใจที่ถูกต้อง และเพื่อคลำยควำมกังวล

• จ่ำยค่ำทดแทนอสังหำริมทรัพย์ที่ถูกเวนคืนและค่ำทดแทนควำมเสียหำยที่ได้จำกกำร
เวนคืนพิจำรณำตำมพระรำชบัญญัติว่ำด้วยกำรเวนคืนและกำรได้มำซึ่งอสังหำริมทรัพย์ 
พ.ศ. 2562

• ในขั้นพระรำชกฤษฎีกำ (พ.ร.ฎ.) หำกผู้ถูกเวนคืนไม่พอใจในรำคำหรือจ ำนวนเงินค่ำ
ทดแทนที่คณะกรรมกำรก ำหนด ต้องให้ผู้ ถูก เวนคืนสำมำรถยื่นอุทธรณ์ต่อ
รัฐมนตรีว่ำกำรกระทรวงคมนำคม ภำยใน 90 วันนับแต่วันได้รับเงินค่ำทดแทน

• กำรจ่ำยค่ำทดแทนต้องด ำเนินกำรให้แล้วเสร็จภำยในระยะเวลำตำมที่กฎหมำยก ำหนด 
โดยด ำเนินกำรตำมขั้นตอนของกฎหมำยที่เกี่ยวข้องอย่ำงโปร่งใสและเป็นธรรม

ระยะด าเนินการ : ไม่มีผลกระทบ ระยะด าเนินการ  -
106

ด้านการโยกย้ายและการเวนคืน
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กิจกรรมการมีส่วนร่วมของประชาชน
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โครงการส ารวจและออกแบบทางแยกต่างระดับ
จุดตัดทางหลวงหมายเลข 231 กับทางหลวงหมายเลข 226 (แยกค าน้ าแซบ)

ด าเนินการ  : วันอังคารที่ 24 กันยายน พ.ศ. 2567 เวลา 09.00 – 12.00 น. 
ข้อมูลน าเสนอ :

▪ ความเป็นมา วัตถุประสงค์ของการศึกษา พ้ืนที่โครงการ
▪ ขอบเขตแนวทางการศึกษาในด้านต่าง ๆ 
▪ สภาพปัจจุบันและข้อจ ากัดด้านสิ่งแวดล้อมของโครงการ
▪ การมีส่วนร่วมของการประชาชนและแผนการด าเนินงาน        

เทคนิดการมีส่วนร่วมที่ใช้/รูปแบบจัด :
▪ การประชุมพบปะสาธารณะ (Public Meeting)
▪ เปิดโอกาสให้ผู้เขา้ร่วมประชุมไดร้่วมแสดงความคิดเห็น

การหลังจัดประชุม :
▪ สรุปผลการด าเนินงาน น าความคิดเห็นไปปรับปรุงรูปแบบทางเลือก 
▪ การเผยแพร่ติดประกาศสรุปผลการประชุม 

กลุ่มเป้าหมาย : จ านวน 144 คน
▪ ผู้ได้รับผลกระทบ
▪ หน่วยงานด้านสิ่งแวดล้อมหน่วยงานพิจารณารายงาน
▪ การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม
▪ หน่วยงานราชการในระดับต่าง ๆ /องค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น/ รัฐวิสาหกิจท่ีเกี่ยวข้อง
▪ องค์กรเอกชน ด้านการคุ้มครองสิ่งแวดล้อม องค์กรพัฒนาเอกชนสถาบันการศึกษา 
▪ สื่อมวลชน
▪ ประชาชนท่ัวไป

ภาพบรรยากาศการประชุม

การประชุมปฐมนิเทศโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 1)
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โครงการส ารวจและออกแบบทางแยกต่างระดับ
จุดตัดทางหลวงหมายเลข 231 กับทางหลวงหมายเลข 226 (แยกค าน้ าแซบ)

ด าเนินการ : วันศุกร์ที่ 29 พฤศจิกายน พ.ศ. 2567 เวลา 09.00 – 16.30 น. 
สถานที่จัดประชุม :
▪ กลุ่มที่ 1 ณ ห้องประชุม ส านักงานเทศบาลต าบลวังตะกอ อ าเภอหลังสวน จังหวัดชุมพร

▪ กลุ่มที่ 2 ณ ห้องประชุม ส านักงานเทศบาลเมืองหลังสวน อ าเภอหลังสวน จังหวัดชุมพร

ข้อมูลน าเสนอ :
▪ ความก้าวหน้าของผลการศึกษาด้านต่าง ๆ 
▪ การก าหนดรูปแบบทางแยกทางลอด แนวทางเลือกและวิธีการคัดเลอืกรูปแบบทางเลือกที่เหมาะสม

ของโครงการ        

เทคนิดการมีส่วนร่วมที่ใช้/รูปแบบจัด :
▪ การประชุมพบปะสาธารณะ (Public Meeting)
▪ เปิดโอกาสให้ผู้เขา้ร่วมประชุมไดร้่วมแสดงความคิดเห็น

การหลังจัดประชุม :
▪ สรุปผลการด าเนินงาน น าความคิดเห็นไปประกอบการศึกษาฯ /ติดประกาศสรุปผลการประชมุ

กลุ่มเป้าหมาย/เข้าร่วมประชุม  : จ านวน 188 คน
▪ ผู้ได้รับผลกระทบ
▪ หน่วยงานด้านสิ่งแวดล้อมหน่วยงานพิจารณารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม
▪ หน่วยงานราชการในระดับต่าง ๆ /องค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น/ รัฐวิสาหกิจท่ีเกี่ยวข้อง
▪ องค์กรเอกชน ด้านการคุ้มครองสิ่งแวดล้อม องค์กรพัฒนาเอกชนสถาบันการศึกษา 
▪ สื่อมวลชน
▪ ประชาชนท่ัวไป

ภาพบรรยากาศการประชุม

ประชุมเสนอแนวคิดในการก าหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องต้น (กลุ่มย่อย ครั้งที่ 1)
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โครงการส ารวจและออกแบบทางแยกต่างระดับ
จุดตัดทางหลวงหมายเลข 231 กับทางหลวงหมายเลข 226 (แยกค าน้ าแซบ)

กลุ่มที่ 2 ณ ส านักงานเทศบาลเมืองหลังสวน 

บรรยากาศการประชุม และผู้เข้าร่วมประชุมให้ข้อคิดเห็น  (กลุ่มย่อย ครั้งที่ 1)

กลุ่มที่ 1 ณ ส านักงานเทศบาลต าบลวังตะกอ 
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โครงการส ารวจและออกแบบทางแยกต่างระดับ
จุดตัดทางหลวงหมายเลข 231 กับทางหลวงหมายเลข 226 (แยกค าน ้าแซบ)

ด าเนินการ : วันศุกร์ที่ 19 กุมภาพันธ์ พ.ศ. 2568 เวลา 09.00 – 12.00 น. 
สถานที่จัดประชุม : ณ บ้านกลางสวนรีสอร์ท อ าเภอหลังสวน จังหวัดชุมพร 
ข้อมูลน าเสนอ :

▪ ความก้าวหน้าของผลการศึกษาด้านต่าง ๆ 
▪ น าเสนอความก้าวหน้าของผลการศึกษาด้านตา่ง ๆ และสรุปผลการคัดเลอืก

รูปแบบทางแยกที่เหมาะสมของโครงการให้กลุ่มเป้าหมายไดร้ับทราบโครงการ   
▪ รับฟังความคิดเห็น และข้อเสนอแนะต่อการศึกษาโครงการ     

เทคนิคการมีส่วนร่วมที่ใช้/รูปแบบจัด :
▪ การประชุมพบปะสาธารณะ (Public Meeting)
▪ เปิดโอกาสให้ผู้เขา้ร่วมประชุมไดร้่วมแสดงความคิดเห็น

การหลังจัดประชุม :
▪ สรุปผลการด าเนินงาน น าความคิดเห็นไปประกอบการศึกษาฯ /ติดประกาศสรุปผลการประชมุ

กลุ่มเป้าหมาย/เข้าร่วมประชุม  : จ านวน 216 คน
▪ ผู้ได้รับผลกระทบ
▪ หน่วยงานด้านสิ่งแวดล้อมหน่วยงานพิจารณารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม
▪ หน่วยงานราชการในระดับต่าง ๆ /องค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น/ รัฐวิสาหกิจท่ีเกี่ยวข้อง
▪ องค์กรเอกชน ด้านการคุ้มครองสิ่งแวดล้อม องค์กรพัฒนาเอกชนสถาบันการศึกษา 
▪ สื่อมวลชน
▪ ประชาชนท่ัวไป

ภาพบรรยากาศการประชุม 

การประชุมสรุปผลการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 2)
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บรรยากาศการประชุม และผู้เข้าร่วมประชุมให้ข้อคิดเห็น  (สัมมนา ครั้งที่ 2)

113



โครงการส ารวจและออกแบบทางแยกต่างระดับ
จุดตัดทางหลวงหมายเลข 231 กับทางหลวงหมายเลข 226 (แยกค าน้ าแซบ)

เทคนิคการมีส่วนร่วมที่ใช้/รูปแบบจัด :
▪ การประชุมพบปะสาธารณะ (Public Meeting)
▪ เปิดโอกาสให้ผู้เขา้ร่วมประชุมไดร้่วมแสดงความคิดเห็น

การหลังจัดประชุม :
▪ สรุปผลการด าเนินงาน น าความคิดเห็นไปประกอบการศึกษาฯ /ติดประกาศสรุปผลการประชมุ

ภาพบรรยากาศการประชุมด าเนินการ : วันพฤหัสบดีที่ 26 มิถุนายน พ.ศ. 2568  เวลา 09.00 – 16.30 น. 
สถานที่จัดประชุม :
▪ กลุ่มที่ 1 ณ ห้องประชุม ส านักงานเทศบาลต าบลวังตะกอ อ าเภอหลังสวน จังหวัดชุมพร

▪ กลุ่มที่ 2 ณ ห้องประชุม ส านักงานเทศบาลเมืองหลังสวน อ าเภอหลังสวน จังหวัดชุมพร

ข้อมูลน าเสนอ :
▪ ความก้าวหน้าของผลการศึกษาด้านต่าง ๆ 
▪ น าเสนอความก้าวหน้าของผลการศึกษาด้านตา่ง ๆ โดยเฉพาะอย่างยิง่ในผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม    

และมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม

กลุ่มเป้าหมาย/เข้าร่วมประชุม  : จ านวน 184 คน
▪ ผู้ได้รับผลกระทบ
▪ หน่วยงานด้านสิ่งแวดล้อมหน่วยงานพิจารณารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม
▪ หน่วยงานราชการในระดับต่าง ๆ /องค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น/ รัฐวิสาหกิจท่ีเกี่ยวข้อง
▪ องค์กรเอกชน ด้านการคุ้มครองสิ่งแวดล้อม องค์กรพัฒนาเอกชนสถาบันการศึกษา 
▪ สื่อมวลชน
▪ ประชาชนท่ัวไป

ประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม (กลุ่มย่อย ครั้งที่ 2)
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โครงการส ารวจและออกแบบทางแยกต่างระดับ
จุดตัดทางหลวงหมายเลข 231 กับทางหลวงหมายเลข 226 (แยกค าน้ าแซบ)บรรยากาศการประชุม และผู้เข้าร่วมประชุมให้ข้อคิดเห็น  (กลุ่มย่อย ครั้งที่ 2)

กลุ่มที่ 1 ณ ส านักงานเทศบาลต าบลวังตะกอ กลุ่มที่ 2 ณ ส านักงานเทศบาลเมืองหลังสวน 
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ความคิดเห็นต่อการก่อสร้าง และการพัฒนาโครงการ

ความคิดเห็นต่อการก่อสร้างและมีการพัฒนาโครงการ
➢ เร่งด่วน   (ร้อยละ 29.49) 
➢ ตามแผนงาน   (ร้อยละ 55.13) 
➢ ไม่แสดงความเห็น (ร้อยละ 15.38)

• สนับสนุนโครงกำรปรับปรุงและแก้ไขปัญหำกำรจรำจรบนทำงหลวงหมำยเลข 41 
เนื่องจำกในหน้ำผลไม้มักจะได้รับผลกระทบจำกกำรจรำจรบริเวณหน้ำตลำดมรกต
เป็นประจ ำ เนื่องจำกมีกำรจรำจรหนำแน่น และปัญหำอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นบ่อย ๆ 
บริเวณแยกสวนสมเด็จพระศรีนครินทร์ชุมพร

• ให้โครงกำรนี้จัดท ำให้เร่งรีบจัดท ำเพื่อชำวบ้ำนได้สัญจรสะดวกขึ้น และมีควำม
ปลอดภัยต่อชีวิตชำวอ ำเภอหลังสวน

• ให้ด ำเนินกำรให้เร็วที่สุด เพรำะช่วงที่ผ่ำนมำและปัจจุบันนี้ เกิดอุบัติเหตุบ่อยมำก
เกิดขึ้นเกือบทุกวัน โดยเฉพำะแยกพะโต๊ะ

• ไม่อยำกให้มีกำรเวนคืนที่ดิน 
• ลดจุดกลับรถ ตั้งแต่แยกวังตะกอ-ตลำดมรกต เพรำะกลัวอุบัติเหตุ 
• ขอให้แก้ปัญหำกำรระบำยน้ ำให้ยั่งยืน

ความคิดเห็นและขอ้เสนอแนะ
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ความเห็นจากการประชุมกลุ่มย่อย ครั้งที่ 2
❖ ขอให้มีการพิจารณาก าหนดแผนงานก่อสร้างของโครงการให้สอดคล้องกับโครงการ Land Bridge 

❖ ให้เริ่มด าเนินการก่อสร้างที่บริเวณสามแยกวังตะกอเป็นล าดับแรก เนื่องจากเป็นจุดที่มีปริมาณจราจรหนาแน่นที่สุด ตามด้วย 
     1) สี่แยกหลังสวน และ 2) หน้าตลาดมรกต 

❖ โครงการได้ให้ความส าคัญกับทั้งการแก้ไขปัญหาการจราจร และการแก้ไขปัญหาการระบายน ้าในพื้นที่ ตั้งแต่บริเวณหน้าโรงพยาบาลหลังสวนถึงสามแยกวังตะกอ

❖ เห็นด้วยกับแนวคิดการเวนคืนพื้นที่บริเวณทางแยกต่าง ๆ เพื่อรองรับการเติบโตของปริมาณจราจรในอนาคต 

❖ ช่วงระหว่างการก่อสร้างขอให้ค านึงถึงความปลอดภัยของประชาชนผู้ใช้เส้นทางเป็นเส้นทางสัญจรหลักของพื้นที่ ควรมีมาตรการควบคุม ตรวจสอบ และดูแลความ
ปลอดภัยอย่างเข้มงวด 

❖ ขอให้โครงการพิจารณาติดตั้งไฟฟ้าแสงสว่าง รวมทั้งติดตั้งป้ายทางเบ่ียงและป้ายแสดงเส้นทาง อย่างชัดเจนและมีประสิทธิภาพ

❖ ขอให้โครงการมีการส ารวจพื้นท่ีบริเวณถนนเขาเงิน โดยเฉพาะในช่วงเวลาเลิกเรียน ซึ่งมีปัญหาการจราจรติดขัดระยะยาวถึง 400–500 เมตร 

❖ ขอให้พิจารณาแนวทางในการขยายปากทางของทางแยกสวนสมเด็จฯ ให้มีความกว้างเพิ่มขึ้น เพื่อให้รถในชุมชนสามารถสัญจรเข้า-ออก ได้อย่างสะดวกมากยิ่งขึ้น

❖ ในปี พ.ศ. 2568–2569 การไฟฟ้าส่วนภูมิภาคมีแผนงานพัฒนาระบบส่งไฟฟ้า ติดตั้งโคมไฟสาธารณะเพิ่มเติมในบริเวณพื้นที่ทางเท้า ท าให้พื้นที่ส าหรับวาง
สาธารณูปโภคต่าง ๆ รวมทั้งโครงการของการไฟฟ้าส่วนภูมิภาคเหลือพื้นที่ค่อนข้างน้อย ซึ่งจะต้องมีการใช้พ้ืนที่ร่วมกันอย่างมีประสิทธิภาพ 

❖ การขยายถนนแทนการก่อสร้างสะพานข้ามทางแยก เพื่อเป็นการลดผลกระทบต่อกิจกรรมทางเศรษฐกิจและการด าเนินชีวิตของผู้ประกอบการในพื้นที่สองฝั่งถนน 
โดยขอให้พิจารณาผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นต่อสถานประกอบการและกิจการร้านค้าท้ังสองฝั่งถนน

❖ ขอให้มีแนวทางในการอ านวยความสะดวกแก่ประชาชนในการเข้าถึงสถานประกอบการและร้านค้าดังกล่าวอย่างเหมาะสม 
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การประชาสัมพันธ์โครงการ

ส านักงานปลัดส านักนายกรัฐมนตรี
ผ่านเว็บไซต์ www.publicconsultation.opm.go.th 
ตามระเบียบส านักนายกรัฐมนตรี ว่าด้วย การรับฟังความคิดเห็นของประชาชน พ.ศ. 2548

เว็บไซต์ https://ทล41วังตะกอ-ประชาอุทศิ.com เพื่อน าเสนอข้อมูลของการศึกษา
ในแต่ละช่วงของการด าเนินงาน
มีผู้เข้าชมเว็บไซต์ ณ วันที่ 10 สิงหาคม พ.ศ. 2568 มีผู้เข้าชมทั้งสิ้น 1,630 ครั้ง   
ด าเนินการเผยแพร่ข้อมูลโครงการ

เว็บไซต์โครงการ 
https://ทล41วังตะกอ-

ประชาอุทิศ.com

Facebook Fanpage
ประชาอุทิศ วังตะกอ

LINE Official
41วังตะกอ-ประชาอุทิศ
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